W dniach 25-27 sierpnia 2013 r. au-
torzy artykutu uczestniczyli w miedzy-
narodowej konferencji naukowo-tech-
nicznej pt. 7" New York City Bridge
Conference, ktora odbyta sie Nowym
Jorku. W przededniu obrad konferen-
cyjnych organizatorzy przewidzieli
wycieczke techniczng pod mostami
Nowego Jorku, ktora odbytfa sie po
rzece East River. Przez caty czas trwa-
nia wycieczki Henry Perahia, dyrektor
dziatu mostéw Departamentu Trans-
portu m. Nowy Jork (New York City
Department of Transportation), opo-
wiadat o historii i terazniejszosci no-
wojorskich mostow. Chcielibysmy
przyblizy¢ Czytelnikom najciekawsze
obiekty mostowe znajdujgce sie w Nowym Jorku.

Most Brooklynski. Jest to most o stalowej konstrukcji wi-
szacej (fot. 1) o catkowitej diugosci 1834 m (przesto gtowne
znajdujgce sie nad wodg i ma diugos¢ 486 m) i szerokoSci
26 m. Most zostat zaprojektowany przez inzyniera Johna Au-
gustusa Roeblinga z Trenton. Budowe mostu rozpoczeto
w styczniu 1870 r. i zakonczono w maju 1883 r. Obecnie jest
on jednym ze starszych tego typu mostéw na $wiecie. Jego
budowa kosztowata okoto 15 milionéw dolaréw, podczas prac
budowlanych zgineto 27 pracownikéw. Pomost mostu pod-
wieszono do dwoch wiez o wysokosci 85 m za pomocg sys-
temu hybrydowego wiszgco-wantowego. Dtugos$¢ kazdego
z kabli noénych to 1090 m, a ich $rednica 400 mm. W kazdym
kablu znajduje sie 5434 ciegien, a ich catkowita dtugosc¢ to
22600 km. Masa podwieszonej konstrukcji mostu to ponad
6600 t, a catkowita masa mostu to 14680 t. Pylony mostu wy-
budowano w stylu neogotyckim z charakterystycznymi wyso-
kimi tukami. Most Brooklynski taczy nowojorskie dzielnice —
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Najciekawsze mosty Nowego Jorku

Brooklyn i Manhattan, ktore oddziela od siebie rzeka East Ri-
ver. W chwili, gdy go ukonczono, byt jednym z najwiekszych
stalowych mostow wiszgcych. Na poczatku most obstugiwat
jedynie ruch konny i tramwajowy, obecnie ma szes¢ pasow
ruchu (po trzy w kazdym kierunku) dla samochoddw i posrod-
ku chodnik dla pieszych (zabroniony jest ruch cigzaréwek
i autobuséw powyzej 2,7 t). W 1977 r. most umieszczono w re-
jestrze zabytkow architektonicznych. Ciekawostkg jest, ze
mostu nie testowano w tunelu aerodynamicznym (pod wzgle-
dem odpornosci na dziatanie wiatru), ale dzigki mocnej kon-
strukcji nosnej udato sie mu przetrwac, podczas gdy wiele
podobnych mostéw padto ofiarg sit natury.

Most Manhattanski. Nastepnym ciekawym obiektem jest
dwupoziomowy stalowy most wiszacy (fot. 2) zbudowany
w 1909 r. (budowa trwata 8 lat), ktérego dtugos¢ to 2089 m
(najdtuzsze przesto jest o diugosci 448 m), a szerokos$¢ 37 m.
Projektantem mostu byt Leon Solomon Moisseiff. Most ten
ma trzy przesta podwieszone na czterech kablach o dtugosci
okoto 980 m i srednicy 540 mm, rozpietych na dwoch stalo-
wych pylonach o wysokosci 102 m. Most fgczy dolny Man-
hattan z Brooklynem nad rzekg East River. Na gérnym pozio-
mie mostu znajdujg sie dwie jezdnie z czterema pasami ru-
chu, po dwa w kazdg strone. Natomiast na poziomie dolnym
miesci sie jedna tréjpasmowa jezdnia jednokierunkowa (ruch
tylko w kierunku Manhattanu), cztery tory metra, chodnik
i $ciezka rowerowa. Obecnie w ciggu doby przejezdza mo-
stem okotfo 100 tys. pojazdow.

W 1901 r. Gustav Lindenthal (komisarz nowo powstatego
New York City Department of Bridges) zaprezentowat plan bu-
dowy tego mostu. Zaktadat on w pierwotnej wersji, ze
konstrukcja mostu Manhattanskiego bedzie potgczeniem nie-
ktorych elementow mostu Brooklynskiego i mostu Williams-
burg. Prace budowlane rozpoczety sie 1 pazdziernika 1901 r.,
chociaz wcigz trwaly jeszcze dyskusje nad ostateczng kon-
cepcjg mostu. Dwa lata pdzniej Gustav Lindenthal przedstawit

Fot. 1. Widok na pylon i przesto skrajne mostu Brooklyriskiego od stro-
ny Manhattanu. Pomost mostu jest obecnie w remoncie
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Fot. 2. Widok na przesto skrajne i stalowy pylon mostu Manhattariskie-
go na tle Manhattanu
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