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DWORZEC KOLEJOWY-JAKO ELEMENT
INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
ORAZ JAKO PRZESTRZE N MULTIMODALNA
DLA WIELU KLIENTOW

Streszczenie

W artykule zwrécona zostata uwaga na potezetodyfikacji tradycyjnych dworcéw kolejowych,
wobec ktorych stawiane; ®becnie nowe wymaganiaqd szerzej postrzegane ich funkcje. Wskazane
zostaly zmiany w prowadzonej polityce rozwoju istinaktury dworcowej ukierunkowane na trakto-
wanie dworca kolejowego, jako przestrzeni multinhoejadla wielu klientow (multi- client space),
zapewniaggcej dosgpnas¢ do r&nych ustug, nie tylko zeganych z samodpraw; podr&nych. Wy-
maga to przeprowadzenia szeregu prac modernizadyjoglem powkszenia istniejcej przestrzeni,
niezkzdnej dla zintegrowania z istnigjymi systemami obstugi nowych ustugodawcéw i ragiiz
nowych ustug. Ponadto, zwrécona zostata uwaga ngete/ptyw na zmiany modernizacyjne dworcow
kolejowych maj takze wzgédy techniczne zwiane z przystosowaniem kolei dayain predkasci.

WSTEP

Do niedawna jeszcze rola dworcéw kolejowych odnoazioyta gtéwnie do funkcji zwi
zanych z dziatalnieia eksploatacyja kolei i z obstug podr@nych. Natomiast obecnie istnie-
je potrzeba zaréwno poszerzenia funkcji dworcovekatych zwiazanych z obstugpodré:-
nych, podnosg jakas¢ odbywanych podidy i zmieniapc wizerunek kolei, jak tepotrzeba
zwickszenia dogpnadsci do szeregu innych ustug, ktére molgy¢ zaoferowane przez licz-
nych ustugodawcow zlokalizowanych w terminalu dvaovgm.

Waznym czynnikiem wptywajcym na zmiany w architekturze i wypasaiu dworcéw
kolejowych jest rozwdj kolei diych prdkosci. Wszystkie obiekty zwizane z kolejowym
systemem diych prdkosci objgte s programami modernizacyjnymi oraz programami zago-
spodarowania przestrzennego miejscémioprzez ktore linie te przebiegajJednym z cen-
tralnych zagadniew tych projektach jest budowa nowych obiektéw dweovych lub catko-
wita renowacja dawnych budynkéw. Niezalee od widocznych dla pagsra zmian moder-
nizacyjnych niezbdne jest prowadzenie inwestycji zwanych z budow lub przebudow
torow stacyjnych, posterunkéw ruchu, systeméw starva i innych elementéw wypasa
nia, aby mana byto sprostarosmcemu natzeniu ruchu, zachowaniu jego ptyrico oraz
przystosowaniu kolei do wizerunku komunikacjrdppredkaosci.

Celem artykutu jest wskazanie uwarunkdvwa zmian modernizacyjnych dworcéw kole-
jowych oraz ich funkcji w dostosowaniu do wspotaaesh wymaga technicznych i rynko-
wych.
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1. DWORZEC, JAKO ELEMENT INFRASTRUKTURY TRANSPORTU
UMOZLIWIAJ ACY DOSTEP DO UStUG KOLEI

Podstawowym elementem wypaeaia transportu zaréwno w obstudzédachow do-
staw, jak i f&cuchow podrdy, jest infrastruktura transportu. Ustawa z dnian2&ca 2003r.
o transporcie kolejowym w art. 4 podaje rasifaca definicj; ,infrastruktura kolejowa” -
linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i adzenia wraz z zajymi pod nie gruntami,
usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczoneadmdzania, obstugi przewozu oséb
i rzeczy, a take utrzymania niezfinego w tym celu maiku zarzdcy infrastruktury [6].

Ogolny podziat infrastruktury sprowadza slo wydzielenia infrastruktury liniowej i in-
frastruktury punktowej. Istotnym elementem wyp@saa transportu w obstudzentaicha
podr&y jest infrastruktura punktowa, ktorej reprezengamts, migdzy innymi, dworce kole-
jowe. Stanowg one miejsca, w ktérych pasa rozpoczyna i kiiczy swoj podrd podczas
korzystania z&érodkéw transportu kolejowego oraz korzysta z saenegjug towarzyscych
podré&zy.

Wyréznia sk kilka typow dworcow kolejowych, w zataosci od przygtego kryterium ich
podziatu. | tak, ze wzgtlu na uktad torowy, mima wydzielt nastpujace typy dworcow:

— dworce przelotowe, z ktorych tory wybiegaje stacji w dwoch przeciwnych kierun-
kach, natomiast budynek dworcowy (zwany recepcyjngolazony jest najcgsciej po
jednej stronie torow. $tez takie rozwizania na dworcach przelotowycke gtdwny
budynek recepcyjny jest zlokalizowany na szerokianopie srodkowym, aby mana
bylo szybko zrealizowaoperacje przesiadkowe. Specyfigamdmiara dworca przelo-
towego g dworce wziowe z budynkiem recepcyjnym patmym w rozgajzieniu
miedzy peronami dwdéchatzacych se linii kolejowych,

— dworce czotowe, ktérych toryaszakaiczoneslepo i nie posiadajdalszego prowadze-
nia,

— typ mieszany dworcow, tzw. dworce przelotowo-czaoww ktdrych czs¢ toréw jest
przelotowa, a ag¢ czotowa.

Podstaw podziatu dworcow kolejowych nie by takze rodzaj obstugiwanego ruchu pa-
sazerskiego, wyraniajacy:

— dworce obstuguge linie ruchu dalekiego, w tym gaizynarodowego,

— dworce obstuguagce ruch miejski i podmiejski,

— dworce graniczne, przystosowane do potrzebdénw celnych

— inne.

Dworzec jest take elementem infrastruktury transportowej pgtgm rok wezta komuni-
kacyjnego, w ktorym realizowane sastpujace gtdwne funkcje zwzane:

— z obstug pasaerow odbywajcych podra,

— z przyjmowaniem, postojem i odprawianiémdkow komunikacji,

— z przyjmowaniem i ekspediowaniem przesytek ldaga/ch, pocztowych i towarowych.

Biorac pod uwag pierwsz grupe funkcji, dworzec musi posiadadpowiedn architektu-
re i wyposaenie tworace niezledne udogodnienia dla podmych. Powinien on posiada
odpowiedna przestrzé przewidziam do rozmieszczenia miejsc (pomieszgzewiazanych
Z ta obstug oraz widciwy ich uktad, wraz z nieziadinymi uradzeniami. Powinna léytakze
wyodrebniona przestrze zaréwno dla ruchu pagerow przyjedzajacych, jak i odjedzaja-
cych z dworca, a tak zainstalowane prawidiowe oznakowanie élimoajace szybl orien-
tacg. Ciagi piesze powinny byskrécone do minimum, co jest aliove poprzez zainstalowa-
nie wind, ruchomych schodéw, podjazdéw, czy odpawieh platform. Ponadto, viae jest
zaroéwno z punktu widzenia bezpieagtva, jak i estetyki, odpowiednigwietlenie kadego
obszaru dworcowego. Rozyziania w zakresie informacji powinny zapewnrae tylko aktu-
alncé¢ podawanych komunikatéw, ale taksposob ich przekazu dostosowany do percepcii
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podr&nych (systemy informacji wizualnej i glosowej). Kiednym wyposaeniem, podob-
nie jak w innych miejscachzytku publicznego, & urzadzenia pozwalage na utrzymanie
higieny i czystéci. Infrastruktura kolejowa powinna byakze dosgpna dla oséb, ktore magj
ograniczone madiwosci poruszania gi Std tez konieczne jest usuwanie wszelkich barier
ograniczajcych & dostpnai¢ lub zapobiegagych ich powstawaniu zwlaszczasljechodzi

o mazliwo$¢ dotarcia do miejsc obstugi biletowej, do perondw,toalet, uzyskania informa-
cji, itp.

Tak wigc na struktug przestrzenspdworca kolejowego sktadagic budynki wraz z zespo-
lem zabudows i urzadzer kolejowych, ktérych przeznaczeniem jest obstugehuupasazer-
skiego i towarowego. Nate do nich:

— gtéwny budynek dworcowy shacy do obstugi pasarow,
— kompleks perondéw odpowiednio wypasaych,
— tory kolejowe oraz towarzysee im uradzenia i budowle.

Gtownym obiektem dworca kolejowego przeznaczonymodprawy i obstugi podté
nych, jest budynek recepcyjny, posiagdsjwicksz lub mniejsa powierzchn¢, w zalenaosci
od wielkasci obstugiwanego ruchu podndych i rodzaju oferowanych ustug. W budynku tym
podr&ni map mazliwos¢ zatatwienia formalngci zwiazanych z przejazdem oraz zaspokoje-
niem innych potrzeb np. bytowych, czy kulturalny€ho formalndci tych naley dokonanie
rezerwacji, zakup biletu, uzyskanie wdavej informacji, pozostawienie baga W zwhzku z
tym w holu dworcowym powinny iyusytuowane miejsca sprzegeiletow (kasy biletowe,
automaty biletowe), poczekalnia oraz punkty infocgpae i miejsca do pozostawienia baga
lub nadania bagal.

Na dworcach zlokalizowanych w gigch miastach, o znageej wielkaci ruchu podra-
nych, w sktad infrastruktury dworcowej wchad@dwniez obiekty oferujce znacznie szerszy
program ustugowy, aitylko zwiazany z sar odprava podr@nych. Do tradycyjnych obiek-
tow naleza sklepy, kioski, punkty gastronomiczne, itp.

Obok budynkéw dworcowych usytuowangpgerony, z ktorych jedne megnajdowé si¢
tuz przy wyjgciu z budynku recepcyjnego, natomiast do innycleltez doj¢ korzystagc
Z pokczen tunelowych lub odpowiednich kfadek, pctonych z gtbwnym budynkiem dwor-
ca. Kompleksy peronowe najgziej przykryte § wiatami, posiadajodpowiednie éwietle-
nie oraz system nagfaiajacy. Niezalenie od obiektow i budowliscisle zwiazanych
z dziatalndcia eksploatacyja kolei (prowadzeniem ruchu pagéw) w przestrzeni perono-
wej, na daych dworcach, magtakze znajdowa si¢ obiekty i uradzenia stiace do obstugi
podr&nych, wérod ktérych mana wymieng:

— tablice z nazw stacji,

— hak peronows, stanowica miejsce oczekiwania podnmdych na pajczenie komunika-
cyjne (niezalenie od miejsca w budynku recepcyjnym),

— automaty biletowe,

- tawki,

— punkty informacyjne o rozktadach jazdy w postadlgainformacyjnych i/lub wywie-
tlaczy informacyjnych,

— punkty gastronomiczne,

— automaty z napojami,

— saloniki prasowe,

— kioski,

— inne punkty handlowe i ustugowe w zatesci od wielkaci potokdéw podranych
i typu dworca.

W celu zapewnienia bezpiedmtwa przebywajcym na dworcu osobom oraz mieniu co-
raz czsciej instalowane gw przestrzeni dworcowej, w tym tak peronowej, odpowiednie
systemy monitoruce sytuagj, aby mana bylo szybko zareagowav sytuacji jakiegokol-
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wiek zagraenia, wysytaic ekip; pracownikdw ochrony. Jest to &i&amer monitoringu i
specjalnych paneli z przyciskami SOS umieszczonymkonstrukcji wsporczej tablicy in-
formacyjnej.

Wazne jest take wiaciwe zagospodarowanie przestrzeni wokét budynkurdewsego,
ktéra powinna b§ odpowiednio przygotowana pod potrzeby padgeh. Jeda z takich po-
trzeb jest pozostawienie samochodu, motocykla,romeru na odpowiednio usytuowanym i
chronionym parkingu, w bliskim otoczeniu dworca.ldbxe zaprojektowane parkingi paki
Szaj zaseg oddziatywania transportu publicznego.

Oprocz pomieszczrei urzadzen dla podranych na dworcach znajdugic pomieszczenia
stuzbowe, takie jak: pomieszczenia ekspedycji osébylkdsagau, a czasem towardw; po-
mieszczenia dyurnego ruchu (z bezpaednim wygciem na pero i bliskim); pomieszczenie
dalekopisu i centrali telefonicznej lub dyspozykeeg biura ruchu (wagonowe i inne), kance-
laria zawiadowcy stacji, pokoje stoowe itp. [5, s. 7].

2. DWORZEC KOLEJOW Y, JAKO OBIEKT WIELOFUNKCYJNY
ZAPEWNIAJ ACY DOSTEPNOSC DO WIELU UStUG

Zauwaa st obecnie pewsewolucg w ofercie ustugowej dworcoéw kolejowych, polega-
jaca na przechodzeniu od budynkow zgkhsows i poczekalni do wielofunkcyjnych obiek-
tow, w ktérych kady kawatek powierzchni jest wykorzystany efektywnidacznie z tere-
nami przylegajcymi, stanowdacymi jego otoczenie. Natg podkrélic, ze w wiekszasci przy-
padkéw miejscem usytuowania dworcOw rgjcenniejsze tereny miast, z ktdrych wptywy
mogtyby jednoczénie stanowt znacacezrodto przychodow..

Nowoczesny obiekt dworcowydzy funkcje zwazane z zapewnieniem podstawowych
potrzeb zwazanych z odpraw podr@nych z funkcjami handlu, gastronomii, rozrywki  in
formaciji. To sprawiaze znaczna &&¢ przestrzeni pozostawiona zostaje w gestii pozgiole
wych kontrahentow. Jest to takprzyktad modelu partnerstwa publiczno-prywatnego.

Komercyjne zagospodarowanie dworcéw kolejowych wlgg przede wszystkim pro-
gram ustugowy zvezany najczsciej z dziatalnécia handlow i gastronomy, o bardzo zra-
nicowanym asortymencie. Najbardziej popularasidepy i kioski spaywcze, ale te sklepy
przemystowe i inne punkty ustugowe, jak npzelwentra handlowe, centra rekreacji, salony
kosmetyczne, salony fryzjerskie, kawiarnie inteomet, restauracje, punkty obstugi banko-
wej, punkty obstugi turystycznej zyaanej ze zwiedzaniem miasta, obiekty hotelowe oraz
szereg innych. Przy niektérych dworcach budowasetge zaplecze konferencyjne (np. w
Sztokholmie), centra biurowe, a nawet teatry.

Transformacja dziataldoi dworcéw kolejowych i ich modernizacja ngsatje obecnie na
catym swiecie. Cele tej modernizacjh $6zne. Jedne wynikajz koniecznéci usprawnienia
samej komunikacji szynowej, wykorzysiajnowoczesne rozezania konstrukcyjne i tech-
nologiczne dla zwkszenia np. agtotliwosci kursowania poagéw, zoptymalizowania dtu-
gaosci sktaddéw pocigéw, zmniejszenia hatasu itp. Motywem jest obstogeaz wikszej licz-
by podr@nych i sprostanie nowym wymaganiom technicznym.

Innym celem modernizacjiasnowe oczekiwania coraz bardziej wymagach pasze-
row, podobnie jak to ma miejsce w portach lotni¢gyktore zobowjzuja przewanikow i
instytucje kolejowe do modyfikacji tradycyjnych koji dworca. To nowe pod@ie narzuca
potrzele zaspokojenia bardzoadych oczekiwa. Dworzec staje gicoraz bardziej obiektem
hybrydowym — palczeniem centrum handlowego, rekreacyjnego i multiahmego terminala
komunikacyjnego. Dworzec jest postrzegany, jako apwzestrzé miejska, gdzie tradycyjny
podr&ny staje si klientem licznych ustugodawcoéw.

Ponadto, ju od wielu lat dworzec nie stanowi przestrzeni preezonej tylko dla poded
nych, ale take dla szerszego grona ludzi, ktérych prageia obiekty potaone w pobtiu
dworca.
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Na dworcach nalgy mie¢ na wzgkdzie nie tylko poziom dogbnasci budynkow i pero-
now, lecz take dos¢p do informacji. Poszukuje sinnowacyjnych rozwizah w dziedzinie
systemoéw informaciji dla podzaych, najlepiej spersonalizowanej i podawanej wsiezaze-
czywistym. Coraz cgciej pasaerowie oczeku udosgpniania (w ramach abonamentu lub
bezptatnych ustug) informacji w czasie rzeczywistgniokalizacji peronow, okienek kaso-
wych oraz wskazania trasy prowadej do obiektéw dworcowych, nie mé&wijuz o infor-
macji 0 op@nieniach pocigow.

Wysitek przedsibiorcow skupia si takze na pozyskaniu nowych klientow dworcéw, kto-
rzy potrzebuj informacji obszerniejszej, dotygzej nie tylko transportu, ale tad o ofercie
handlowej dworcowych sklepéw, oadych ustugach komunikacyjnych proponowanych w
terminalach multimodalnych, a nawet seansach wekdworcowym.. Klientzyczy sobie
otrzymyw& informacje za p@ednictwem poczty elektronicznej lub SMS Niekiedkié
rozwiazania postrzegane,gako wizja przysztéci, jednak z obecnych potrzeb isoadczeé
wynika, ze naley powoli odchodzi od klasycznego podajia do koncepcji dworca kolejo-
wego, jako miejsca zwranego jedynie z transportem na rzecz szerszegoz@gania tej
przestrzeni wzyciu codziennym. Przewa tendencja do traktowania dworca kolejowego,
jako przestrzeni multimodalnej dla wielu klientomuylti-client space), zapewnigej naza-
danie peta dostpnaci¢ informacji [szerzej 3, s. 20-21].

Realizacja nowych projektow dla dworcéw z przestrzenultimodalra musi zaktadéanie
tylko przeksztalcenie i modernizadstniepcych budynkow, ale tade realizaci polaczeh z
nowa przestrzeni. Np. celem projektu rewaloryzacji dworca King Gras Londynie byto
powickszenie o 300% przestrzeni niedhej do zintegrowania ze strefami restauracji eskl
pow.

Nie zawsze jest miwe pozyskanie odpowiedniej przestrzeni na zgiwndworca kole-
jowego, w celu przywrécenia ich roli, jako centréwymiany handlowej, socjalnej i kulturo-
wej. W takim przypadku rozpatrujegsmazliwosci wykorzystania powierzchni w podzie-
miach dworca, ktore shg zarowno, jako struktury tranzytowe disedkow transportu dojaz-
dowego, naziemnego, jakztgako pasze handlowe i ustugowe.

Transformacja dziataldoi dworcéw w Japonii obejmuje, ruzy innymi, budow przy
dworcach kolejowych dwudziesto- igotziesecio- pigtrowych wiezowcdw przeznaczonych
dla r&norodnych ustug i handlu. Natomiast w Stanach Zpedonych wiele zabytkowych
dworcow przeksztatcanych jest w luksusowe centradloave. Jest to wikgiwie powrét do
przeszidci, poniewa dla pierwszych prywatnych przeglsiorcow kolejowych pasar byt
klientem. Koleje te posiadaty sklepy, bufety, resézje i hotele, a kolejowe autobusy i tak-
sowki swiadczyly dodatkowe ustugi przewozowe. Natomiastnp€jsza nacjonalizacja kolei
w Europie rozdzielita te funkcje i pasa stat st tylko uzytkownikiem transportu publiczne-
go.

Dziatalnag¢ komercyjna wielu towarzystw kolejowych w Japonérsowizrodto inspiracji
w skali swiatowej. Najlepsze wyniki osgjaja prywatne sieci kolejowe, ktére zrywgay do-
tychczasowym stereotypowym zrozumieniem kolei i th@av. Nadrzdnym elementem no-
wego modelu jest klient, niekonieczniedhcy pasaerem. Takie podégie pozwolito prywat-
nym kolejom konkurow@&z Japnese National Railways. Sprzedatug niekolejowych i ich
pozytywny wptyw na sytuag¢jfinansowa kolei stata si elementem branym pod uwagrzy
ksztattowaniu przysztego modelu kolei.

Obserwatorzy z wielu krajowwiata z uznaniem wypowiadgajsic na temat roli towa-
rzystw Japan Rail w uzdrowieniu gospodarki i véezie konkurencyjnéci przedstbiorstw
kolejowych. Okres swobodnego dziatania prywatnyigtisy Japonii wykazalze kolej nie
jest w stanie zapewfisobie odpowiedniego poziomu rentowaio oferupc wytacznie ustugi
transportowe. Niezfgine jest wprowadzenie na teren kolejowy zyskownystag niekolejo-
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wych. Miejscem najbardziej nadaym st do prowadzenia tego typu ustug jest dworzec i
przylegty do niego teren kolejowy [1, s.43 i d].

Rowniez kraje europejskie przygiity do komercjalizacji dworcow kolejowych. Np.
w Holandii komercjalizag dworcow rozpoczo w 1992 roku, gdzie w rok poiej powstato
towarzystwo rozwoju dworcéw kolejowych, ktore wypezs dworce kolejowe w centra han-
dlowe. Zaangaowanie w proces komercjalizacji dworcéw zostatazéapodgte latach dzie-
wiecdziesatych w Hiszpanii, Wielkiej Brytanii, Austrii, Porgalii, Szwajcarii, we Wioszech,
we Francji, w Niemczech oraz w wielu innych krajaglzie osigane g dobre wyniki w
nowym zagospodarowaniu przestrzeni dworcowej.

Rowniez i w Polsce realizowane projekty zmian funkcji dworcéw kolejowych, czywi
je obiektami przyjaznymi dla klientéw i otoczenilednym z dworcéw warszawskich, ktory
zmienit zdecydowanie komfort obstugi podngch, nie méwic juz o celach komercyjnych,
jest dworzec Warszawa Wilska, wczéniej mocno zaniedbany. Transformacja dworcow
kolejowych w Polsce zostata zintensyfikowana wazku z przygotowaniami EURO 2012,
przeksztatcaic je z nowe wielofunkcyjne centra handlowo-ustugoweniezlednymi funk-
cjami nie tylko dla obstugi pod#diych, ale take innych klientéw. Trwaj réwniez prace nad
zagospodarowaniem nieczynnych dworcow kolejowytbrektake mog by¢ przeksztatcone
z charakteru kolejowego na niekolejowy, komercyjny.

W Stanach Zjednoczonychzw latach p¢cdziesatych wszystkie die dworce miaty cen-
tra handlowe, dworce komunikacji drogowe, hotelestauracje.

3. DWORZEC KOLEJOW Y, JAKO PLATFORMA POt ACZEN
MULTIMODALNYCH

3.1. Dworzec kolejowy integrujacy ruch daleki i lokalny

W ramach europeizacji wymagane jest giszenie liczby pajczer migdzynarodowych
zintegrowanych z sieciami lokalnymi w krajach UBliropejskiej Taka sytuacja wptywa na
koniecznd¢ poszerzenia obstugi w punktach komunikacyjnyclz eanowe ich lokalizacje.

Wielkie dworce w metropoliach obstugugodzienne tyace pasaeréw, ktorych potoki
naktadag si¢ i krzyzuja. Wystpuja tutaj zarowno potoki zwzane z obstugmi¢dzynarodo-
wych przewozow, z ruchem krajowym, azakuchem lokalnym. Ukierunkowanie tych poto-
kow decyduje o ksztatcie dworca i jego otoczentdrk— zrégnigty z miastem — musi obstu-
giwa¢ zarowno ruch daleki, jak i caty ruch lokalny, rtary sktadag sie:

— komunikacja miejska (autobusowa, tramwajowa, ttnlspwa),

— komunikacja podmiejska,

— metro,

— szybka kolej miejska,

— taksowki,

— pojazdy specjalne

— piesi.

Aby zapewné prawidtowy dojazd i odjazd z dworca kolejowego miradanych miejsc
niezkedna jest bliska lokalizacja przystankéw dtadkow publicznego transportu zbiorowe-
go, spetniagicych funkcje dowozowo-odwozowe dla znacznej licasaerow odbywaj-
cych podrée kolep. Niezkedna jest zatem integracja systeméw transportu guidigo: auto-
busow, tramwajow, metra i kolei - na poziomie ,haade” (terminale, wspolnezytkowanie
torow kolejowych), ,software” (systemy informatya@n ,orgware” (koordynacja rozktadow
jazdy), finwale” (bilety hczone, wspdlny system taryfowy) [4] .

Kolejna przestrze blisko budynku dworcowego jest niezima w celu usytuowania kolej-
nych miejsc, ktéresgswazne w obstudze pasarow transportu kolejowego. Poniewezesé
podr&nych w dojazdach do dworca kolejowego korzysta aswychsrodkéw transportu,

292 TTS



stad tez niezlzdne jest widciwe zagospodarowanie przestrzeni wokot budynkurdawego
w celu zapewnienia miejsc parkingowych dla samoéhgdmotocykli, czy roweréow. Wia-
sciwie zaprojektowane i zrealizowane parkingi raayvickszy¢ zaseg oddziatywania trans-
portu kolejowego. Integragjtransportu indywidualnego z publicznym imna realizowa
przez utworzenie odpowiedniej infrastruktury (temale intermodalne, parkingi Park&Ride)
oraz wprowadzenie systemu informacji i z@zania ruchem, wspieranie ruchu pieszego i
rowerowego. Dworzec kolejowy powinien spethifunkcje integratora tmych systemow
transportu.

Wymogiem funkcji integracyjnej dworca kolejowegonegszcym znacice ulepszenia
w transporcie publicznym, jest wspétpraca z podarotoferupcymi ustugi dodatkowe to-
warzysace podray, ktorych uwzgtdnienie jest obecnie niegtine przy projektowaniu
i wdrazaniu nowych ofert w transporcie zbiorowym. Paahiboczekuj zapewnienia takich
ustug, dz¢ki ktorym podré bedzie tatwiejsza i bardziej atrakcyjna, a jej czadZe maksy-
malnie wykorzystany.

3.2.Dworzec kolejowy zintegrowany z portem lotniczym

Wspobiczesna aktywr6 cztowieka obejmuje coraz disze zasigi i obszary sprawiag, ze
coraz istotniejsz funkcje spetnia transport lotniczy. Rzadkolokalizacji punktéw odprawy
lotniczej wymaga jednak komplementarnej ustugi $paitu dowozowego. Obecne tendencje
rozwojowe portow lotniczych glw kierunku tworzenia dogodnych poken komunikacyj-
nych do lotniska, z wykorzystaniemzrg/ch srodkéw transportu, w tym tak transportu ko-
lejowego. Walorem kolei jest fakte pocigi dojezdzaja do centrOw miast, natomiast lotniska
lokalizowane g najczsciej daleko poza miastem. Ze wedli na due zattoczenie na drogach
kolej i linie lotnicze mog st& si¢ doskonatymi partnerami w obstudze potokéw passkich
na dalekie odlegkei. Oferta wspélnej obstugi pag-samolot, wymaga:

— doprowadzenia linii kolejowych do lotnisk,

— budowy kolejowych obiektow dworcowych, usytuowanyek najblizej portu lotni-

czego, z dogodnymi przgjami do hali odpraw lotniczych.

— skoordynowania rozktadéw jazdy pegdw i samolotow;

— ujednolicenia systemow rezerwaciji i sprzagdhiletow;

— rozwiazania problemu odprawy baga

Przyktadem wspotpracy kolei z transportem lotniczamozwiazania przygte przez kole-
je francuskie SNCF, ktore zawarty porozumienialkdda liniami lotniczymi, na podstawie
ktorych pasaer wykupuje jeden bilet z dwoma odcinkami: na padrécagiem TGV do lot-
niska de Gaulle’a w Paty i ewentualny transfer dokonywany w ramach tegoegg odcin-
ka oraz na lot midzynarodowy z lotniska do miejsca przeznaczenialfiffa oferta obejmuje
odprave podr&nego i jego bagal juz na dworcach kolejowych, a nagghie transfer na lotni-
sko specjalnym patzeniem kolejowym.

Kwestia wspétpracy transportu kolejowego i lotnigagest aktualna w szczegokod dla
nowo budowanych systemow kolei wysokiclegkosci. Projekty tych systemow przewsde
uwzgkdniaja wiaczenie kolei w obstug lotnisk. Przykladem obiekt&wiadczcego ustugi
intermodalne jest terminal kolejowo-lotniczy we ikéurcie, ktory oddany zostat daytku
w 2006 roku. Posiada zaréwno zintegrowany kompliekssportowy, jak i obiekty handlowo-
ustugowe oraz biurowe (Airail Centre). Terminal teazy siodme, co do wielkoi lotnisko
w swiecie (drugie w Europie) ze stadjolejowa, z ktorej odjedzaja pocigi ekspresowe ICE,
a ponkej znajduje si stacja szybkiej kolei miejskiej S-Bahn. \Asgedztwie zlokalizowanych
jest kilka drég dojazdowych do autostrad. Termiregbewnia paiczenia lotnicze z 277 mia-
stami w 105 krajach oraz 96 pagow ekspresowych ICE kdego dnia. Na jednym z kra
cow terminala zlokalizowany zostat hotel Le Meridie 680 pokojami, salami konferencyj-
nymi i hab sportowo-rekreacym Znajdup si¢ takze liczne bary, sklepy, ktore magtworzy
atmosfe¢ komfortu i przyjaznego otoczenia dlasgp podr@nych, biznesmendw, pracowni-
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kow. Wszystkie trasy prz&j dla pieszychsostonkte i klimatyzowane. Patzenie terminalu
kolejowego z lotniczym jest korzystne zarowno ditaegvaznikow, jak i dla klientow, daic
im mazliwos¢ zaspokojenia wielu potrzeb w jednym terminalu.

W Polsce wysipuja trzy pohczenia kolejowe doprowadzone do lotnisk:

— pofaczenie kolejowe z Dworca Krakéw Gtowny do lotnidkeakow Balice, obstugi-
wane przez spokPrzewozy Regionalne,

— pofaczenia kolejowe do lotniska Warszawa ¢Oilke realizowane przez sp@tkoleje
Mazowieckie KML uruchamiane w relacjach: Modlin -a¥§zawa Lotnisko Chopina
przez WarszawWschodni i Warszaw Centrala; Warszawa Wschodnia — Warszawa
Lotnisko Chopina przez Warszawentralna; Warszawa Centralna — Warszawa Lotni-
sko Chopina,

— pofaczenia kolejowe obstugage lotnisko w Modlinie realizowane przez sppkoleje
Mazowieckie KML, wykorzystujc rézne trasy przebiegu, zadych punktow komuni-
kacyjnych Warszawy, w tym réwnied lotniska Warszawa @&ie [8, s. 39-40].

4. DWORZEC KOLEJOWY W SYSTEMIE KOLEI DU ZYCH
PREDKOSCI

Realizacja programow zeZzanych z budow kolei dwych prdkosci wiaze sk z opraco-
waniem wielu planéw i wytycznych, stanawych wyzwanie dla budownictwa kolejowego.
Oprocz modernizacji istniggych linii kolejowych i budowy nowych odcinkow linidosto-
sowanych do wysokich gakosci, niezlzdne g takze prace modernizacyjne i budowlane w
odniesieniu do wielu jeszcze innych obiektow kahgjoh.

Na przyktad we Francji wszystkie obiekty azane z kolejowym systememdich prd-
kosci znalazty miejsce w programach modernizacji iasampdarowania przestrzennego miej-
scowdci, przez ktore linie te przebiegajCentralnym zagadnieniem w tych projektach byta
budowa nowych dworcow lub catkowita renowacja dagtmgudynkow.

Wprowadzenie pierwszego pagu duej predkosci na Gare de I'Est w Pary byto po-
przedzone przeprowadzeniem prac modernizacyjnygh devorca, jak teinnych stacji ma-
jacych obstugiwa pocihgi TGV. Czs¢ prac modernizacyjnych odnositeg glo inwestycji
zZwigzanych z zachowaniem ptyrimd ruchu, w tym dodatkowych toréw, nowych posterun-
kow ruchu, systemow sterowania i oraz elektryfikaggktérych odcinkéw trasy. Natomiast
pozostate prace oy budowe i przebudow obiektow zwiazanych z obstugpodré&nych i
innych osob przebywagych w rejonie dworcow.

Konieczna byta budowa trzech nowych stacji usytuoyga na linii duej predkosci,

z priorytetem dla poggoéw w pohczeniach wewgtrznych (province-province), odchagz
cych od linii duzej predkaosci w celu obstugi kadego regionu bez dodatkowej straty czasu..

Wsrdd nowych stacji nafsy wymienic:

— stacg Champagne-Ardenne TGV, usytuowara 113. km linii TGV Est, na potudnio-
wych peryferiach Reims na obszarze 180 ha, z cenédministracyjnym, terminalem
dla lokalnych linii autobusowych, doprowadzoimia tramwajows oraz niezbdnymi
parkingami dla 700 pojazddw,

— stacg Meuse-Voie Sacrée, pdiong na 213. km linii TGV wraz z dworcem usytuowa-
nym na skraju lasu Argonne nad brzegiem Mozy. Qtavar maju 2007 roku stacja
wyroznia skt dachem o konstrukcji drewnianej w ksztatcie dzwopnpomyslanym,
jako element integragy budowt z naturalnym otoczeniem.

— stacg Lorraine TGV, znajduica sic w Louvigny, na 281. km trasy. Wzorem innych
nowych dworcéw budynek wznosksiad torami i dwoma peronami bocznymi. Rpst
do nich zapewniaj pochylnie, windy ijedna ktadka dla pieszych. Olmbkorca jest
parking na 800 miejsc dla samochoddéw prywatnyeksdwek [2, s. 40].
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Wsréd symbolicznych realizacji na linii TGV Est najewymienic modernizagj pary-
skiego dworca Gare de L’Est, jednego z bardzideglych w Paryu. Nowe elementy archi-
tektoniczne spowodowaltye dworzec stat sigodnym przygcia linii TGV i ICE. Po przebu-
dowie systemu przeszklenidwietlikow swiatto dostaje si az do poziomu metra. Ten sektor
na dwoch poziomach n¥iei placowki handlowe bardziej estetyczne giawne sklepiki i
kramy.

Zmieniony zostat tate dworzec w Strasburgu, ktory p@kszono i przystosowano do ru-
chu multimodalnego. Budynek dworca ma oryginakonstrukcg architektonicza - gigan-
tyczra zewretrzna ostore szklary, dzieki ktorej pod dachem znalazto ¢sidodatkowo
2.000 m2 powierzchniaytkowej, pozwalajcej na prawie dwukrotne pogkiszenie hali dla
obstugi paszerow. Z bezpfredniego otoczenia dworca usgtoi samochody, pozostawiaj
swobodny dogp pieszym i autobusom miejskim. Zorganizowano pagkdla samochodéw
oraz (najwgkszy we Francji) parking na 850 rowerow. WprowadeerGV jest postrzegane
w Strasburgu jako element przyspieszenia rozwopuneRiicznego i odnowy miasta.

Prace modernizacyjne, w zygku z wprowadzeniem TGV, aofly takze dworzec Nancy-
Ville. Nowe budynki (Sud oraz Villette) zostaty agzone do obstugi pasaréw pocigow
TGV. Dworzec zostat wyposany w wychodaca na miasto przeszklanpoczekalnd oraz
windy utatwiapce dostp do peronéw. W 2006 roku zreorganizowano plac dewy. Nowa
budowla powstata na przedeniu budynku gtéwnego, niei na powierzchni 8.000 m2 biura
I kompleks ustugowy. Zaprojektowano #&k centrum kongresowe o0 powierzchni
3.000 m2.[2,s 42 i d]

PODSUMOWANIE

Przygotowanie europejskiego obszaru transporturmgsptai¢ wymaga sprostania wielu
wyzwaniom zwizanym z konieczrigia wprowadzania nowych technik i technologii trans-
portu zrownowaonego, z uruchamianiem nowych gmden komunikacyjnych, a tale
Z ksztattowaniem ustug przewozowych odpowiadgth potrzebom i wymaganiom klientow
w zakresie jakexi, efektywndci i dostpnasci. W ramach transportowych paaen unijnych
wymagane jest zwkszenie liczby peiczen transgranicznych iich integracja z sieciami lo-
kalnymi w krajach UE, co wplywa na konieczagoszerzenia obstugi w punktach komuni-
kacyjnych oraz na nowe ich lokalizacje.

Obecne kierunki polityki transportowej UE kiaduzy nacisk na ksztattowanie nowej ja-
kosci ustug w publicznym transporcie paseskim. Ma to rownig bezpdredni zwhzek z
nowymi funkcjami i zadaniami stggymi przed dworcami, jako miejscami obstugi podré
nych w taicuchu mobilnéci, oferupc im znacznie wikszy niz dotychczas zakres ustug.
Wspbiczesna koncepcja rozwoju dworcow kolejowychmaaelu intensyfikagjdziatalngci,
jaka mae by w ich obszarze prowadzona-od poszerzania funkamisportowych (patze-
nie z transportem drogowym, lotniczym, turysfyklo dziata w obszarach zupetnie niezwi
zanym z transportem. Nakedo nich nowoczesne centra handlowe, centra roaryvekre-
acji, kina, restauracje, a takszereg innych ustug.

W obecnych projektach rozwojowych dworcow kolejowyarzewaa tendencja do trak-
towania dworca kolejowego, jako przestrzeni multilaioej dla wielu klientéw (multi-client
space), zapewnigjej nie tylko paadany przez klientow zakres ustug, ale pefiostpnasé
informacji na ten temat. Dworce svigc konsekwentnie przebudowywane pod katem wygo-
spodarowania w budynkach dworcowych i ich otoczejalh najwikszej powierzchni han-
dlowej, gastronomicznej i ustugowej. Takewidworce kolejowe polamne w miastach pehpi
liczne funkcje. Przy ich modernizacji najeuwzgkdni¢ potrzele zapewnienia klientom wy-
sokiej jakdci ustug oraz sprawnego prowadzenia ruchu kolejoweagtake ustug dodatko-
wych pozwalajcych zaréwno na zwkszenie atrakcyjrii podr@y, jak tez na szeroki do-
step dla innych klientow.
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TRAIN STATION AS AN ELEMENT
OF TRANSPORT INFRASTRUCTURE
AND AS MULTIMODAL SPACE
FOR MANY CUSTOMERS

Summary

The article emphasizes the need to modify thettomdil railway stations, which are now facing
new demands and whose functions are currently searwider perspective. The paper discusses the
changes in the policy of train station infrastrueiudevelopment that are aimed at treating the train
station as the multimodal space for many custortratati-client space)that ensures the availabilify o
a variety of services, including ones not relatedhe clearance of travelers. This requires a numbe
of modernization works to enlarge the existing sptmat is necessary to integrate new contractors
with existing systems of servicing and the openatibnew services. Also brought to the attentios wa
the fact that technical reasons related to adaptato high-speed rail have an impact on the moderni
zation of railway stations.
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