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Streszczenie. W artykule przedstawiono, jak zmieni si¢ dostepnosé
dworca PKP/PKS w Kielcach przy wsparciu ze §rodkéw UE z perspek-
tywy finansowej na lata 2014-2020. Przyjeto, iz $rodki z UE beda
gléwnym stymulatorem zmian czaséw przejazdu komunikacji zbio-
rowej. Analiza zmiany dostepnosci przedstawiona zostala w dwéch
okresach. Pierwsza data to 2013 rok: pokazano dostepnos$¢ transportu
zbiorowego przed wprowadzeniem kluczowych inwestycji z perspek-
tywy na lata 2014-2020. Druga — to rok 2020: do tego czasu wg
autora wykonane zostana planowane inwestycje infrastrukturalne,
ktére poprawia fukcjonowanie komunikacji zbiorowej w Kielcach.
Inwestycje infrastrukturalne, na ktérych oparta jest analiza zmiany
dostepnosci transportem zbiorowym w Kielcach, przedstawione zo-
staly w dwdch ekspertyzach dla miast wschodniej Polski. Gléwnym
celem artykulu jest sprawdzenie, czy $rodki z perspektywy UE na lata
2014-2020, ktére przeznaczone zostang na poprawe funkcjonowa-
nia komunikacji zbiorowej w Kielcach, zostana dobrze wydatkowane.
Wyniki analizy przedstawiono w formie: powierzchni izochrony, czasu
dojazdu, liczby 0séb oraz gestosci zaludnienia znajdujacej si¢ w izo-
chronach w latach 2013 i 2020.

Stowa kluczowe: fundusze UE, poprawa dostgpnosci transportem

miejskim, inwestycje infrastrukturalne

Wprowadzenie

Szukajac opracowan zwigzanych z dostepnoscia komuni-
kacyjna, nalezy zwréci¢ uwage, iz zdecydowana wiekszo$¢
z nich dotyczy poprawy dostepnosci drogowej (indywi-
dualnej). W literaturze przedmiotu brak jest komplekso-
wych opracowan przedstawiajacych zmiany dostgpnosci
komunikacja zbiorowa, w oparciu o planowane inwestycje
infrastrukturalne. Publikowane opracowania poswiecone
dostepnosci transportem zbiorowym zazwyczaj opieraja si¢
na analizie aktualnego (dla opracowania) rozkladu jazdy
transportu zbiorowego. Réwniez poréwnywanie komu-
nikacji zbiorowej w przeszlo$ci z aktualng nie jest proste,
poniewaz trudno pozyskal wiarygodne historyczne dane.
Kolejnym waznym problemem jest trudnos¢ w uwzgled-
nieniu planowanych inwestycji, umozliwiajgcych zamode-
lowad przyszlos¢ {1}. Zazwyczaj polem badawczym w ob-
szarze komunikacji zbiorowej jest miasto, niekiedy anali-
zowany jest caly transport zbiorowy (miejski i podmiejski),
dzieki czemu do analizy wlaczamy obszary znajdujace si¢
poza granicami o$rodka centralnego. Rzadziej analizie pod-
dawane sa cale zespoly miast, poniewaz gléwna przeszkoda
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nie jest funkcjonowanie komunikacji zbiorowej, lecz brak
jednolitej taryfy biletowej, co utrudnia integracje trans-
portu zbiorowego oraz wykonanie szczegélowych analiz
ekonomicznych (problemy pojawiaja sie, gdy czas przejaz-
du zaczynamy zamieniaé na warto$ci). Transport zbiorowy
w najwickszych miastach jest jak ,wytrych”, to wlasnie
dzicki dobrze funkcjonujacej komunikacji zbiorowej miasto
jest w stanie niwelowaé negatywne skutki nadmiernej kon-
gestii, generujacej negatywne skutki ekonomiczne i spo-
leczne [21].

Duzy wzrost liczby aut sprowadzanych z zagranicy byt
na poczatku lat 90. XX w Polsce gléwnym sprawcg odej-
$cia przecietnego Kowalskiego od komunikacji zbiorowe;j.
Dodatkowo duza liczba samochodéw z rynku wtérnego,
ktére cenowo byly w zasiegu coraz wickszej liczby oséb
oraz brak inwestycji w transporcie zbiorowym spowodowa-
Yo, iz liczba 0séb poruszajacych sie transportem zbiorowym
z dekady na dekade byla coraz nizsza, a to doprowadzilo do
zatloczenia najwiekszych miast w Polsce {2]. Nadmiar sa-
mochodéw na drodze negatywnie oddzialywal na komuni-
kacje zbiorowa wszedzie tam, gdzie opierala sie ona jedynie
na taborze autobusowym, poniewaz autobusy zaczely jez-
dzi¢ coraz wolniej, co przyczynilo sic m.in. do odplywu pa-
sazerow i poglebilo kryzys w przewozach wewnatrzmiej-
skich. By poprawi¢ funkcjonowanie transportu zbiorowego
w najwickszych miastach w Polsce, wprowadzono buspasy:
ograniczenia w przejezdzie prawym skrajnym pasem sa-
mochodéw prywatnych, z korzyscia dla transportu zbioro-
wego {3]. Jednakze samo wprowadzenie buspaséw nie
przyczynilo si¢ do powrotu pasazeréw. W ostatnich latach
zarzadcy obslugujacy komunikacje zbiorowa w miescie sta-
wiaja na jakos¢ i komfort przejazdu, ktéry ma by¢ zapew-
niony przezwymiane taborunanowy, bardziejzadbanyimniej
psujacy sie. Wymiana taboru na nowy to bardzo czaso-
i kosztochlonny proces, na ktéry wickszosci zarzadcow
transportu zbiorowego w miastach nie staé. Tu naprzeciw
oczekiwaniom finasowym zarzadcéw transportu zbiorowe-
go od 2004 roku staja fundusze strukturalne i to dzieki nim
wymieniono tabor w wickszosci polskich miast. W per-
spektywie finansowej 2004—2006 w celu poprawy funkcjo-
nowania komunikacji zbiorowej w miastach zrobiono sto-
sunkowo matlo, co bylo gléwnie spowodowane krotkim —
zaledwie trzyletnim — okresem finansowym oraz brakiem
doswiadczenia w pozyskiwaniu srodkéw. W kolejnej per-
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spektywie finansowej $rodki pozyskane przez miasta na
transport zbiorowy przyczynily sie¢ do poprawy funkcjono-
wania transportu zbiorowego, jak réwniez tworzenia syste-
méw informujacych o utrudnieniach na drodze (ITS) {4, 5}.
Dla poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej bar-
dzo wazne sa réwnoczesnie prowadzone inwestycje drogo-
we. W ostatnich latach najbardziej znaczacymi inwestycja-
mi drogowymi poprawiajacymi poruszanie si¢ po miescie sg
budowy obwodnic odcigzajacych drogi w miescie od pojaz-
déw w ruchu tranzytowym (ciezaréwki z i bez naczepy, sa-
mochody dostawcze powyzej 3,5 t) {6, 71.

Metodyka

Obszar badawczy opracowania miesci si¢ w granicach admi-
nistracyjnych Kielc, mimo iz komunikacja zbiorowa obstu-
guje tereny poza miastem. Obszary poza granicami miasta
nie zostaly ujete w analizie z uwagi na nizsza czestotliwosé
kursowania komunikacji. Do przedstawienia dostepnosci
transportem miejskim w 2013 roku w Kielcach postuzo-
no si¢ rozkladem jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego
w Kielcach (ZTM Kielce), dostepnym na stronie interne-
towej przewoznika. Analiza czaséw przejazdu komunikacji
zbiorowej dla 2020 roku zaczerpnicta zostala z rozkladu
jazdy z 2013 roku i pomniejszona o czas (min) przejaz-
du autobusu po trasach, na ktérych zrealizowane zostang
nowe inwestycje. Czasy przejazdu na poszczegdlnych tra-
sach komunikacji miejskiej zostaly odpowiednio zreduko-
wane w miejscach, gdzie rekomendowane sa lub wyzna-
czone zostaly buspasy (skrécenie 0o 1 min czasu przejazdu
miedzy dwoma przystankami).

Uktad transportowy Kielc jest promienisty, dzigki cze-
mu dobrze polaczone komunikacyjnie centrum miasta ob-
stuguje dalej potozone tereny [8}]. Taki uktad komunikacji
zbiorowej sprawia, iz podrézni zmuszeni sg do przejazdu
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Rys. 1. Uktad komunikacyjny w Kielcach w 2013 1.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

przez centrum miasta, by dostaé sic w inne jego czesci
(rys. 1). Taki ukad rozwoju sieci podyktowany jest mozli-
wosciami rozwojowymi komunikacji zbiorowej oraz lokali-
zacja zabudowy, ktéra uklada si¢ promieniscie w kierunku
centrum {8, 9}.

Mapy dostepnosci komunikacyjnej dla analizowanych
przedzialow czasowych powstaly w wyniku interpolacji
800 punktéw pomiarowych. Rozmieszczenie punktdéw po-
miarowych na terenie Kielc bylo uzaleznione od gestosci
sieci komunikacji zbiorowej — w miejscach gdzie byla gest-
sza sie¢ transportowa, punktéw pomiarowych bylo wiece;j.
W kazdym z punktéw pomiarowych zapisana zostala war-
to§¢ czasu przejazdu z/do PKP/PKS z/do pozostalych miejsc
w Kielcach. Wartosci czasu przejazdu ZTM Kielce dla
2013 roku zostaly zredukowane o réznice w czasie przejaz-
du miedzy 2013 i 2020 rokiem. W analizowanych czasach
uwzgledniono przesiadki migdzy autobusami w obu prze-
dziatach czasowych. Czas oczekiwania na kolejny autobus
uzalezniony zostal od czestotliwosci kursowania i wynosit
od 5 do 10 min. Krécej na autobus czekali mieszkancy
Kielc jadacy z miejsca, gdzie czestotliwosé kursowania au-
tobuséw na trasie wynosila wiecej niz 30 na dobe (czas
oczekiwania wynosit 5 min). Natomiast tam, gdzie czesto-
tliwos¢ przejazdu autobuséw byla nizsza niz 30 kurséw na
dobg, czas oczekiwania na kolejny autobus wynosit 10 min
{10, 111.

Wielkos¢ izochron w poszczegdlnych przedziatach prze-
liczono w programie ArcGIS, dzicki uzyciu narzedzia
Calculatearea. Liczba oséb zamieszkujacych poszczegélne
obszary spisowe GUS zostala przycicta (narzedziem Clip)
izochronami i przeliczono dla nich liczbe os6b w Kielcach
(2011). Natomiast dla 2020 roku uzyto takiej samej liczby
osOb zamieszkujacej poszczegélne obszary spisowe, co nie
uwzglednialo dynamiki zmian populacji w Kielcach {12}.
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Rys. 2. Gestos¢ zaludnienia z trasami komunikacji miejskiej w Kielcach
Zrédto: opracowanie wiasne w programie ArcGIS na podstawie danych GUS
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Rozktad najwyzszych wartosci gestosci zaludnienia zwigza-
ny jest bezposrednio z promienistym ukladem transporto-
wym Kielc. Wzdhluz tras komunikacji zbiorowej mieszka
w Kielcach najwigcej oséb. Biorac pod uwage gestosé za-
ludnienia i lokalizacje dworcéw PKS i PKP, ktére potozone
sa blisko siebie, mozna powiedzie¢, ze najwyzsza gestosé
zaludnienia jest rozlokowana promieniScie w odleglosciach
okolo 3 km od centrum komunikacyjnego (dworcéw PKP/
PKS) (rys. 2).

Problemy na drogach w Kielcach

W Kielcach najbardziej zakorkowane sa ulice Zelazna
oraz Czarnowska, zlokalizowane nieopodal dworcéw PKP
i PKS. Najwolniej w obrebie tych drég jedzie sie ulica
Zelazna, tam $rednie predkosci uzyskiwane przez kierow-
c6w wynosza 18 km/h (http://korkowo.pl). Za niskie pred-
kosci przejazdu samochodéw w centrum odpowiedzial-
ny jest brak przejazdéw wielopoziomowych nad gléwna
linia kolejowa przecinajaca Kielce z péinocy na potudnie
(korkujacy sie dojazd w kierunku ulicy Grunwaldzkiej od
strony Ogrodowej i Zytniej; na tej ostatniej $rednia pred-
kos¢ to jedyne 22 km/h). W godzinach szczytu porannego
i popotudniowego utrudniony przejazd jest rowniez ulica
Seminaryjska oraz w péinocnej czesci miasta — ulicami
Jesionowa i Swietokrzyska (az do nowego odcinka drogi eks-
presowej). W dzielnicach: Szady, Czarnéw, Podkarczéwka,
korkuja si¢ ulice Jagiellofiska i 1 Maja. Troche lepiej wyjez-
dza si¢ z miasta w kierunku pélnocnym i poludniowym. Na
uwage zashuguja inwestycje drogowe zrealizowane w per-
spektywie 2007-2013, majace na celu likwidacje korkéw
na wymienionych fragmentach drég.

Wskazniki dostepnosci komunikacji zbiorowej ZTM Kielce

w 2013 roku

Dostepnos¢ transportem zbiorowym w 2013 roku pokaza-
na zostala w sposéb jednowymiarowy, tzn. przedstawiona
jest ze wszystkich miejsc w Kielcach do dworca PKP/PKS.
Izochrona 10 min przemieszczania transportem zbioro-
wym do dworcéw PKP/PKS przedstawia obszar polozony
w niedalekiej odleglosci od dworca. W tym miejscu nalezy
zaznaczyC ograniczenie rozlewania sie izochrony w kierun-
ku zachodnim, co uniemozliwia linia kolejowa, a sama izo-
chrona dopiero w pierwszym mozliwym przejezdzie rozlewa
sie na zachdéd. Izochrona miedzy 10 a 15 min w znaczacy
sposéb wydluza sie promienisto-koncentrycznie w niemal
wszystkich kierunkach, biegnac wzdhuz arterii komunikacji
zbiorowej. W przedziale od 15 do 20 min czasu przejaz-
du zaczynaja uwidacznia¢ si¢ miejsca o dobrej i o gorszej
dostepnosci. Miejsca o dobrej dostepnosci zlokalizowane sg
wzdhuz gléwnych ciagédw komunikacji zbiorowej. Slabiej
dostepne s natomiast miejsca polozone w poblizu linii ko-
lejowych zlokalizowanych na zachodzie Kielc. Na uwage
zastuguje fakt, iz w odleglosci czasowej do 30 min trans-
portem zbiorowym od dworcéw PKP/PKS Kielce zamiesz-
kuje 95,6% mieszkaficow miasta. W przedziale od 30 do
35 min widoczne sg miejsca lezace w bezposredniej blisko-
sci przystankow ZTM Kielce, lecz znajdujace si¢ daleko od
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centrum. Zdecydowanie gorsza dostepnoscia odznaczaja sie
tereny polozone w poblizu Checinsko-Kieleckiego Parku
Krajobrazowego, na poludnie od dworcéw PKP/PKS oraz
tereny znajdujace si¢c na poludnie od Parku, jak réwniez
pélnocno-wschodnie rubieze Kielc, gdzie nie dociera ko-
munikacja zbiorowa. Na uwage zastuguja miejsca, gdzie
gléwnym ograniczeniem dostepnosci jest sie¢ kolejowa
ograniczajaca mozliwosci przemieszczania si¢ po drogach
transportem zbiorowym (rys. 3).
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Rys. 3. Dostepnosé komunikacyjna transportem miejskim w Kielcach w 2013 roku
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie rozkadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

Policzone wartosci liczby 0s6b oraz powierzchni izocho-
ry postuzyly do poréwnania dostepnosci transportem zbio-
rowym. Dane zostaly przygotowane tak, by obrazowaly %
udzialu poszczegélnych statystyk, jak wielkos$¢ izochron
[{powierzchnia izochrony/powierzchni miasta}*100} oraz
liczbe 0s6b ja zamieszkujacych {{liczba os6b zamieszkujaca
izochrone/liczba 0s6b w miescie}*100}.

W 2013 roku w izochronie 10 min, ktéra zajmuje
1,7% powierzchni miasta, przebywa 6,4% mieszkaficow
Kielc. Natomiast gesto$¢ zaludnienia w izochronie do 10
min wynosi 7001 mieszkaficow na 1 km?*. W przedziale do
10 min przejazdu komunikacja zbiorowa gestos¢ zaludnie-
nia jest najwyzsza, przy czym nalezy wspomnied, ze jest to
najwickszy z przedzialéw izochron w calej analizie 2013
roku — przedzial wynosi 10 min, a nie 5 min, jak w pozo-
stalych. Gestos¢ zaludnienia w przedziale od 10 do 15 min
wynosi 6318 mieszkadcéw na 1 km?, ktéry zajmuje po-
wierzchnie 6% oraz obejmuje 20% ludnosci Kielc.
Najwyzszy odsetek liczby mieszkaficow zamieszkuje w izo-
chronie od 15 do 20 min, ktéry wynosi 33,7%, z wysoka
warto$cig powierzchni izochrony wynoszacg 13,4%, ktéra
sprawia, iz gestos¢ zaludnienia jest nizsza niz w przedziale
czasowym od 0 do 15 min i wynosi 4634 mieszkaficow na
1 km?. Duza % wartos§¢ liczby mieszkanicéw jest w prze-
dziale od 20 do 25 min czasu przejazdu i wynosi 24,7, przy



najwyzszym procencie powierzchni miasta wynoszacym
19,8. W analizowanym przedziale gestos¢ zaludnienia wy-
nosi 2303 os6b na 1 km?. Liczba ludno$ci w przedziatach
miedzy 25 a 30 min; 30 a 35 min; i 35 a 40 min czasu
przejazdu wynosi odpowiednio: 10,2; 2,6; i 1% mieszkan-
cow Kielc (rys. 4), a procent izochrony jest duzo wyzszy
niz procent liczby ludno$ci i wynosi odpowiednio: 18,06;
16,8, 10,3. Gestos¢ zaludnienia w przedstawianych prze-
dzialach czasowych wynosi — 1012; 282; 187 mieszkan-
c6w na 1 km?. Gestos¢ zaludnienia w przedziatach od 40
do 55 wynosi od 106 do 91 oséb na 1 km?. Rozklad mak-
symalnych gestosci zaludnienia, procent powierzchni izo-
chron, oraz procent liczby ludno$ci w Kielcach w 2013
roku wskazuje, iz ZTM Kielce dobrze realizuje zadania
z zakresu przewozu os6b w miescie.

Wdrazane i planowanie inwestycje drogowe w Kielcach

W Kielcach ze srodkéw perspektywy finansowej na lata
2007-2013 zrealizowano kilka istotnych inwestycji dro-
gowych. Do najwazniejszych z tego okresu nalezy budowa
duzego wezla drogowego oraz modernizacja tras wyloto-
wych dwoch drég wojewddzkich (762 i 786), ktére w zna-
czacy sposob obciazone sg ruchem. Przebudowa wezla oraz
modernizacja drég miata wymiar ponadlokalny i stanowila
istotne uzupelnienie przedsiewzieé realizowanych z innych
funduszy (RPO), ktére maja poprawi¢ dostepnos¢ stolicy
wojewOdztwa w regionie.

W kolejnej perspektywie finansowej plany inwestycyjne
wiladz miasta sg bardzo ambitne i wyraznie przekraczajg
1 mld zlotych. Najwicksza inwestycja jest budowa wschod-
niej obwodnicy miasta wzdluz DK73 w strone Buska, kt6-
ra ma przecina¢ droge ekspresowa S74 tuz za wschodnig
granica Kielc. Druga duza inwestycja drogowa w Kielcach
jest modernizacja pdélnocnego fragmentu drogi krajowej
DK73, cze$ciowo poprowadzonej po planowanej wschod-
niej obwodnicy Kielc. Ponadto planowanych jest wiele
przedsiewzie¢ usprawniajacych wewnatrzmiejski uklad
drogowy, w tym powigzania w rejonie Targéw Kieleckich.

Realizowane i planowane inwestycje usprawniajace
transport miejski (2007-2013)

W Kielcach ze $rodkéw Programu Operacyjnego Rozwdéj
Polski Wschodniej zrealizowany zostal projekt ,Rozwo;
systemu komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze
Metropolitalnym”, opiewajgcy na kwote 303,4 mln zl.
W ramach projektu wykonane zostaly zadania zwiaza-
ne bezposrednio z infrastruktura drogowa, m.in. budowa
waznego wezla drogowego w centrum miasta. Nowy we-
zel drogowy znajdujacy sie u zbiegu ulic: Zelaznej, 1 Maja,
Zagnanskiej wraz z przebudowg ronda im. Gustawa
Herlinga-Grudzinskiego, budowa ulic usprawniajacych ob-
stuge komunikacyjna w zachodniej cz¢sci miasta, przedlu-
zenie ulicy Markowskiego oraz budowa petli autobusowe;j
i 2 zatok autobusowych ma poprawi¢ komunikacje zbio-
rowa w tym obszarze. Wybrane petle autobusowe zostaly
wyposazone w dworce (otwarte w listopadzie 2010 r. przy
ul. Jana Nowaka-Jeziorafiskiego i przy ul. Massalskiego).
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Rys. 4. Powierzchnia, ludnos$¢ i ggstos¢ zaludnienia na os./km2 w izochronach w 2013 roku
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie rozkiadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

Tabela 1

Inwestycje drogowe perspektywy finansowej na lata 2007-2013
na terenie Obszaru Funkcjonalnego Kielc
Program

Lp. | Inwestycja Koszt w PLN

1 | Budowa wezta drogowego u zbiegu ulic: Armii Krajowej,

Zelaznej, Grunwaldzkiej, Zytniej A0 SR

2 | Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762
na odcinku od granicy miasta do ul. Karczowkowskiej RPO
(ul. Krakowska i ul. Armii Krajowej)

44 268 811.07

3 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od
granicy wojewddztwa do Kielc — etap I: droga nr 786 na RPO
odcinku topuszno—Kielce

111 998 920.67

4 | Rozbudowa ulic usprawniajgcych powigzania komuni-
kacyjne miasta — rozbudowa ul. 1 Maja wraz z budowa
mostu Herbskiego (po uprzedniej rozbiorce) oraz
rozbudowg skrzyzowan i przylegtych ulic

RPO 14 055 471.13

5 | Rozbudowa ulic usprawniajacych powigzania
komunikacyjne miasta: — rozbudowa ul. Zagorskiej
(od ul. Szczecinskiej do ul. Prostej) — rozbudowa

ul. Wikaryjskiej (od drogi krajowej nr 74 do ul. Prostej)

RPO 31885 095.37

Razem 256 935 340.29
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych MRR
Tabela 2
Planowane inwestycje drogowe na terenie Obszaru Funkcjonalnego Kielc
Lp. Inwestycja ksoz:;;':n"";[""
1 | Budowa wschodniej obwodnicy 400 000 000
2 Svréezb;(éﬁ&aag?zt;lﬂ(;\;v:n%?adomskleJ W ciggu drogi krajowej nr 73 250 000 000
3 | Budowa wezta Pakosz 100 000 000
4 | Przebudowa ul. Wapiennikowej 29 000 000
5 | Przebudowa ul. Domaszowskiej 20 000 000
6 | Przebudowa ul. topusznianskiej 20 000 000
7 | Przebudowa ciagu ulic Lesniéwka i Postowickiej 30 000 000
8 | Przebudowa ul. Bataliondw Chtopskich 25000 000
9 | Budowa potaczenia ul. Batalionow Chiopskich z ul. Piekoszowska 35000 000
10 | Przebudowa ul. Gruchawka 7000 000
11 | Przebudowa ul. Olszewskiego 2500000
12 | Przebudowa ul. Sukowskiej 9000 000
Budowa petli autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie
13 | ul. Tarnowskiej wraz z budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej 58 000 000
zrondem ,Czwartakow”, buspasow i Sciezki rowerowej
14 | ul. Zagnanska, ul. Orkana, ul. Witosa 40 000 000
15 | ul. Bohaterow Warszawy 42000 000
16 | al. Szajnowicza-lwanowa 35000 000
17 | ul. Ogrodowa i al. IX Wiekow Kielc 18 000 000
Razem 1120 500 000

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z urzedéw miast
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Na obszarze miasta Kielce pierwszy buspas wyznaczono
w 2010 roku na ulicy Sandomierskiej, na odcinku od skrzy-
zowania z ulica Zrédlowa do skrzyzowania z ulica
Szczecinska. Pozniej na wprowadzenie buspaséw zadecydo-
wano sie rowniez na ulicy Warszawskiej i alei IX Wiekdw
Kielc, a takze na ulicach Grunwaldzkiej, Tarnowskiej oraz
Okrzei. Kielce sa jednym z nielicznych miast w Polsce,
gdzie przewidywany jest ciagly wzrost dtugosci drég z bus-
pasami. Mozliwe jest to dzieki aktywnej polityce miasta
w tym zakresie oraz duzej liczbie szerokich dwujezdnio-
wych odcinkdéw, gdzie wyodrebnienie specjalnego pasa dla
ruchu autobusowego nie jest duzym problemem dla kie-
rowcéw. Wladze miasta planuja buspasy wzdluz ulicy
Zrédlowej i alei Solidarnosci pomiedzy ulica Bohateréw
Warszawy az do Domaszowskiej.

Realizowane i planowane inwestycje usprawniajace
transport miejski (2014—2020)
W przyszlej perspektywie finansowej wladze Kielc planu-
ja jeden duzy projekt ,Rozwéj systemu komunikacji pu-
blicznej w Kielcach”, na kwote 294,5 mln zl, ktéry ma
by¢ zrealizowany w latach 2015-2020. Projekt ten zo-
stal podzielony na dwa podprojekty, z ktérych pierwszy
to: ,Inwestycje w zakresie podstawowej infrastruktury
drogowej stuzacej obstudze pasazeréw (drogi wraz z bu-
spasami i petlami autobusowymi)”. Jego realizacja jest
przewidziana na lata 2015-2020 i ma kosztowaé 193
mln zt. Za te pieniadze miasto planuje m.in. budowe pe-
tli autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie uli-
cy Tarnowskiej wraz z budowa nowego polaczenia ulicy
Tarnowskiej z rondem ,,Czwartakdéw”, buspaséw i Sciez-
ki rowerowej. W projekcie przewiduje si¢ réwniez wy-
konanie nowego odcinka ulicy laczacej ulice Tarnowska
z rondem ,,Czwartakéw” wraz z budowa petli autobu-
sowej, co pozwolitoby skierowac autobusy komunikacji
miejskiej w nieobstugiwany obecnie rejon miasta. Dzicki
realizacji projektu usprawniony ma by¢ réwniez ruch
komunikacyjny na ulicy Wrzosowej, gdzie znajduja sie
szkoly, zaklady pracy i tereny rekreacyjne. Planowane jest
takze wykonanie petli manewrowej przy nowo budowa-
nej trasie, co zapewniloby bezproblemowa obstuge osiedli
Kochanowskiego i Barwinek. Wykonanie w tym miejscu
petli wraz z parkingiem przesiadkowym P & R umozli-
wi kierowcom pozostawienie pojazdéw prywatnych i sko-
rzystanie z komunikacji miejskiej. W tej czeSci miasta
wiladze planujg réwniez zmodernizowaé ulice Bohateréw
Warszawy (uzasadnieniem jest budowa nowego potacze-
nia miasta z terenami mieszkaniowymi w gminie G6rno
i Daleszyce oraz ze zlokalizowanym na obrzezu miasta naj-
wiekszym w Kielcach cmentarzem komunalnym).
Drugim podprojektem jest modernizacja ulic Zagnan-
skiej, Orkana oraz Witosa w pélnocnej czesci miasta (in-
westycja niewidoczna na rys. 6). Ulica Zagnariska biegna-
ca wzdluz ciggu drogi powiatowej stanowi polaczenie
miasta Kielce z przylegla gming Zagnansk. Po planowa-
nej drodze realizowane sg polaczenia autobusowe z Kielc
do gminy Zagnansk. Planowana jest rowniez rozbudowa
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Rys. 6. Lokalizacja wybranych inwestycji w transporcie publicznym w Kielcach
Zradto: Inwestycje planowane przez wiadze Kielc na lata 2014-2020

fragmentu ulicy Witosa wraz z budowa nowego polacze-
nia z ulica Orkana, co usprawni miejska sie¢ potaczens ko-
munikacji zbiorowej, taczac osiedla Sieje, Dabrowa,
Uroczysko, Zwiazkowiec, Szydtéwek z centrum miasta.
Ponadto planowana jest modernizacja alei Szajnowicza-
-Iwanowa. Droga ma taczy¢ Kielce z terenami mieszka-
niowymi w gminie Piekoszow. W projekcie przewiduje sie



réwniez modernizacje ulicy Ogrodowej i alei IX Wiekéw
Kielc jako najbardziej obciazonego komunikacja zbioro-
wa ukladu drogowego w Kielcach {11}].

Zmiana dostepnosci komunikacyjnej w Kielcach (2020)
Najbardziej znaczaca poprawa dostepnosci komunikacyj-
nej transportem zbiorowym w 2020 roku widoczna jest
w miejscach, gdzie swoj przebieg maja planowane inwe-
stycje. Izochrona komunikacji zbiorowej w Kielcach zwiek-
szyla swoja powierzchnie w przedzialach od 0 do 15 min
czasu przejazdu komunikacja zbiorowa o 1,7% powierzch-
ni miasta. Lecz w tym samym przedziale izochrony procent
mieszkancéw zwiekszyl sie o 6,2. Najwieksze zmiany po-
wierzchni izochrony wystepuja w miejscach planowanych
wydzielefi buspaséw, co widoczne jest na rysunku 6, w kie-
runku pélnocnym oraz wzdhuz modernizacji ulic w kierun-
ku wschodnim od centrum komunikacyjnego. Troche niz-
sze warto$ci zmiany izochrony widoczne sa na zachdd od
dworcéw PKS/PKP, lecz nadal charakteryzuja si¢ dodatnim
bilansem powierzchni izochron poréwnywanych w dwéch
przedziatach czasowych. Obszary o gorszej dostepno-
$ci transportem miejskim, podobnie jak mialo to miejsce
w 2013 roku, zlokalizowane sg na poludniu w poblizu sieci
kolejowej oraz w péinocno-wschodniej czesci miasta.

Do obliczeni wskaznikéw dostepnosci przestrzennej trans-
portu zbiorowego w 2020 roku uzyto tych samych indykato-
réw co dla 2013. Z wyliczes wynika, ze w roku 2020 w prze-
liczeniu na 1% powierzchni Kielc gestos¢ zaludnienia najwyz-
sza jest w przedziale miedzy 0 a 10 min, podobnie jak w 2013
roku, i wynosi 7608 mieszkaficow na 1 km?® Troche nizsza
gestos¢ zaludnienia jest w przedziale od 10 do 15 min czasu
i wynosi 6071 os./km?. W kolejnych przedziatach gestos¢ za-
ludniania szybko maleje i podobnie jak dla 2013 roku gestosé
zaludnia spada maksymalnie do 55 min czasu przejazdu ko-
munikacja zbiorowa. Powierzchnie izochron ukladajg sie pro-
mieniscie, pokazujac, iz komunikacja zbiorowa w Kielcach
jest dobrze rozlokowana przestrzennie wzdluz najgesciej za-
mieszkalych cze$ci miasta, umozliwiajac dobry dojazd do jego
centrum. Poréwnujac wielkosci poszczegélnych statystyk izo-
chron, widad, ze nastapilo lekkie przesuniecie izochron w kie-
runku O min, a na szczegdlng uwage zastuguja izochrony od 0
do 15 min, gdzie poprawa jest najbardziej widoczna. Rozklad
czasowo-przestrzenny ludnosci (czyli liczba oséb zamieszkuja-
ca poszczegélne przedzialy izochrony) jest bardzo korzystny.
W $cistym centrum komunikacyjnym (przy dworcu PKP/
PKS) w odleglosci czasowej 15 min dojazdu transportem
zbiorowym, mieszka w sumie 32,2% kielczan, na terenie
o powierzchni 9,4% wielkosci miasta. Oznacza to, ze w odle-
glosci do 15 min komunikacja zbiorowa do dworcéw PKP/
PKS w Kielcach obszar ten jest zamieszkany Srednio przez
okolo 7 tysiecy os6b/ 1 km? (rys. 8).

Réznice w dostepnosci transportu zbiorowego

— pordwnanie 2013/2020

Poréwnanie statystyk powierzchni izochron za 2013 i 2020
rok nalezy rozpocza¢ od przesledzenia, w jaki sposob uktla-
dajg sie krzywe dla r6znych lat. Dane o powierzchni izo-
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Rys. 7. Dostepnos¢ komunikacyjna transportem miejskim w Kielcach w 2020 roku
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie rozktadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach
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Rys. 8. Powierzchnia, ludno$c i gestos¢ zaludnienia na 0s./km2 w izochronach w 2020 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

chrony, liczba 0séb zamieszkujaca w izoliniach czasu dla
dwoch analizowanych okreséw przyjmuja uklad parabo-
liczny z przesunieciem, przesuniecie na korzy$é przyrostu
warto$ci do 15 min czasu przejazdu $wiadczy o homoge-
nicznym, dobrze funkcjonujacym ukladzie komunikacji
zbiorowej.

Dane o gestosci zaludnienia przyjmuja uktad liniowy ze
stopniowym spadkiem wartosci gestosci zaludnienia w ko-
lejnych przedziatach. Minimalny wzrost warto$ci gestosci
zaludnienia do 10 min czasu przejazdu komunikacja zbio-
rowa oznacza, iz wiecej 0osob w 2020 roku bedzie moglo
korzysta¢ z niej w relacji miejsce zamieszkania-centrum ko-
munikacyjne (PKP/PKS).

Paraboliczny uklad danych z przesunieciem w kierunku
dworcéw, zardwno dla 2013, jak i 2020 roku, obrazuje do-
brze funkcjonujacy uklad transportowy. Analizujac dobrze
rozwiniety uklad komunikacyjny w Kielcach, nalezy wspo-
mnieé, ze dostepnos¢ komunikacyjna transportu zbiorowe-
go jeszcze sie poprawi przy zalozeniu wykonania planowa-
nych inwestycji ze sSrodkéw perspektywy finansowej 2014—
2020.
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Na duzg uwage w analizie zastuguja przedzialy po-
wierzchni izochrony od 0 do 15 min czasu przejazdu i po-
wierzchni izochrony, ktére w calym zestawieniu notuja naj-
wicksze wzrosty procentowe. Mozna zatem wysnu¢ wniosek,
iz ludnos¢ w przedziale od 0 do 15 min i czeSciowo osoby
mieszkajace w izochronie do 20 min w 2013 roku najbardziej
odczuja wplyw planowanych inwestycji w transporcie zbio-
rowym, poniewaz ich dostepnos¢ sie poprawi (rys. 9).

20 min w 2013 roku. Jednakze fakt, iz wigkszo$¢ inwestycji
infrastrukturalnych poprawi dostepno$¢ mieszkanicow cen-
trum Kielc oraz mieszkajacych w poblizu planowanych inwe-
stycji (najgesciej zamieszkanych osiedli mieszkaniowych),
w mniejszym stopniu poprawi sie dostepno$¢ ludzi zamiesz-
kujacych dalej od centrum. Na szcze$cie liczba 0séb zamiesz-
kujaca daleko polozone tereny od centrum, podrézujac komu-
nikacja zbiorowa, nie jest wysoka (rys. 4, 8, 9, 10).
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Rys. 9. Ludno$¢, powierzchnia i gestos$¢ zaludnienia w izochronie w 2013 i 2020 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

Wartosci ilosci 0séb zamieszkujacych poszczegdlne izo-
chrony zaréwno dla/w 2013, jak i 2020 roku przyjmuja uklad
paraboliczny, co wynika z regularnego rozmieszczenia miesz-
kancéw Kielc w stosunku do czaséw przejazdu komunikacjg
zbiorowa do dworcéw PKP/PKS. Dla wynikéw analizy istot-
ne jest przesuniecie, ktdre zaznacza sie w trzech przedziatach
(0-10, 10-15 i 15-20 min), i Swiadczy ono o istotnej popra-
wie dostgpnosci mieszkancéw Kielc podrézujacych komuni-
kacjg zbiorowa. Poréwnujac poszczegdlne statystyki izochron
z 2013, jak i 2020 roku, widaé, ze przyjmuja one idealny
uklad paraboliczny, z duzymi wzrostami w przedziatach od 0
do 15 min oraz znacznym spadkiem w przedziale od 15 do 20
min czasu przejazdu transportem zbiorowym. W przedziale
od 20 do 60 min wystepuja troche nizsze warto$ci procento-
we powierzchni i ludno$ci w 2013 roku w poréwnaniu z 2020
rokiem. Dane obrazujace gestos¢ zaludnienia dla 2020 roku
na wykresie ukladajg sie liniowo, z lekkg przewaga wartosci
dla 2013 roku za wyjatkiem pierwszego przedziah, gdzie mi-
nimalnie wyzsza warto$¢ jest w 2020 roku.

Jest to niemal idealny rozklad gestosci zaludnienia, ktdry
do tej pory zdarzyl sic w jednym z analizowanych miast
Polski Wschodniej, Bialymstoku. Dzieki zastosowaniu tej
samej metodyki przy tworzeniu i modelowaniu dostepnosci
komunikacyjnej osrodkéw wojewddzkich wschodniej Polski,
powstala mozliwos¢ zbadania zjawiska wplywu funduszy
z UE na lata 2014-2020 i poréwnania ich miedzy osrodkami
[14, 15, 16, 171.

Analizujac réznice 2013-2020 w gestosci zaludnienia, po-
wierzchni izochrony oraz liczbie ludnosci, widad, ze planowane
inwestycje do 20 min odegraja kluczowa role, a zdecydowana
wickszo$¢ 0séb zamieszkujaca Kielce zyska na inwestycjach,
ktére planowane sa w perspektywie lat 2014—2020. Natomiast
najbardziej zyskaja ludzie zamieszkujacy obszar izochrony do
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Rys. 10. Roznica w ludnosci, powierzchni i ggstosci zaludnienia w izochronie w 2013 i 2020 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach

Podsumowanie

Mozliwosci pozyskania $rodkéw przeznaczonych na moder-
nizacj¢ i poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej
w miastach, jakie dajg fundusze strukturalne z UE, moga
w przyszlych latach sie juz nie powt6rzy¢ {11} Istotne jest,
by miasta madrze wykorzystaly mozliwosci, jakie maja, by
kompleksowo wspoméce rozwéj komunikacji zbiorowej,
poprawiajac ja i dostosowujac do potrzeb ludnosci. Bardzo
wazne, obok wsparcia nowych inicjatym rozwojowych, jest,
by w miastach wspierano dzialania wdrazane we wczesniej-
szych perspektywach finansowych UE 2004-2006 oraz
2007-2013 {18]. W Kielcach ze srodkéw z perspektywy
finansowej 2007-2013 wspierano rozw6j komunikacji, co
dzieki mozliwosci pozyskania znaczacej ilosci funduszy dalo
dobre rezulaty, w$rdd ktérych najbardziej widoczne to: wy-
miana taboru, wytyczenie nowych buspaséw oraz moderni-
zacja infrastruktury przystankowej i drogowe;j.

W kazdym z analizowanych osrodkéw wojwddzkich
wschodniej Polski przyjeto rézne strategie rozwoju komu-
nikacji zbiorowej. Niektore projekty zakladaly powstanie
nowego Srodka transportu, inne wsparcie juz istniejacego
lub rozbudowe sieci. W niemal kazdym miescie postawio-
no na wymiane taboru autobusowego, trolejbusowego na
nowy, co widoczne jest na przykladzie Kielc (fot. 1), gdzie
pokazano nowy autobus marki Solaris (autobus hybrydo-
wy). Autobusy te, co prawda, nie jezdza jeszcze po Kielcach,
ale sg testowane przez ZTM Kielce i w niedalekiej przyszlo-
sci planowany jest zakup pojazdéw tego typu. Nowe auto-
busy maja shuzy¢ polepszeniu jakosci i szybkosci realizowa-
nych ushug przewozowych w miescie.

Wyniki analizy jednoznacznie wskazuja na celowos¢ in-
westowania w komunikacje zbiorowa, w tym przypadku:
wsparcia dzialan polegajacych na wytyczaniu nowych bus-
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paséw, budowie petli i polaczei autobusowych, zakupie
nowego taboru, ktére kompleksowo skutkuja poprawie
funkcjonowania transportu zbiorowego. Analiza polega na
przedstawieniu potencjalnego wplywu inwestycji infra-
strukturalnychzaproponowanych przez wladze Kielcwobec-
nierelizowanejperspektywiefinansowej2014—-2020. W ana-
lizie zabraklo przedstawienia efektéw popytowych oraz
podazowych (za wyjatkiem przedstawienia projektéw in-
frastrukturalnych), ktére w wymierny sposéb wplyna na
poprawe  funkcjonowania  komunikacji  zbiorowej
w Kielcach. Spowodowane jest to trudnoscia modelowania
w przyszto$¢ i zawsze moze by¢ obarczone pewnym bledem
oraz obawa, ze cze$¢ z zalozonych inwestycji nie zostanie
wykonana.
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