Prawna kontrola metrologiczna

Odcinkowy pomiar predkosci

Danuta Jonaszek (Okregowy Urzad Miar w Gdarisku)

W artykule opisano czynnosci wykonywane w Okregowym Urzedzie Miar w Gdansku, przy legalizacji
pierwotnej predkosciomierzy kontrolnych pracujacych w systemie odcinkowego pomiaru predkosci.
Wyszczegdlnione zostaty aktualne przepisy, obowigzujace przy legalizacji pierwotnej oraz wszystkie
wymagania, jakie musi spetni¢ Wnioskodawca, aby legalizacja w miejscu ustawienia mogta sie odbyc¢.
Szczegdblng uwage poswiecono obowigzkowi zapewnienia bezpieczenstwa w czasie i obszarze wykonywania

legalizacji.

The article describes the steps of initial verification of the speedometers working in the control system
of segmental speed measurement. The procedure is performed by the Regional Offices of Measures in
Gdansk. There are listed the current rules applied during the initial verification and all the requirements
to be met by the Applicant in order to carry out the on-site verification. Particular attention was paid
to the obligation to ensure the safety of the area at the time the verification takes place.

W nocy z 17 na 18 wrzesnia 2014 r. OUM w Gdansku
dokonat legalizacji pierwotnej predkosciomierzy kon-
trolnych typu Velocity 3, wchodzacych w sklad tzw.
odcinkowego pomiaru predkosci. Zgodnie z zatwier-
dzeniem typu, predkosciomierze pracujace w syste-
mach odcinkowego pomiaru predkosci to zespot
kamer cyfrowych (od 1 do 4), posiadajacych wbudo-
wany mikroprocesor z funkcja rozpoznawania tablic
rejestracyjnych i o§wietlaczem podczerwieni, zain-

stalowanych na stupach z wysiegnikami nad jezdnia
oraz szafka teletechniczna zawierajaca m.in. kontro-
ler, modul i przetacznik komunikacyjny.

Zgodnie z zatwierdzonym typem przyrzad prze-
znaczony jest do pomiaru $redniej predkosci pojaz-
du w oparciu o pomiar czasu, w jakim ten pojazd
przebyl odcinek drogi. Kamery umieszczone na po-
czatku i na koncu odcinka drogi sa, wzgledem kie-
runku ruchu pojazdéw, skierowane na przéd albo na
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tyl poruszajacego si¢ obiektu

w taki sposdb, aby mozliwy byl

odczyt tablic rejestracyjnych

(patrz zdjecie).

Moéwigc w duzym uproszcze-
niu: pomiar rozpoczyna si¢ w mo-
mencie, gdy pierwsza kamera wy-
chwyci pojazd na poczatku
danego odcinka. Gdy pojazd do-
trze do drugiej kamery, system po-
nownie go odnotuje i obliczy sred-
nig predkos¢, z jaka si¢ poruszat.
Jesli okaze sie, ze $rednia pred-
kos¢ jest wieksza od predkosci do-
puszczalnej, zostang wszczgte pro-
cedury, dokladnie takie same, jak przy przekroczeniu
predkosci zarejestrowanym np. przez fotoradar.
Odcinkowy pomiar predkosci wymusza na kierow-
cach jazde ze stalg, nie wigksza od dopuszczalnej,
predkoscia na danych odcinkach. Kierowcy powinni
by¢ poinformowani, ze gwaltowne hamowanie na
koncu odcinka pomiarowego stwarza zagrozenie dla
innych uzytkownikéw ruchu drogowego i nic nie da-
je, gdyz liczy sie czas przejazdu, a wszystkie przejez-
dzajace pojazdy sa i tak filmowane. Mierzona jest
predkos¢ srednia na calym odcinku.

Przystepujac do legalizacji predkosciomierzy za-
instalowanych na odcinku ul. Stowackiego (od skrzy-
zowania z ul. Potokowg do skrzyzowania z ul. Zlota
Karczma; dtugos¢ zmierzonego odcinka, na ktérym
system jest zainstalowany, wynosi 1839,1 metréw),
postepowalismy tak, jak w kazdym przypadku lega-
lizacji w miejscu zainstalowania, tj.: zgodnie z naste-
pujacymi przepisami:

» rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia
17 lutego 2014 r. w sprawie wymagan, ktérym po-
winny odpowiada¢ przyrzady do pomiaru pred-
kosci pojazdéw w ruchu drogowym oraz szcze-
golowego zakresu badan i sprawdzen wyko-
nywanych podczas prawnej kontroli metrologicz-
nej tych przyrzadoéw pomiarowych (Dz. U. z 2014 r.
poz. 281).

» ustawag Prawo o miarach (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1069). Art. 8¢, stanowiacym, ze ,,Prawna kon-
trola metrologiczna moze by¢ przeprowadzona
w miejscu zainstalowania lub uzytkowania przy-
rzadu pomiarowego, jezeli wynika to z wymagan”.

» rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia
7 stycznia 2008 r. w sprawie prawnej kontroli me-

Wiwzarcowany odainek drogf na ltorym
migrzona jest predkosc,

Prawna kontrola metrologiczna

Kamera zainstalowana na bramce
preechwytuje przejezdzajqey pojozd

w rrigjscy namalowanef biate linl

Na podstawie czasu ktary uphengt
miedzy przejazdem od pierwsze|
hiate] lini do ostatnie] obliczana jest
srednia predkosc.

trologicznej przyrzadéw pomiarowych (Dz. U.
2 2008 r. Nr 5, poz. 29 i Dz. U. z 2010 r. Nr 110,
poz. 728) stwierdzajacym w § 19, ze ,W przypad-
ku, gdy legalizacja przyrzadu pomiarowego od-
bywa sie¢ w miejscu jego zainstalowania lub w miej-
scu uzytkowania, organ administracji miar moze
wezwaé wnioskodawce do:

- udostepnienia specjalistycznego sprzetu, w szcze-
golnosci wzorcow miary i odpowiednich $rod-
koéw technicznych, oraz zapewnienia pomo-
cy personelu pomocniczego w zakresie
niezbednym do dokonania legalizacji”,

- dodatkowo, § 12.3. Rozporzadzenia Ministra
Finansow z dnia 14 czerwca 2013 r. méwi, ze
»Jezeli procedura legalizacji wymaga uzycia
w czasie czynno$ci pomiarowych pojazdu sa-
mochodowego, wnioskodawca ponosi koszty
uzycia takiego pojazdu...” (Dz. U.z 2013 r,,
poz. 808).

o rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia
17 lutego 2014 r., ktére podaje, ze w czasie wyko-
nywanych czynnosci legalizacyjnych sprawdza-
my, czy wartosci bledéw dopuszczalnych sg zgod-
ne z zapisami w § 30 punkt 2: ,,Wartosci btedow
pomiaréw, wykonanych w warunkach znamio-
nowych uzytkowania dla co najmniej 10 pomia-
réw roznych predkosci w zakresie pomiarowym
przyrzadu dla kazdego mierzonego kierunku ru-
chu pojazdoéw, nie przekraczajg wartosci btedow
granicznych dopuszczalnych”.

Wartosci bledéw granicznych dopuszczalnych
przyrzadu s okreslone w § 21 punkt 2 ww. rozporzg-
dzenia i wynosza w warunkach znamionowych:

a) =3 km/h - dla predkosci do 100 km/h
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b) + 3 % wartosci mierzonej — dla predkosci powy-
7€ 100 km/h”.
Instrukcje obstugi predkosciomierzy okreslaja za-
kres pomiarowy w granicach (10 + 250) km/h.

Ul Stowackiego w Gdansku jest jezdnig dwupas-
mow3g w kazdym kierunku, o bardzo duzym nateze-
niu ruchu (zjazd z obwodnicy do miasta), co z gory
przesadzalo o tym, ze pomiary mogg by¢ prowadzo-
ne wylacznie w nocy, kiedy natezenie ruchu jest znacz-
nie mniejsze. Dla bezpieczenstwa zaréwno pracow-
nikéw przeprowadzajacych legalizacje, jak i pra-
widlowosci wykonywanych pomiaréw, zasadnym by-
to wylaczenie jezdni z ruchu. Wnioskodawca, spetnit
powyzsze wymagania, zapewniajac wlasciwe i w pel-
ni bezpieczne warunki wykonania legalizacji, a tak-
ze przedstawiajac nastepujace dokumenty:

1) formalne, tj. upowaznienie producenta do wszel-
kich czynnosci zwigzanych ze zgtaszaniem do le-
galizacji pierwotnej, odpis z Rejestru Handlowego
oraz zgode wlasciciela drogi na zainstalowanie
urzadzen odcinkowego pomiaru predkosci w kon-
kretnych miejscach,

2) dodatkowe, gwarantujace bezpieczenstwo w cza-
sie przeprowadzania czynnosci legalizacyjnych:
a) plan zabezpieczenia, dotyczacy wykonania

wzorcowania dlugosci odcinka drogi oraz le-
galizacji pierwotnej predkosciomierzy kon-
trolnych, pracujacych w systemie odcinkowe-
go pomiaru predkosci (terminy i godziny
realizacji, lokalizacja predkosciomierzy kon-
trolnych, sposéb i formy zabezpieczenia dro-
gi, opis prowadzenia prac oraz wykaz oséb
odpowiedzialnych za organizacje zabezpie-
czenia na czas wzorcowania diugosci odcin-
ka drogi i legalizacji pierwotnej predkoscio-
mierzy kontrolnych);

b) zgode wlasciciela drogi, tj. Zakladu Drog

i Zieleni w Gdansku na zmiane organizacji
ruchu i przeprowadzenie prac zwigzanych
z wykonaniem wzorcowania dtugosci odcin-
ka drogi oraz legalizacji pierwotnej predkos-
ciomierzy kontrolnych, pracujacych w syste-
mie odcinkowego pomiaru predkosci, wraz
z potwierdzeniem uczestnictwa policji i stuzb
porzadkowych zapewniajacych bezpieczen-
stwo uczestnikow legalizacji pierwotnej;

¢) schemat tymczasowego oznakowania drogo-

wego ulic, na ktérych miaty by¢ przeprowa-

dzane wzorcowanie odcinka drogi i legaliza-
cja pierwotna predko$ciomierzy;

d) samochdd testowy wraz z kierowca - w Gdansku
byl to samochdd rajdowy, prowadzony przez
kierowce jezdzacego w wyscigach (samochod
osiagal predkos¢ nawet ponad 210 km/h -
co dawalo $rednig predkos$¢ na poziomie
144 km/h), a w Gdyni samochdd, osiagajacy
predko$¢ powyzej 160 km/h - tak, aby s$red-
nia predkos¢ na catym odcinku przekroczy-
ta 100 km/h;

e) samojezdny podno$nik umozliwiajacy prace
w koszu na wysokosci powyzej 4 m;

f) legalizacja zostala przeprowadzona w godzi-
nach od 23:30 do 4:00 na drodze wylaczonej
z ruchu drogowego, przy pelnym zabezpie-
czeniu przez policje.

OUM w Gdansku ma wlasciwe wyposazenie (mier-
nik predkosci umozliwiajacy pomiar predkosci na
odcinku do 10 km, natomiast pomiar czasu na od-
cinkach nawet powyzej 10 km).

Oba odcinki ul. Stowackiego (w dét: 2073,2 m
iw gore: 1839,1 m) zostaly wywzorcowane przez pra-
cownikéw Wydziatu Masy, Sily, Dtugosci i Kata OUM
w Gdansku na zlecenie Wnioskodawcy, tydzien przed
legalizacja predkosciomierzy kontrolnych, czyli w no-
cy z 10 na 11 wrzes$nia 2014 r. Biorac pod uwage uksztal-
towanie terenu obu odcinkéw, pomiary wykonywa-
no przymiarem wstegowym, zapewniajac tym samym
odpowiednig doktadno$¢ wyznaczenia ich diugosci.
W czasie wzorcowania drogi pasy jezdni byly wyla-
czane na zmiane — najpierw jezdnia prowadzaca pod
gore, a nastepnie odcinek prowadzacy w dot. Dodatkowo
Whioskodawca zapewnit ochrone w postaci oznako-
wanego sygnalizacja §wietlng samochodu, ktdry je-
chal wolno za pracownikami urzedu.

Pomiary prowadzone w tym ukladzie odbywaty
sie z niepewnoscig pomiaru (dla odcinka drogi na po-
ziomie 0,06 % oraz predkosci rzedu 0,5 %) i odnie-
sieniem do panstwowych wzorcéw jednostek miar
czasu i czestotliwosci oraz dtugosci.

W nocy z 17 na 18 wrze$nia w godzinach 23:30-
4:00, po sprawdzeniu wszystkich zabezpieczen (pasy
drogi, na ktérych odbywaly sie wzorcowanie i lega-
lizacja, a takze oznakowanie i zabezpieczenie drogi
wykonane byly zgodnie z dokumentem ,,Schemat
tymczasowego oznakowania drogowego”, dodatko-
wo, mimo wprowadzonych zmian w organizacji ru-
chu, na caltym odcinku obecni byli pracownicy oraz
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Metrolagicznie niezweryfikowano

Metrologicznie niezwerylfikowano

-

GO'HONDA

UnicamVELOCITY N 050
2014-09-18T703:38:50.019+02:00 SP-WR-|1 2014-09-18T03:39:41,515+02:00 SP-WR-0O1

Stowackiego, kierunek Wrzeszez, wjazd, pas 1

Wiasciciel / operator Nr rejestracji GOAUTO
Marka: s
Wykroczenie:  Przekr. dozw. predkosci Predkos¢: 144 km/h

Data i czas: 2014-09-18, 3:39:41 Dozw. predkos¢: 10 km/h

Miejsce: Gdansk;

policjanci, czuwajacy nad wprowadzonymi zmiana-
mi i bezpieczenstwem ruchu) przystapilismy do po-
miaréw. Do dyspozycji mielismy trzy samochody;,
ktore pokonywaly wywzorcowane odcinki drogi z roz-
nymi predkosciami. Kazdy z samochodéw wykony-
wal po 10 pomiaréw w obu kierunkach. Wprowadzono
dane o diugosci odcinkéw do miernika predkosci
(miernik znajdowat si¢ w urzedowym samochodzie,
albo pracownik urzedu z miernikiem jechal w do-
stepnym nam samochodzie). Srednia predkos¢, z ja-
ka jechal samochéd, byta podawana na wydruku
z miernika predkosci po kazdym przejezdzie i po-
réwnywana z danymi wyswietlanymi z systemu na
monitorze. Miernik umieszczony w samochodzie 13-
czyl sie bezprzewodowo droga radiows z fotokomor-
kami pomiarowymi, umieszczonymi w punktach po
obu stronach pasa drogi. Predkosci $rednie wszyst-
kich przejazddéw, zaréwno tych do 100 km/h, jak i tych
powyzej 100 km/h miescily si¢ w przedziale bledu,
tj. £ 3 km/h (maksymalny blad: 1,2 km/h), co pozwo-
lifo nam na pozytywna ocen¢ badan drogowych
zgloszonych predkosciomierzy, a co za tym idzie wy-
danie $wiadectwa legalizacji i nalozenie cech zabez-
pieczajacych.

Caly czas monitorowali$my dane na zdjeciach re-
ferencyjnych. Zdjecia z poczatku odcinka pomiaro-

wego zawierajg: date pomiaru, czas wjazdu pojazdu
na odcinek pomiarowy, nazwe miejsca dokonania po-
miaru oraz identyfikacje pasa ruchu. Zdjecia z kon-
ca odcinka pomiarowego zawieraja $rednig predkos¢
pojazdu w km/h, maksymalng dopuszczalng pred-
kos¢, dlugos¢ odcinka pomiarowego w metrach, czas
przejazdu przez odcinek pomiarowy, oznaczenie ty-
pu predkosciomierza (nr seryjny, nr kolejny doku-
mentu, dat¢ dokonania pomiaru, czas wyjazdu po-
jazdu z odcinka pomiarowego, nazwe miejsca
wykonania pomiaru oraz identyfikacje pasa ruchu).
Dokumentacje wykroczenia stanowi dokument za-
wierajacy opis i dwa elektronicznie podpisane zdje-
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cia referencyjne - z poczatku i z konca odcinka po-
miarowego. Zapis ,metrologicznie niezweryfikowano”
dotyczy stanu przed legalizacja, po legalizacji bedzie
zapis daty legalizacji.

Udostepniony do pomiaréw samochdd, prowa-
dzony przez rajdowego kierowce, dat nam mozliwo$¢
przejazdu z wysokimi predkosciami, tj. od 160 km/h
do 217 km/h, czyli prawie do konca zakresu pomia-
rowego predkosciomierza. Srednia osiggnieta pred-
kos$¢ na calym mierzonym odcinku wyniosla - jak
wida¢ powyzej — 144 km/h.

Cechy zabezpieczajace zostaly umieszczone na
przyrzadzie w miejscach okreslonych w decyzji za-
twierdzenia typu, czyli: na uchwycie cyfrowej kame-
ry oraz w szafce teletechnicznej (na potaczeniu mo-
dutéw, na potlaczeniu modutu i przetacznika
komunikacyjnego z szatkg teletechniczng oraz na po-
faczeniu modutu z szafky teletechniczng).

Chcialabym zwrdci¢ uwage, ze oprocz wlasciwe-
go wyposazenia i niezbednych kompetencji, pracow-

nicy OUM w Gdansku posiadajg uprawnienia do pra-
cy na wysokosciach (nakladanie cech na kamerach,
ktdre s3 umieszczone na wysokosci ok. 4 m nad jezd-
nia). Tu nalezy przewidzie¢ sytuacje, kiedy kosz dzwi-
gu uniesie tylko jedna osobe - t3 osoba musi by¢ urzed-
nik, co oznacza, ze powinien mie¢ uprawnienia do
obslugi podnosnika.

Reasumujac, aby poprawnie wykona¢ czynnosci
legalizacyjne predkosciomierzy, stanowigcych skla-
dowe odcinkowego pomiaru predkosci, musi zostaé
spetnionych kilka warunkéw. Poza wlasciwym wy-
posazeniem i kompetencjami pracownikéw urzedu,
najwazniejsze jest zapewnienie bezpieczenstwa osob
i mienia przed wjazdem na zajety pas drogowy po-
jazdow niezwiagzanych z prowadzonymi pracami.
A obejmuja one zaréwno wzorcowanie dlugosci od-
cinka drogi i legalizacje predkosciomierzy kontrol-
nych, jak réwniez ochrong zajetego pasa drogowego
przed wejsciem osob niepowotanych.

fot. arch. OUM w Gdansku
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