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Krotkookresowe prognozy
przewozow ciezarowym fransportem
samochodowym w Polsce

Short-term forecasts of freight fransport in Poland

W artykule przedstawiono wyniki badan koniunktury w cie-
zarowym transporcie samochodowym w Polsce oraz progno-
zy w zakresie przewozéw ladunkow dla okresu 2017-2018.
Badania koniunktury, prowadzone w Instytucie Transportu
Samochodowego (ITS), opieraja sie na danych pozyskiwa-
nych z ankiet rozsylanych w odstepach kwartalnych do
przedsiebiorstw realizujacych krajowe i miedzynarodowe
przewozy ladunkéw. Wyniki dostarczaja informacji o bieza-
cej sytuacji firm transportowych i spodziewanych jej zmia-
nach w perspektywie krétkookresowej.
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This paper presents the results of business climate
surveys in Poland for truck transport and forecasts for
freight transport for the period 2017-2018. Business
survey conducted at the Institute of Automotive
Transport (ITS) is based on data collected from quarterly
questionnaires sent to companies carrying out domestic
and international freight transport. The results provide
information on the current situation of transport
companies and expected short-term changes.
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Metodyka badan

Badania koniunktury nie tylko wzbogacaja oficjalna
sprawozdawczos¢ statystyczna, ale na podstawie infor-
macji o wynikach, nastrojach i przewidywaniach
uczestnikow rynku dostarczaja zwykle wyprzedzaja-
cych sygnaldw o majacych nastapi¢ zmianach sytuacji
rynkowej. Badania prowadzone w Giéwnym Urzedzie
Statystycznym oraz w Instytucie Transportu Samocho-
dowego (I'TS), cho¢ koncentruja si¢ na innych grupach
przedsi¢biorstw, wykorzystujg powszechnie stosowana,
zalecang przez agendy Komisji Europejskiej (ang. Eu-
ropean Commission Directorate-General for Economic
and Financial Affairs, Unit: Economic situation, foreca-
sts, business and consumer surveys; European Commis-
sion, 2016), metode testu koniunktury. Dane na temat
stanu koniunktury pochodza z wypetianych anonimo-
wo ankiet. Uzyskane stad informacje maja charakter
stricte jakoSciowy w tym sensie, iz w przypadku kazde-
go z pytafi informacja zwrotna ogranicza si¢ do wska-
zania poprawy, braku zmian lub pogorszenia, jakie
mialo miejsce (lub jest spodziewane) z punktu widze-
nia badanego podmiotu w zakresic objetym pytaniem.
Prowadzone w Glownym Utrzedzie Statystycznym ba-
dania koniunktury w transporcie sa czeScia badan ko-
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niunktury w sektorze ustug. Badania te prowadzone sa
od stycznia 2003 1. (czestotliwos¢ miesigczna) i obej-
muja podmioty sklasyfikowane do sekcji H — trans-
port i gospodarka magazynowa (por. Wskazniki ma-
kroekonomiczne, GUS, 2017).

Podstawowymi iloSciowymi kategoriami charaktery-
7ujacymi informacje udzielane przez ankiectowane pod-
mioty sg salda odpowiedzi. Wiclko$¢ taka — odnosza-
ca si¢ do danego pytania ankiety — stanowi, wazona
wiclkoScig przedsicbiorstwa i wyrazona w ujeciu pro-
centowym, réznic¢ pomiedzy liczba udzielonych przez
respondentéw odpowiedzi potwierdzajacych poprawe
ich sytuacji a liczba odpowiedzi wskazujacych na po-
gorszenie warunkéw. Saldo przybiera wartoSci z zakre-
su (100, 100) i jest tym wicksze, im korzystniejsza jest
sytuacja z punktu widzenia badanych przedsi¢biorstw
transportowych. WartoSci sald odpowiedzi na odpo-
wiednie pytania stuza do wyznaczenia wskaznikdw cha-
rakteryzujacych stan koniunktury w transporcie ci¢za-
rowym. WiclkoSci te, oprocz jakoSciowej informacji
o wahaniach koniunktury w sektorze transportowym,
postuzyly jako zmienne objaSniajace w prognozie
»twardych” charakterystyk sektora transportu, miano-
wicie wielkoSci przewozdw i pracy przewozowej trans-
portu krajowego i mi¢dzynarodowego.



Wspomniana prognoza o horyzoncie 2 lat (8 kwar-
tatoéw) jest kombinowana/taczona (ang. combined fo-
recast; por. Clemen, 1989) prognoza wyznaczong na
podstawie prognoz indywidualnych pochodzacych
z 6 wybranych modeli szeregow czasowych. Modele te
naleza do klasy modeli autoregresyjnych (w wickszo-
Sci przypadkdw nieliniowych) i obejmuja:

B oparte na procedurach wygltadzania wyktadniczego
modele klasy ETS (ang. Error, Trend, Seasonal)
THETA oraz TBATS;

B modele autoregresji i Sredniej ruchome;j (ang. Auto-
Regressive Integrated Moving Average — ARIMA);

B kombinowane metody autoregresji wykorzystujace
sieci neuronowe (ang. Neural NETwork AutoRe-
gressive Models — NNETAR);

B modele lokalnej regresji wazonej (ang. Seasonal and
Trend decomposition using Loess — STL; por. np.
Box, Jenkins, 1975; Brockwell, Davis, 2002; z now-
szych pozycji np. Hyndman, 2008; Schaub, 2016).
W ogdlnosci modele te rdznia si¢ sposobem de-

kompozycji analizowanej zmiennej (a wlaSciwie jej ob-

serwowanego szeregu czasowego) oraz postacig funk-
cyjna opisujaca dynamike poszczegdlnych sktadowych
tego szeregu. Estymaciji modeli dokonano metoda naj-
wickszej wiarygodnoSci, do wyboru za$ najlepszego

z oszacowanych modeli nalezacych do tej samej klasy

stuzyto kryterium informacyjne Akaike. Obliczenia

prognoz punktowych i ich zakreséw ufnoSci przepro-
wadzono na podstawie danych opublikowanych przez

GUS i przy wykorzystaniu autorskich procedur napi-

sanych z wykorzystaniem przede wszystkim bibliotek

Forecast oraz ForecastHybrid (por. np. Schaub, 2016)

opracowanych dla Srodowiska R.

Przeglqd wynikéw badan
koniunktury w transporcie

W niniejszej czeSci zamieszczamy krotki przeglad
informacji uzyskanych z odpowiedzi na najwaznicjsze
pytania ankiety zaprojektowanej na uzytek badan ko-
niunktury w transporcie.

Salda odpowiedzi na pytania o ogdlng i finansowq sy-
tuacje badanych przedsiebiorstw byly w ostatnich kwar-
tatach ujemne, co oznacza, ze w wigkszoSci przypadkow
respondenci stwierdzali pogorszenie sytuacji w tym za-
kresie. Prognozy sa takze pesymistyczne. W catym okre-
sic badan respondenci nieco korzystniej postrzegali
0gdlng sytuacje swoich przedsigbiorstw niz sytuacje fi-
nansowa. Szczegdlnie zwraca uwage okres po wstapie-
niu Polski do Unii Europejskiej. W latach 2005-2006
nastroje byly bardzo optymistyczne, jednak wyniki ko-
lejnego roku byly juz bardziej stonowane, a jak si¢ oka-
zalo, zwiastowaly zblizajacy si¢ kryzys. W 2008 r. gwal-
towne spadki uwidocznity sic we wszystkich aspektach
funkcjonowania firm transportowych. Zaobserwowano
najwicksze spadki i minimalne wartoSci w zasadzic
wszystkich wskaznikdw w catej historii badan koniunk-

tury. Od 2010 r. zmiany zaréwno og6lne;j sytuacji bada-
nych przedsi¢biorstw transportowych, jak i ich sytuacji
finansowej ksztattowaly si¢ na niezbyt korzystnym, ale
jednak stabilnym poziomie. Rok 2016 nie przyniost,
zgodnie z oczekiwaniami, zasadniczych zmian w tym za-
kresie. W czterech kwartatach 2016 r. Srednia wartos¢
salda odpowiedzi byta tylko nieznacznic wyzsza niz dla
calego okresu badan koniunktury, wynosi za$ —23.6 wo-
bec -26.5. Prognozy respondentdw, zwykle bardziej
optymistyczne, nieco podnoszg wartoSci wskaZnika
kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw. Do pomySinej
oceny sytuacji jednak jeszcze daleko.

Salda odpowiedzi na pytanie o zmiany w wielkosci
przewozow tadunkow w transporcie krajowym maja ge-
neralnie podobna dynamike do wezeSniej omawianych,
w szczegOInosci byty w wigkszoSci kwartatow ujemne, co
oznacza, ze respondenci stwierdzali pogorszenie swojej
sytuacji. W 2016 1. Srednia warto$¢ salda odpowiedzi na
pytanie dotyczace przewozow tadunkéw w transporcie
krajowym byla bliska —19 i prawic tozsama ze Srednia
dla catego okresu badan koniunktury. W wickszosci
przypadkow respondenci z firm prowadzacych przewo-
zy migdzynarodowe stwierdzali pogorszenie swojej sytu-
acji, przez co salda odpowiedzi w wickszoSci kwartatow
byly uyjemne. W ostatnich latach byto to szczeg6lnie wi-
doczne. W 2016 r. Srednia warto$¢ salda odpowiedzi na
pytanic o wiclko§¢ zrealizowanych przewozow byla
réwna blisko -32, a wigc znaczaco mniejsza niz Srednia
dla cafego okresu badan koniunktury (-11,5).

Wskaznik koniunktury w krajowym cigzarowym
transporcie samochodowym (WKT; por. np. Balke et
all, 1997-2016; Dorosiewicz, 2013) jest obliczany na
podstawie informacji o zmianach wielkoSci przewo-
zOw na terenie Polski. Obok danych o zmianach za-
istniatych w badanym kwartale uwzgledniane sa do-
datkowo informacje na temat spodziewanych zmian
sytuacji w kolejnym okresie. Analogicznie definiowa-
ny jest wskaznik koniunktury w transporcie miedzy-
narodowym (WKTM). WielkoSci te wyznaczane
w okresie po ostatnim $wiatowym kryzysie nie po-
zwalaja spodziewac si¢ duzej poprawy na rynku prze-
wozow. Dotyczy to zar6wno przewozow krajowych,
jak i miedzynarodowych. Wskazniki publikowane
przez GUS wskazujg natomiast na umiarkowana po-
prawe sytuacji w ostatnich latach (rys. 1).

Pytanie o czynniki, ktore w najbardziej dotkliwy spo-
sOb ograniczajg rozwdj przedsigbiorstwa, jest jedna
z wazniejszych czeSei ankiety. Choc sam ranking barier,
a wicc ich pozycje w ogdlnym zestawieniu, nie zmienia
si¢ znaczaco juz od dluzszego czasu, to wahania czgsto-
Sci ich wskazywania duzo moéwig o aktualnych bolacz-
kach, z jakimi mierza si¢ firmy przewozowe.

Srednia czesto$¢ wskazywania poszczegdlnych ro-
dzajow barier w czterech kwartatach 2016 roku po-
kazano na rysunku 2. Brak jakichkolwiek barier byt
rzadko wskazywany przez przedsigbiorstwa —
w 2016 r. blisko 5% respondentow. Wysokie koszty
prowadzenia dziatalnoSci mialy Srednig wskazafi
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Rysunek 1

Wskazniki koniunktury wg badan GUS: fransport i gospodarka

magazynowa (Tr. M), transport Iqdowy (Tr. L)
oraz wskazniki koniunktury WKT, WKTM wg badan TS
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Zrédto: opracowanie wlasne.

Rysunek 2

2016
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Zrodto: wyniki badan ITS.

okoto 65%, byly wicc najczesciej wskazywanym ro-
dzajem bariery. Niedostateczny popyt na ustugi byt
wskazywany $rednio przez 45% badanych. W rankin-
gu najczeSciej wskazywanych bariera ta zajeta drugie
miejsce. Bariera braku pracownikéw (przede wszyst-
kim kierowcdw) byta wskazywana Srednio w okoto
43% odpowiedzi. TrudnoSci w pozyskiwaniu kredy-
tdw to niezbyt czesto wskazywany rodzaj bariery.
Srednia czestos¢ wskazan wynosi okoto 11%. Warto
w tym miejscu podkresli¢, ze ranking poszczeg6l-
nych rodzajow barier (opracowany na podstawie
czestosel ich wskazywania przez respondentéw) nie
ulegat przez lata znaczacym zmianom.

Prognozy wielkosci
przewozow towarowych
transportem samochodowym

Wahania salda odpowiedzi na pytanic o wiclko§¢
przewozow w transporcie krajowym w ostatnich latach
sa dos¢ dobrze skorelowane ze stopa zmian ,,twardych”

danych GUS o wiclkoSci przewozdw i pracy przewozo-
wej w transporcie krajowym. Zmiany tych kategorii sa
praktycznic jednoczesne, ale — zwazywszy na wicksza
szybko§¢ pozyskiwania danych o koniunkturze — ich
znajomo$¢ pozwala na nieco wezeSniejsze uchwycenie
nadchodzacych zmian i formutowanic bardziej wiary-
godnych prognoz w tym zakresic. Wskazniki WKT
oraz WKTM sa na pierwszy rzut oka znacznie stabicj
skorelowane ze stopami zmian wielkoSci przewozow
niz wskazniki koniunktury w transporcie wyznaczone
przez GUS. Jednak, jak pokazuje praca (Dorosiewicz,
2013), punkty zwrotne skfadowych cyklicznych wszyst-
kich tych wskaznikéw sg znaczaco zblizone do swoich
odpowiednikow w sktadowe;j cyklicznej wielkoSci prze-
wozOW 1 pracy przewozowej. Z tego wzgledu wspo-
mniane wskazniki zostaly wzicte pod uwage jako do-
datkowe regresory w niektorych modelach progno-
stycznych dla wiclkoSci przewozdw. Dodatkowymi ka-
tegoriami, ktore zostaly wzicte pod uwage jako regre-
sory w konstruowanym modelu prognostycznym, byly:
wskazniki koniunktury w handlu, budownictwic
i przemySle, transporcie i gospodarce magazynowej
ogdtem oraz transporcie ladowym, pozostalych
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Rysunek 3

Prognozy wskaznikéw koniunktury — zmiennych egzogenicznych w modelach wielkosci
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Zrédto: opracowanie wlasne.

ustugach, za$ z ,twardych” zmiennych: PKB, war-
to§¢ dodana scktora transportowego, warto§¢ im-
portu oraz eksportu (wszystkie kategorie w cenach
statych).

Poréwnania bleddw faczonych prognoz ex post dla
wiclkoSci przewozdw i pracy przewozowej pokazaly,
iz ,najbardzicj obiecujacym” zestawem zmiennych
egzogenicznych byly wskazniki koniunktury w bu-
downictwie, handlu i przemySle. Co cickawe, dota-
czenie do ich zestawu wskaznikow koniunktury
w transporcie (GUS, ITS) nie rokowalo poprawy do-
ktadnoSci prognoz ex ante na kolejne 16 kwartatow.
Oszacowane prognozy punktowe i ich przedzialy
(wstegi) ufnoSci dla wspomnianych wskazZnikow
przedstawiono na rysunku 3. Obliczenia wszystkich
prognoz przeprowadzono na podstawie danych GUS
dla okresu 2004(1)-2016(2).

Rysunki 4-7 pokazuja dotychczasowy (2004-2016(2))
przebieg analizowanych zmiennych i rezultaty za-
stosowania procedur prognostycznych. Zaznaczono
prognozy punktowe na kolejne 2 lata (8 kwartatow)
oraz — charakteryzujace dokladno$¢ prognoz —
wstegi ufnosci (dla pozioméw ufnoSci 80% i 95%).

Wszystkic analizowane szeregi wykazuja silna
strukture sezonowa i — z wyjatkiem wielkoSci prze-
wozOw przez krajowy transport samochodowy —
z wyraznym trendem wzrostowym. W oczywisty spo-
sob znajduje to odzwierciedlenie w wyliczonych pro-
gnozach. Oczekiwana wiclko$¢ przewozow krajo-

wych w nadchodzacych kwartatach waha si¢ w grani-
cach 198,7-300.3 mln. ton, pracy przewozowej w gra-
nicach 25 000-29 468 mln. tkm. Poniewaz ta ostatnia
zmienna wykazuje wyrazny trend rosnacy, nalezy
spodziewac si¢ wzrostu Sredniej odlegtoSci przewozu.

Jesli chodzi o przewozy migdzynarodowe, to za-
réwno masa przewozonych fadunkéw jak i praca
przewozowa wykazuja wyrazne trendy rosnace. Ocze-
kiwana wiclko$¢ przewozdw w kolejnych kwartatach
powinna wahac si¢ w zakresic 58 88669 826 tys. ton,
za§ w przypadku pracy przewozowej od 45 308 do
okoto 60 496 mln. tkm. Kierunek zmian Sredniej od-
legtosci przewozu nie jest a priori oczywisty, przepro-
wadzone obliczenia wydaja si¢ wskazywad, iz katego-
ria ta powinna wykazywa¢ tendencje malejaca.

Podsumowanie

Wyniki uzyskiwane w prowadzonych od niemal
dwudziestu lat badaniach dostarczaja informacji o sy-
tuacji krajowych firm przewozowych, a takze umozli-
wiajg prognozowanie przyszlych wahan koniunktury
w transporcie. Wnioski z badan sa mozliwe do wycia-
gniccia znacznie wezesniej niz pozwalaja na to dane
statystyczne oparte na danych liczbowych, dzigki cze-
mu moga by¢ wykorzystywane przez prakiykdw bran-
7y transportowej, zwlaszcza ze nie brakuje przesta-
nek, iz punkty zwrotne wahafi cyklicznych wskazni-
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Rysunek 4
Transport krajowy: prognoza wielkos$ci przewozow
na okres 2017(1)-2018(4) — w tys. fon
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Zrédto: opracowanie wlasne.

Rysunek 6
Transport migdzynarodowy: prognoza wielkosci przewozow
fadunkéw w okresie 2017(1)-2018(4) — w tys. ton
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Zrédto: opracowanie wlasne.

kow koniunktury wyprzedzaja czesto swoje odpo-
wiedniki szacowane — z op&Znicniem — dla wielko-
Sci przewozOw 1 pracy przewozowej. Wspomniane
wyprzedzenia mozna takze zauwazy¢ w stosunku do
innych wielkoSci oficjalnej statystyki.

Fakt, iz respondenci zwracaja uwage na czynniki
wplywajace na kondycje i funkcjonowanie przedsie-
biorstw transportu samochodowego, ale — co bar-
dzo istotne — takze formutuja oczekiwania odno-
$nie do spodziewanych zmian na rynku transporto-
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Rysunek 5
Transport krajowy: prognoza wielkoéci pracy przewozo-
wej na okres 2017(1)-2018(4) — w min tkm
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