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Przyczepa sprzegajaca jako wielozadaniowa
maszyna w transporcie rolniczym
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Streszczenie

Transport rolniczy jest jednym z podstawowych i kosztownych elementow produkcji rolniczej. Jedng z drég obnizenia tych kosztéw jest po-
prawa parametrow eksploatacyjnych maszyn i urzadzen oraz poszukiwanie wielozadaniowych maszyn transportowych. W artykule przedstawio-
no charakterystyke przyczep sprzegajacych, omowiono ich budowe oraz mozliwo$¢ wykorzystania w gospodarstwach rolnych. Szczegoing
uwage zwrocono na nowe rozwigzania stosowane w przyczepach sprzegajacych oferowane przez swiatowej renomy producentéw.

Stowa kluczowe: logistyka, przyczepa sprzegajaca, transport rolniczy.

Wstep

Gtéwnym celem transportu w gospodarstwie rolnym jest or-
ganizacja i synchronizacja przeptywu surowcow i materiatow od
producentow lub hurtownikéw do  konsumentow, poprzez
wszystkie fazy procesu produkcyjnego, zgodnie z zasadami
zarzadzania [8]. Wedtug szacunkow w rolnictwie przewozi si¢
rocznie 800-1000 min. ton tadunkéw, co w zaleznosci od struk-
tury i intensywno$ci produkcji daje wskaznik wynoszacy od 20
do 70 t/ha uzytkéw rolnych. Obstuga transportowa jest jednym
z podstawowych kosztéw ponoszonych w gospodarstwie rol-
nym, a naktady zwigzane z procesem transportowym w rolnic-
twie stanowig 30% ogdlnych naktadéw robocizny. Koszty te
w znacznym stopniu zalezne sg wiasciwego doboru $rodkéw
transportowych, technologii transportu i organizacji pracy $rod-
kéw, ale réwniez od wyboru formy obstugi transportowej [2, 3].
Transport rolniczy posiada wiele cech charakterystycznych,
wynikajacych przede wszystkim ze specyfiki produkcji rolne;
oraz wlasciwosci fizycznych przewozonych tadunkéw. Wsrod
najwazniejszych cech mozna wyrdznié: duzg przestrzennosé
rozmieszczenia, roznorodno$¢ tadunkéw, niejednorodnosc
transportowanej masy w latach, sezonowo$¢ przewozéw, sze-
rokie spektrum wykorzystywanych $rodkéw transportowych
i rézny poziom mechanizacji prac towarzyszacych transportowi.
Na ksztaltowanie sie wielkoSci zadan transportowych ma wplyw
wiele czynnikéw. Jednym z podstawowych czynnikéw jest odle-
glos¢ przewozu oraz tadowno$¢ $rodka transportu [4, 6]. Do
podstawowych $rodkéw przewozowych w gospodarstwach
rolnych w Polsce nalezg zestawy ciggnikdw z przyczepami
natomiast samochody ciezarowe i dostawcze wykorzystywane
sg W mniejszym stopniu. Gospodarstwa rolne, nieposiadajace
odpowiedniej liczny przyczep w okresie spigtrzenia prac trans-
portowych, czesto wykorzystujg rozrzutniki obornika [1, 10].
W gospodarstwach rolnych obstuga transportowa realizowana
jest prawie w 80 — 90 procentach w formie samoobstugi. Pozo-
stata cze$¢ przewozow realizowana jest ustugowo [2]. Systema-
tyczny wzrost masy przewozonych produktéw rolniczych oraz
rozbudowane tancuchy logistyczne wywotujq konieczno$é¢ cia-
glego doskonalenia organizacji procesow przewozowych
w oparciu o nowoczesne techniki i technologie transportowe.
W tym celu konieczny jest wiadciwy dobor Srodkéw transporto-

wych i sprawna organizacja tego procesu. Wiasciwy dobor
wspdipracujacych ze sobg $rodkéw technicznych pozwala na
uzyskanie wysokiej wydajnosci stosowanej technologii oraz
wplywa na obnizenie kosztow produkgji [5, 9]

1. Budowa i przeznaczenie przyczep przetadunko-
wych

Wysoko wydajne maszyny zbierajace (kombajny zbozowe,
sieczkarnie zbierajace) oraz sezonowo$¢ produkcji zmuszaja
do stosowania przyczep o duzej pojemnosci i fadownosci skrzy-
ni tadunkowej i duzej wydajnosci ,wytadunkowej’. Prace nad
zwiekszaniem efektywnosci transportu rolniczego koncentrujq
sie rowniez na skracaniu czasu dostarczenia tadunku poprzez
zwiekszanie predkosci przejazdu. Innym sposobem poprawy
efektywnosci transportu rolniczego jest stosowanie nowych
rozwigzan napedu zestawu ciagnik — przyczepa oraz nowocze-
snych systemow przetadunku i przewozu tadunkéw, a takze
wykorzystanie transportu samochodowego przy przewozach
na wigksze odlegtosci. Waznym elementem z punktu widzenia
logistyki w gospodarstwach rolnych jest uniwersalno$¢ $rodkéw
transportowych [11].

Przyczepa sprzegajaca (przyczepa typy dolly) jest maszyng
specjalistyczna, sprzega ciggnik rolniczy z naczepg i stuzy
do transportu standardowych naczep samochodowych — w tym
rowniez samowytadowczych, przy uzyciu ciggnika rolniczego.
Moze wystepowaé w wersji jedno- lub dwuosiowej. Po sprze-
gnieciu zestawu, naczepa samochodowa traktowana jest jako
wieloosiowa przyczepa rolnicza — bez koniecznosci jej dostoso-
wania. Schemat budowy przyczepy sprzegajacej przedstawia
rysunek 1. Na przyczepie montowane jest siodto sprzegajace
(takie jak w ciggnikach siodtowych), instalacje niezbedne
do zasilania naczepy (elektryczna i pneumatyczna) oraz
w zalezno$ci od wyposazenia, przyczepa moze by¢ zaopatrzo-
na we witasny ukfad hydrauliczny stuzacy m.in. do obstugi na-
czep samowytadowczych. Przyczepy te, znajdujg zastosowanie
wszedzie tam, gdzie cigzki transport samochodowy nie moze
wjecha¢ na pole, a maszyny zbierajace musza pokonaé znacz-
ne odlegtosci aby oprézni¢ swoje zbiorniki. Zastosowanie przy-
czepy sprzegajacej pozwala rowniez na bezposredni zatadunek
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naczep samochodowych w czasie zbioru roslin oraz transport  niez alternatywg w gospodarstwach wielkoobszarowych dla
tych naczep do miejsca z utwardzong droga, gdzie sprzegane  zastosowania przyczep rolniczych. Poprzez uniwersalno$¢
sq z ciggnikiem siodtowym. Wykorzystanie naczep samochodo-  przyczepy sprzegajacej mozna jg taczy¢” ze specjalistycznymi
wych poprzez przyczepe sprzegajaca nhie ogranicza sie tylko do  naczepami samochodowymi. Przyklady zastosowan przyczepy
trudnodostepnych miejsc dla ciggnikéw siodiowych. Zestaw  sprzegajacej przedstawia rysunek 2.

transportowy ciggnik-przyczepa sprzegajaca-naczepa jest row-

[I1

111

-

Rys. 2. Przykfady wspéfpracy przyczepy sprzegajgcej z naczepami samochodowymi [7]: a) naczepa samowytadowcza typu
,ynna”, b) naczepa samowytadowcza z klapo-drzwiami, ¢) naczepa typu cysterna, d) naczepa objetosciowa, €) naczepa do
transportu drewna diuzycowego, f) naczepa skrzyniowa.
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2. Przeglad i charakterystyka przyczep sprzegajacych

Przyczepy sprzegajace produkowane sg zaréwno przez
polskich jak i zagranicznych producentow specjalizujacych sie
w budowie samochodowych Srodkéw transportu oraz przezna-
czonych dla rolnictwa. Polska firma Mega z Nysy w swojej
ofercie posiada przyczepe sprzegajaca jedno- i dwuosiowg
0 nazwie Mario (rys. 3) i Mario Il MCS.

U4

Rys. 3. Przyczepa sprzegajgca Mega Mario [7].

Podwozie przyczepy Mario oparte jest na zawieszeniu pneuma-
tycznym, ktére ogranicza przenoszenie drgan na naczepe pod-
czas jazdy po nieréwno$ciach. Przyczepa wyposazona jest
w bebnowy, pneumatyczny, dwuprzewodowy uktad hamulcowy
oraz instalacje elektryczna. Opcjonalnie mozna jg wyposazy¢
w uktad hydrauliczny napedzany od watka odbioru mocy ciagni-
ka (WOM), ogumienie rolnicze niskoci$nieniowe oraz przetwor-
nice napiecia 12/24 /. Maksymalna obcigzenie przyczepy dwu-
osiowej wynosi 16 t. Innowacyjne rozwigzanie zastosowano
w przyczepach Mario Il MCS. Przyczepa — oprocz ciggniecia
naczepy, umozliwia réwniez stosowanie systemu wymiennych
zabudoéw (produkowanych przez firme Mega) rozszerzajac
mozliwo$ci zastosowanie tej przyczepy. Na przyczepie mozna
zamontowa¢ beczke asenizacyjng lub skrzynie samowytadow-
cza.

Inny polski producent — Wielton (rys. 4) oferuje przyczepy
sprzegajace jedno- i dwuosiowe oznaczone odpowiednio PRD-1
oraz PRD-2 z pneumatycznym zawieszeniem osi jezdnych.
Poza liczbg osi istotnym elementem r6znigcym te dwa modele
jest dopuszczalna masa catkowita. Dla przyczepy jednoosiowej
wynosi 12 t, natomiast dla PRD-2 - 19 t. Obie przyczepy wypo-
sazone sq W dwuobwodowy, bebnowy uktad hamulcowy oraz
kompletny jednoobwodowy uktad hydrauliczny do zasilania
naczepy. Za dodatkowg optatg mozna m.in. otrzymaé: zaczep
kulowy, pilot do sterowania hydraulikg z kabiny ciggnika oraz
ogumienie o rozmiarze 400/R22,5.

Rys. 4. Przyczepa sprzegajaca Wielton PRD-2 [7].

Niemiecka firma Krone stworzyla przvczepe sprzegaijaca
0 svmbolu ZZB 18elLZ (przeznaczona dla poiazdéw ciezaro-
wvch) z opatentowanvm aktywnvm uktadem skretu przedniei osi
(rys. 5). Dzigki niemu diugie pojazdy bez problemu pokonujg

okreslonv promien zawracania. Podstawa takich wiasno$ci iest
specialna. zmienna charaktervstvka ukfadu skretu. Kat skretu
kot przedniei osi okresla kat wvchvlenia dvszla pociaaowedo
o requlowanei dtuaosci oraz requlowanv stosunek przetozenia.
Przenoszenie sity odbywa sie tutai wvtacznie mechanicznie za
posrednictwem drazkow. Elektroniczny, tarczowy uktad hamul-
cowv i svstem stabilizacii toru iazdv naleza do wvposazenia
servineqo. Producent nie podaie informacii odno$nie mozliwosci
wykorzystania tei przyczepy w transporcie rolniczym., iednak nie
ma ku temu przeciwwskazan. Dopuszczalna masa catkowita
przyczepy wynosi 18 t, natomiast obcigzenie siodta 16 t.

-

Rys. 5. Przyczepa sprzegajaca Krone [7].

Producent sprzetu rolniczeao Flieal swoia przvczepe sprzeaa-
iaca nazwat — wozek siodtowv dollv (rvs. 6). Dostepna przvcze-
pa iednoosiowa oraz tandem posiada obracalnv dvszel z mozli-
woscia sprzedgania z ciaanikiem za pomoca .dolneao” lub .q6r-
neqao” zaczepu. Dwuobwodowy uktad hamulcowy oraz zawie-
szenie osi na resorach parabolicznvch doskonale sprawdza sie
w warunkach polowych. Przyczepy posiadaia wzdtuznie prze-
suwne siodto co umozliwia zmiane obciazenia osi oraz mozli-
wos¢ wspotoracy z szeroka gama nhaczep samochodowvch.
Oncionalnie producent wyposaza przyczepy we wiasny uktad
hvdrauliczny. Dopuszczalna masa catkowita wynosi odpowied-
nio: 12,5t oraz 20 t.

Rys. 6. Przyczepa typu ,dolly” firmy Fliegl ze sprzegnietg na-
czepg samowyfadowcza [7].

Szeroka game przvczep sprzeaaiacych oferuie anaielska
firma Larrinaton Trailers. Przvczepa o nazwie Artic Dollv (rvs. 7)
posiada paraboliczne lub pneumatvczne zawieszenie tvpu
tandem z mozZliwoscig ich napedzania przez WOM oraz auto-
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nomicznv svstem hvdraulicznv requlowania wvsokos$ci osi iezd-
nvch. Ukfad hvdraulicznv przeznaczony iest rowniez do obstuai
rézneqo rodzaiu naczep. Svstem napedzania osi zapewnia
wzrost mocv pociagowei w trudnvch warunkach polowvch.
zaopatrzony iest w awarvine sprzeato hvdrauliczne. ktére chroni
przektadnie. Nowatorskim rozwiazaniem iest zastosowanie
automatvcznei skrzvni przektadniowei napedzanei od WOM
ciggnika dziatajacej w zakresie predkosci od 0 — 32 km-h-".

R P

Rys. 7. Widok zespofu napedowego przyczepy sprzegajgcej
Larrington.

Podsumowanie

Transport rolniczy jest jednym z podstawowych czynno$ci
taczacy cykl technologiczny w catos¢. Wzrost wydajnosci pro-
dukcji oraz wydajnosci maszyn do zbioru wymusza stosowanie
wydajnych, uniwersalnych maszyn transportowych. Przyczepa
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sprzegajaca jest doskonatym narzedziem umozliwiajacym szyb-
ko i sprawnie przetransportowaC okreslong mase towarowa.
Réznorodno$¢ oraz wyposazenie tych przyczep pozwala
na dobér optymalnego rozwigzania w zalezno$ci od potrzeb
gospodarstwa. Przyczepa sprzegajaca jest rowniez dobrym
rozwigzaniem dla gospodarstw — przedsigbiorstw wykorzystuja-
cych transport samochodowy oraz ciggnikowy.
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Trailer coupling as a multi-purpose machine for agricultural
transport

Abstract

Agricultural Transport is one of the basic and expensive components of agricultural production. One of the ways to implement to reduce these
costs is to improve the operating parameters of machinery and equipment as well searching of multi-purpose transport machinery. The article
presents the characteristics of coupling trailers, discusses their construction and the possibility of use on farms. Particular attention was paid new
solutions used in the trailer coupling offered by the world renowned manufacturers.

Key words: logistics, trailer coupling, agricultural transport.
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