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Stan dworcdw kolejowyeh przed rozpoczgclem
programu rewﬂahzacjl na przykfadzie Dolnego Slaska

Fot. 1. Najbardziej okazatym, niewykorzystanym i w znacznej mierze zrujnowanym budynkiem jest dworzec w Lubawce, ktory jedynie
przez trzy miesigce w roku, w trakcie kursowania sezonowych pociggow do Trutnova, petni funkcje w obstudze pasazeréw (29.11.2009 r.).
Fot. T. Korycki

Dolny Slask jako kraina geograficzna charakteryzuje sie bogata historig zwigzang z rozlegtym, jednym z najlepszych w kraju, rozwojem
przestrzennym sieci kolejowej. Co sie z tym wigze, dtugosc istniejgcych kiedykolwiek linii kolejowych wprost przektadata sie na liczbe
eksploatowanych na tymze obszarze punktéw odprawy podréznych.

Ze wzgledu na stale postepujacy juz od kilkudziesieciu lat regres diugosci sieci kolejowej (zwigzany przede wszystkim z rozwojem
konkurencyjnych form transportu, ale takze z zaniedbaniami w biezacym utrzymaniu infrastruktury kolejowej) zauwazalny jest szybki
proces przeksztatcenia pierwotnie zatozonej funkcji licznych obiektéw dworcowych (fot. 1). W artykule przedstawione zostang wyniki
inwentaryzacji obiektow dworcowych, ktdra przeprowadzono w latach 2009-2011, a wiec jeszcze przed rozpoczeciem programu re-
witalizacji tych obiektow.

Na omawianym terenie - z uwagi na znaczng niegdyS gestoS¢  z sukcesywnym zmniejszaniem sie oferty przewozowej kolei lub cat-
sieci kolejowej (w 2000 roku wskaznik gestosci dla wojewddztwa  kowitg likwidacja ruchu na poszczegblnych trasach (por. [1]).
wynosit 9,9 km linii na 100 km? powierzchni, natomiast w 2011 r.
tylko 8,9 [3]), a takze duza réznorodno$é czasowa i wkasnoscio-
wa powstatych linii kolejowych i obiektow towarzyszacych - spo-
tkaé mozna rozmaite rozwigzania w zakresie punktéw obstugi
ruchu pasazerskiego, w tym zaréwno pozbawione jakichkolwiek
budynkow krawedzie peronowe, jak i budynki dworcowe stano-
wigce prawdziwe zabytki uznane w kraju i za granicg za ,peretki
architektury”. )

W roku 2000 na terenie Dolnego Slgska eksploatowanych byto
1970 km linii kolejowych, za§ w 2011 r. dtugos¢ ta zmniejszyta
sie do 1779 km. W miedzyczasie zaszty duze zmiany w zakresie
wykorzystania obiektow dworcowych. Budynki te niegdy$ stanowi-
ly kluczowe miejsca zycia publicznego w wielu miejscowoSciach:
znajdowaty sie tam kasy biletowe, niekiedy bary czy restauracje, jak
rowniez dostepne byly inne ustugi, ktore - wraz z uptywem czasu
i zanikiem poszczegdlnych dziatalnoci - zaczety podupadac jako Ll -

.nieprzystajace do obecnych potrzeb”. W tym miejscu nie mozna  Fot. 2, Wnetrze skromnej, lecz dobrze utrzymanej poczekalni dwor-
zapomnieg, iz ograniczanie dziatalnoSci miato bezpoSredni zwigzek  cowej w Zmigrodzie (02.11.2009 r.). Fot. T. Korycki
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Niektore punkty obstugi pasazerskiej wyposazone w budynki
przeznaczone zostaty czeSciowo na mieszkania stuzbowe dla pra-
cownikow kolejowych (nierzadko petnig one takg funkcje do dnia
dzisiejszego). Inne, pozostawione bez nadzoru, zostawaty rozkra-
dane i dewastowane przez okolicznych mieszkancow. Natomiast
tylko pojedyncze obiekty doczekaty sie remontdw, ktore przywrdci-
ty im dawny blask.

Dzieki uzyskaniu przez Zaktad Logistyki i Systeméw Transporto-
wych Politechniki Wroctawskiej grantu celowego z Ministerstwa Na-
uki i Szkolnictwa WyZzszego na zadanie pn. Opracowanie metodyki
ksztattowania zintegrowanego systemu transportu regionalnego
w aspekcie niezawodnosci i bezpieczerstwa w latach 2009-2011
mozliwe byto przeprowadzenie inwentaryzacji wszystkich dworcow
kolejowych na terenie Dolnego Slaska. Stojac przed mozliwoScig
wykonania kompleksowego zestawienia, zdecydowano sie przyja¢
pewne Kryteria doktadnie precyzujgce poszukiwane obiekty. Bada-
nia w terenie ograniczono wytacznie do granic administracyjnych
obecnego wojewodztwa dolnoslgskiego (ktore nie sg zbiezne z hi-
storycznym ksztattem Dolnego Slgska), natomiast ,poszukiwane”
obiekty - dworce - sprecyzowano jako kiedykolwiek istniejgce w po-
nad 160-letniej historii kolei na tym terenie punkty obstugi podroz-
nych w publicznym zbiorowym kolejowym transporcie pasazerskim.

Podczas inwentaryzacji odwiedzono 642 obiekty petnigce wspo-
mniang powyzej funkcje. Jedynym niezinwentaryzowanym punktem
pozostat przystanek Turoszow Kopalnia, ktdry znajduje sie na tere-
nie zaktadu przemystowego. Do zestawienia odwiedzanych obiektow
weszly zaréwno czynne dla pasazeréw punkty obstugi posiadajace
budynki, jak i przystanki wyposazone wytgcznie w peron. Ponadto
uwzgledniono wszystkie historycznie funkcjonujgce niegdys przystan-
ki, ktorych odnalezienie w terenie sprawiato niekiedy dosé znaczace
trudno$ci z uwagi na niemal catkowite zatarcie Sladdw ich istnienia.

Dworce czynne dla podroznych

Wiekszo$é czynnych dworcow z otwartymi dla pasazeréw budyn-
kami znajduje sie na gtownych stacjach weztowych wojewddztwa,
ale takze w miejscowosciach, gdzie kolej petni istotng role komuni-
kacyjna dla mieszkancow. Dotyczy to gtéwnych linii, na ktérych ist-
nieje relatywnie dobra oferta przewozowa (nierzadko w miejscach,
gdzie transport autobusowy nie jest w stanie skutecznie konkuro-
wac z przewozami szynowymi), a takze w poblizu Wroctawia, gdzie
wysokie potoki pasazerskie naturalnie uzasadniajg funkcjonowa-
nie kasy biletowej oraz poczekalni. Posréd dworcoéw oferujgcych
rozmaite ustugi dla podrdznych (poza sprzedazg biletow i informa-
cjg) warto wymienié takie miejsca jak: Legnica, Jelenia Gora czy
Wroctaw Gtowny, ktory przed rewitalizacjg byt znacznie bardziej
L,otwarty” dla pasazeréw oferujgc liczne ustugi przez catg dobe.

Dodatkowo pojedyncze punkty handlowo-ustugowe wystepowaty
zaledwie na kilku czy kilkunastu (!) innych stacjach, posrod ktorych
mozna wymieni¢ np. Zmigrdod, Bolestawiec, Luban Slaski, Oborni-
ki Slaskie, Olesnice, Jaworzyne Slaska, Ziebice czy Dzierzoniow
Slaski. Ostatni z nich jest pewnym fenomenem, gdyz - pomimo
drastycznego ograniczenia kursowania pociggéw na linii nr 137,
catkowitej likwidacji potaczen dalekobieznych i zlikwidowania kasy
biletowej - w budynku funkcjonowat otwarty 7 dni w tygodniu bar
oferujacy rozmaite ciepte positki (por. fot. 3).

Ponadto warto wspomnie¢, ze w latach 2009-2010 wcigz udo-
stepniano stosunkowo duzo poczekalni dla podréznych na dwor-
cach pozbawionych jakiejkolwiek obstugi. Niestety z uwagi na brak
pracownikéw odpowiedzialnych za utrzymywanie czystoSci i brak
dozoru wiekszoS¢ z nich byta mocno zdewastowana, a zatem nie-
zbyt atrakcyjna dla potencjalnych klientow.

ystemy transportowe

Fot. 3. Budynek dworca Dzierzoniow Slaski wygladem z zewnatrz nie
zdradza preznie funkcjonujgcego wewnatrz baru; jedynym jego wy-
réznikiem jest niewielka tablica reklamowa widoczna ponizej okien
pierwszego pietra (22.11.2009 r.). Fot. T. Korycki

Fot. 4. Okazafty budynek w Boguszowie-Gorcach jest catkowicie
opuszczony (06.12.2009 r.). Fot. T. Korycki

> Se=og
Fot. 5. Po wyburzeniu murowanego budynku na przystanku Kwieci-
szowice (znajdowat sie po lewej stronie, gdzie pozostatosci przykry-
te sq Sniegiem) brakuje jakiegokolwiek schronienia dla pasazerow.
Charakterystyczne dla Slaskiej Kolei Gorskiej niewielkie budyneczki
dworcowe (lub ich zrujnowane pozostatosci) podziwia¢ wowczas
mozna byto jeszcze na kilku innych przystankach, m.in. Ciechano-
wice i Ubocze, ktory juz w 2009 r. przeznaczony byt do rozbiorki
(20.10.2009 r.). Fot. T. Korycki
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Fot. 6. Budynek dworcowy Kowary straszy zamurdwanymi oknami
(widok od strony migjscowo$ci, 21.10.2009 r.). Fot. T. Korycki

Dworce nieczynne dla podroznych

Najliczniejsza grupe na liniach czynnych w ruchu pasazerskim two-
rzg stacje i przystanki kolejowe przy liniach, gdzie istniejg budynki
dworcowe, ktore wykorzystywane sg wytacznie do celdw mieszka-
niowych lub innych niezwigzanych z obstuga podréznych (np. jako
pomieszczenia dla stuzb liniowych). W takich miejscach typowym
widokiem jest zdewastowana i zabarykadowana cze$¢ budynku
(najczesciej pierwsza kondygnacja), stanowigca niechlubna wi-
zytowke kolei. Przyktadami sq takie dworce jak: Jawor, Strzegom,
Jedlina Zdrdj, Gryfow Slaski, Szczytna, Czernica Wroctawska czy
Boguszow-Gorce.

Punkty obstugi bez budynkow

Kolejna grupe na trasach z prowadzonym ruchem pasazerskim
stanowia przystanki kolejowe niewyposazone w budynek dworco-
wy. Wiele z nich posiadato niegdys obiekty zrdznicowanej wielko-
§ci, ktore z rozmaitych powodow ulegly zniszczeniu. Jako zalete ta-
kiej sytuacji mozna wymieni¢ brak bezposredniego zagrozenia dla
podrdznych w postaci zrujnowanego budynku. Z drugiej za$ strony
przystanki takie najczesciej nie sg wyposazone chocby w wiate

Fot. 7. Dworzec w Drozdowicach Wielkich, zbudowany w stylu cha-
rakterystycznym dla dawnej prywatnej kolei Legnica Pétnocna-Ko-
bylin, jako jeden z nielicznych zachowat sie bez wiekszych przerobek
i malowania ceglanej elewacji farbg (w odréznieniu np. od budynku
w Wielowsi Legnickiej czy Pgtnowie Legnickim). Obecnie, rozszabro-
wany i pozbawiony czesci dachu, przeznaczony zostat do rozbiérki
jeszcze w 2013 roku (06.10.2009 r.). Fot. T. Korycki
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czy zadaszenie, gdzie podrozni mogliby sie schroni¢ w przypadku
niekorzystnych warunkow atmosferycznych. To z kolei obniza kom-
fort oczekiwania na podréz, zniechecajac do korzystania z ustug
przewoznikow kolejowych. Jako przyktady mozna wymieni¢ Kwie-
ciszowice przedstawione na fotografii, Batowice Lubanskie czy
Swierki Dolne.

Jako zupetnie inng kategorie nalezy potraktowaé dawne miejsca
odprawy pasazeréw na liniach z zawieszonym ruchem i/lub zlikwi-
dowang infrastrukturg liniowa.

Dawne dworce
Prawie jedna trzecig wszystkich obiektow stanowia budynki dwor-
cowe, w ktorych wcigz istnieja mieszkania stuzbowe dawnych
(i obecnych) kolejarzy, znajdujace sie najczesciej na gornych kon-
dygnacjach. W takich budynkach na parterze wiele pomieszczen
(dawniej wykorzystywanych do prowadzenia ruchu lub innej dzia-
talnosci okotokolejowej) jest nieuzywanych i/lub zdemolowanych.
Ponadto widoczna jest obojetnosé lokatordw, wynikajgca z niewiel-
kiego przywigzania do wtasnego lokum z uwagi na brak udziatow we
wiasnosci, a co za tym idzie - ograniczony/zminimalizowany wptyw
na dalsze losy budynku. Jako przyktady mozna podac np. Mier-
czyce, Swietoszow, Lagiewniki Dzierzoniowskie, Ztotoryje, Bolkow,
Wojcieszoéw Gorny, Wigzow, Bielawe Zachodnia, Dobrzykowice Wro-
ctawskie, Sycow, Przemkow Odlewnie czy Kowary (por. fotografia).
Niestety wraz z catkowitg likwidacjg przewozow oraz odejSciem
ostatnich lokatoréw coraz wiecej niegdy$ istniejacych budynkow
zamienia sie w ,trwate ruiny” (sukcesywnie dewastowane przez
okolicznych mieszkancow oraz przyrode). PozostatoSci budynkow
nierzadko stuza mieszkancom okolic jako Zrodto materiatow budow-
lanych oraz opatowych (np. drewniane balustrady, podtogi, oSciez-
nice, belki stropowe), a takze sktadowisko niechcianych odpaddw,
za$ dla miodziezy stanowig miejsce spotkan. Takich budynkow na
terenie Dolnego Slgska jest bardzo wiele, a posrdd nich wymieni¢
mozna chochy: Gotebice, Kamien Gorowski, Drozdowice Wielkie,
Kowary Srednie, Marcinowice Swidnickie czy Bukowek. Jako gtow-
nego przedstawiciela tej grupy wskazac nalezy Lubawke, drugi pod
wzgledem powierzchni budynek dworcowy na Dolnym Slgsku (po
Wroctawiu Gtownym), ktory przedstawiono na zdjeciu nr 1.

Fot. 8. Jedyny zachowany w oryginalnym ksztatcie budynek dworcowy
w Marcinowicach Swidnickich, charakterystyczny dla matych stacji
na odcinku Sobétka-Swidnica, jest obecnie kompletnie zrujnowany
i juz w 2009 roku przeznaczony zostat do rozbiorki. Pozostate budyn-
ki - w Strzelcach Swidnickich i Szczepanowie - sg mocno przebudo-
wane, ale zamieszkate (21.07.2009 r.). Fot. T. Korycki



Fot. 9. Zrujnowany, okézaf)_/ budj/nék dworca Bu
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owek (a) jest szabrowany przez okoliczng ludnosc¢ (b) z kostki brukoweyj, instalacji (na ztom)

i materiatow konstrukcyjnych (na opat), a jednoczesnie traktowany jako wysypisko $mieci (c). W 2009 roku przeznaczony zostat do rozbiorki

(27.07.2009 .). Zrédto: [2]

Dawne punkty obstugi bez budynkow

Ostatnig sposrod wydzielonych grup stanowig obiekty nierzad-
ko zapomniane i trudne do odnalezienia z uwagi na zachodzace
przez lata zmiany w zagospodarowaniu terenu (m.in. zaro$niecie
okolicy przez dzikg roslinnos¢, naturalne badz celowe zniszczenie
wszelkich zabudowan zwigzanych z dawniej istniejacymi w tych
miejscach punktami odprawy podrdznych). Podobnie jak poprzed-
nie, takze i te miejsca traktowane sg przez okolicznych mieszkan-
cow jako ,ziemia niczyja”. Skutkuje to sukcesywnym rozkradaniem
wszelkich cennych pozostatoSci w postaci kostki kamiennej, ktérg
wytozone byly niemalze wszystkie drogi dojazdowe, perony oraz
place fadunkowe, a takze kraweznikdw stanowigcych niegdys kra-
wedzie peronowe. Do grupy tej zaliczy¢ mozemy m.in. tagiewniki
Sredzkie, Budziszow czy Parszowice.

Przysztos¢ budynkow dworcowych

W zwigzku z wejSciem w zycie ustawy o komercjalizacji, restruktu-
ryzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego Polskie Kole-
je Parstwowe [4] od roku 2000 pojawita sie mozliwo$¢ zbywania
niepotrzebnych elementéw majatku, jakimi z pewnoScig w wielu
przypadkach byty dawne budynki dworcowe. Poéréd chetnych zna-
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lez¢ mogliby sie zardwno najemcy mieszkan stuzbowych (zwtasz-
cza w obiektach mnigjszych), samorzady, przedsiebiorstwa, jak
i osoby fizyczne.

W zwigzku z ogromnym regresem pasazerskiego transportu kole-
jowego, widocznym na Dolnym Slgsku zwtaszcza w okresie 1990-
2003, a skutkujgcym wytgczeniem z eksploatacji bardzo wielu linii
oraz dworcow (por. [1]), wprost niezrozumiate wydaje sie tak diugie
zwlekanie wiasciciela (tj. PKP) z decyzjg o pozbyciu sie niepotrzeb-
nych elementéw majatku czy chocby ich dtugoterminowym wyna-
jeciu za symboliczng kwote. Liczne budynki znajdowaty sie bezpo-
Srednio po wstrzymaniu ruchu wcigz w stosunkowo dobrym stanie
technicznym. Pozostawienie jednak zabudowan przez kilkanascie
lat bez opieki doprowadzito do ich btyskawicznej degradacii.

Dopiero w drugim dziesiecioleciu XXI wieku zauwazalne staly sie
faktyczne dziatania zwigzane z przekazywaniem samorzadom po-
szczegdlnych obiektdw, a takze (choé w bardzo niewielkim stopniu)
ich sprzedaza na wolnym rynku. W tym miejscu wypada wymienié
takie dworce jak Karpacz czy Stronie Slaskie (przebudowane na
lokalne centra kulturalne), Swidnica Miasto (przekazany samorza-
dowi do budowy centrum przesiadkowego) oraz Szklarska Poreba
Gérna (na razie dworzec ten nie zmienit swojego przeznaczenia).

Fot. 10. Budynek dWorcowy Lubi Gorniczy w czaach administracji PKP, po zamknieciu (a - 17.08.2008 r.) oraz bezpo$rednio po przejeciu

przez Gmine Miejska Lubin podczas wyburzania (b - 05.08.2012 r.). Obecnie w migjscu dawnego budynku znajduje sie wybrukowany plac.

Fot. T. Korycki
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Nietypowy natomiast jest przypadek dworca Rudna Miasto,
gdzie zniszczony i czeSciowo spalony obiekt zostat catkowicie wy-
burzony, a nastepnie odbudowany przez gmine Rudna z dbatoScia
0 nawigzanie do bryty dawnego obiektu (obecnie znajduje sie tam
komisariat policji). Na uwage zastuguja tez przeprowadzony re-
mont i rozbudowa przejScia podziemnego.

Z drugiej za$ strony nalezy wspomnie¢ dworzec Zgorzelec Mia-
sto (obiekt kupiony przez prywatnego przedsiebiorce i niszczejacy
do dnia dzisiejszego) czy Lubin Gorniczy, ktdry po przejeciu przez
witadze miasta pod budowe centrum przesiadkowego, pomimo pro-
testow lokalnej spotecznosci, zostat natychmiast wyburzony. Obec-
nie teren ten pozostaje wciaz niezagospodarowany.

Podsumowanie
Podkreslié nalezy, ze w obecnych czasach - z uwagi na regres prze-
wozow kolejowych - nawet czynne budynki dworcowe sg zwykle
mato atrakcyjnymi miejscami dla osob prowadzacych dziatalnosé
gospodarczg zwigzang z handlem czy ustugami. Wizerunek dworcow,
stanowigcych dla pasazerow swoistg brame do kolei, zostat przez
ostatnich 20 lat - delikatnie rzecz ujmujac - ,lekko nadszarpnie-
ty”. Czesto sg to miejsca zaniedbane, zdewastowane, a w zwigzku
z brakiem odpowiedniej opieki - przyciagajace margines spoteczny.
Wszystkie te czynniki tworza swoiste btedne koto, ktore daje niewiel-
ka szanse na zmiane tego stanu rzeczy. Co wiecej, warto zwrdcic¢ uwa-
ge na fakt, iz obecny status prawny obiektéw bedacych w zarzadzie
spotek PKP S.A. i konieczno$¢ ustalania rynkowych stawek czynszu
(w odniesieniu do lokalnego rynku nieruchomosci) nie pozwalajg na
wprowadzenie odpowiednich dziatan stymulujgcych zainteresowanie
potencjalnych najemcéw. Oczywiscie podstawowym problemem po-
zostaje wciaz jakos¢ oferty przewozowej, ktéra powinna by¢ gtownym
czynnikiem w sposob naturalny ,przyciagajacym” klientéw na dwo-
rzec. Dopiero odpowiednie potgczenie obydwu wyzej wymienionych
czynnikow jest w stanie zapewni¢ w przysztosci trwaty sukces.
Prowadzone obecnie przez PKP S.A. rewitalizacje strategicz-
nie istotnych obiektow (np. Legnica, Watbrzych Miasto, Wroctaw
Brochdw, Wroctaw Kuzniki, Jaworzyna Slaska, itd.) sg w stanie
przynies¢ chwilowg poprawe wizerunku otoczenia, zwtaszcza me-
dialna. Jesli jednak nie wykorzysta sie tego momentu we wtasciwy
sposob, tj. jezeli poziom utrzymania, opieki zarzadcy oraz liczbha
najemcow pozostang na tak niskim poziomie, jak byto to przed
remontem (wyjatkiem byt Wroctaw Gtowny, ktory przed rewitaliza-
cja cechowat sie wysokim poziomem zagospodarowania punktow
handlowych i ustugowych, a obecnie - rok po zakofczeniu remon-

Fot. 11. Wybudowany w latach 30. XX wieku budynek dworcowy
w Gofebicach jest sukcesywnie ograbiany przez okolicznych miesz-
kancow i grozi zawaleniem (22.07.2009 r.). Fot. T. Korycki
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tu - jest tego zupetnym
przeciwienstwem), nie ma
szans na trwatg zmiane

Tab. 1. LiczebnoS¢ poszczegolnych
grup dworcoéw na Dolnym Slasku wg
stanu na lata 2009-2011

tej sytuacji. Nadal istotna, 5 Tt Udziat
choé oczywiscie niezalez- rupa iczoa o1
ng od zarzadcy obiektow, Dworce czynne " »

kwestig pozostaje jakosé
samej oferty przewozowej.

Na zakofczenie warto
wspomnie¢, iz przedsta-

dla podréznych
Dworce nieczynne
dla podréznych e L

wiona we wstepie liczba Eg;l;tzdc;t;skig\% 43 7
643 obiektow (tab. 1.) jest Dawne dworce 203 2
juz nieaktualna, poniewaz i
na terenie Dolnego Slaska  Dawne punkty obstugi 409 g
W ciagu ostatnich kilky lat  0ez budynkow

SUMA 643 100

- w ramach modernizacji
linii czy w zwigzku z po-
trzebami lokalnej spotecz-
noSci - powstaty nowe przystanki: Wroctaw Stadion (2012 r.) czy
Pierwoszow (2012 r.). Aktualnie budowany jest przystanek Wro-
ctaw Osobowice Cmentarz. Sg to inwestycje relatywnie niewielkie
(poniewaz powstate obiekty posiadajg niewiele ponad krawedzie
peronowe i wiate), ale w zatozeniach majace istotnie wptywaé na
zwiekszenie zainteresowania ofertg kolejowa.

W ostatnich miesigcach zauwazy¢ sie dato wzmozone dziata-
nia spotek z grupy PKP odnoszace sie do uporzadkowania sytu-
acji z pozostajgcymi w dyspozycji spotki nieruchomosciami, w tym
réwniez dworcami. Zrujnowane i zdewastowane obiekty planuje sie
wyburzy¢ (m.in. Chociemysl, Jemielna Olesnicka czy Kamien Go-
rowski), natomiast niepotrzebne z punktu widzenia obstugi podréz-
nych obiekty zostang przekazane lokalnym samorzadom lub sprze-
dane osobom prywatnym. Oferowane obiekty niestety nierzadko
znajduja sie juz w ztym stanie technicznym, co wymagaé bedzie od
nowych wiascicieli poniesienia ogromnych naktadéw finansowych
na przywrocenie im chocby funkcji mieszkalnych (np. Gotebice).
Dtugoletnie zaniedbania spowodowaty, ze wiele z niegdys istnie-
jacych obiektow zostato juz bezpowrotnie utraconych, a obecne
dziatania zarzadcy dworcow mozna ocenic jako bardzo spdznione.

Zrédto: oprac. wiasne.
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