Idea sieci transeuropejskiej siega poczatkow lat 90. ubieglego
wieku. Sie¢ kolei duzych predkoSci oraz sie¢ transportu kombino-
wanego, dla ktorych w wiekszoSci krajow nie istniaty plany narodo-
we, byly przedmiotem studiow prowadzonych dla cafej Europy na
podstawie dostepnych wtedy danych. Staly sie one podstawa sieci
obejmujacej caty kontynent. Jednakze w odniesieniu do infrastruk-
tury drogowej oraz infrastruktury kolei konwencjonalnych praca
ekspertow polegata w duzej mierze na kompilowaniu istniejgcych
planéw krajowych i uzupetianiu tych planow o brakujgce potacze-
nia [7]. W niniejszym artykule oméwiono uwarunkowania rozwoju
sieci TEN-T w Polsce.

Proces dochodzenia do obecnego ksztattu transeuropejskiej sieci

transportowej byt diugotrwaly. Stopniowo zwiekszano liczbe pro-

jektéw oraz uwzgledniano nowe priorytety. Pierwszym catoscio-

wym dokumentem definiujgcym sieé¢ byta Decyzja 1692/96/EC

z dnia 23 lipca 1996 roku w sprawie wytycznych Wspélnoty doty-

czacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Okreslita

ona w szczegdlnosci [1]:

1) Ogblne wytyczne dziatanh Wspdinoty.

2) Priorytety.

3) Zasady powigzania z sieciami panstw trzecich.

4) Uktad sieci w postaci map schematycznych dla sieci drogowej,
kolejowej, wodnej Srddlgdowej, portdw morskich, portdw lotni-
czych oraz sieci transportu kombinowanego (zatgcznik 1).
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5) Kryteria i wymagania dla projektéw o wspélnym znaczeniu (za-
tacznik 2).

6) Potwierdzenie projektdow przyjetych przez Rade Europejskg
w Essen w dniach 9-10 grudnia 1994 . (zatacznik 3).

7) In terms of railway network in Chapter 3 of the Decision
1692/96/EC network of high-speed railway and conventional
network were distinguished. This decision was transformed
into a decision of the European Parliament and of the Council
No 661/2010/EU [2]. Completely new guidelines were intro-
duced by a Regulation of the European Parliament and Council
No 1315/2013 of 11 December 2013 [11].

W zakresie sieci kolejowej, w rozdziale 3 Decyzji 1692/96/
EC, wyodrebniono sie¢ kolei duzych predkosci oraz sieé kon-
wencjonalng. Decyzja ta, w celu zapewnienia jasnosci, zostata
przeksztatcona decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady nr
661/2010/UE [2]. Catkowicie nowe wytyczne wprowadzito roz-
porzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 roku [11].

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1315/2013 sie¢ transeuropej-
ska ma strukture dwupoziomowa i obejmuje sie¢ kompleksowa
oraz ustanowiong na jej podstawie sie¢ bazowa. Sie¢ komplek-
sowa skfada sie ze wszystkich istniejgcych i planowanych infra-
struktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej,
jak réwniez Srodkéw wspierajacych efektywne i zréwnowazone
z punktu widzenia spotecznego i Srodowiskowego wykorzysty-
wanie tej infrastruktury. Sie¢ ta jest identyfikowana i rozwijana
zgodnie z rozdziatem Il rozporzadzenia [11]. Sieé¢ bazowa sktada



sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktore

Systemy transportowe

Tab. 1. Linie kolejowe wiaczone do sieci TEN-T wraz z wej$ciem Polski do UE

maja najwigksze znaczenie strategiczne | gontarz Linia Dtugosé [km]

z punktu W|dzen|la 95,'38”'90'3 celow rozl- | |Warszawa-Bialystok-Suwatki-Trakiszki 340

Woju transeuropejskiej Sieci transportowej. |, g sanq TeseElblag-Braniewo 141

ﬁ: 2Czt2)JzstE é?: r:tm I:gzwaorli ! (; gé\r/]viléap f‘ﬁgOd_ I |Kunowice-Poznah-Kutno-Warszawa-Lukow-Terespol 869
W oreambule dop ro:l orz dzenia. nr oraz dla przewozow towarowych: Lowicz-Pilawa—tukow

1315 /2013 7apisano, 7e spl . ?)azowa o- Il |Zgorzelec-Legnica-Wroctaw—Opole-Katowice—Krakow-Taméw-Przemysl-Medyka 732

winna zostaé in) dent yf,ikowana 3 w’raécisve oraz dla przewozéw towarowych: Wroctaw-Opole-Gliwice

dziatania do jej rozwoju powinny zostaé pod- VI gggxgﬁigsk—ﬁzew—Iiawa—Warszawa—ZaW|er0|e—KatOW|ce—B|e|sko-B|aia—Zwardon/ 1526

the _do roku 2030 J.ako priorytet w ramaph i dla przewozow towarowych: Tezew-Inowroctaw-Tarmowskie Gory-Chorzéw-Pszczyna

sieci kompleksowej. Instrumentem maja- oraz planowana nowa linia: Psary-Trzebinia-Bielsko-Biata

cym ufatwic skoordynowane wdrazanie sieci | 1iNA  Sinoujscie-Szczecin-Reepin/Poznan-Wroclaw-Miedzylesie 999

bazowej, wprowadzqnym tym rquorzad;e- TINA | Warszawa-Pilawa-Lublin-Dorohusk 267

niem, sa korytarze sieci bazowej. W zatoze- TINA_ Kedzierzv-Kozle—Chatuoki 54

niu skupiaja sie one na 3 aspektach: TINA PQ - T | P 107

% integracji modalnej, oznan-nowrociaw

+ interoperacyjnosci, TINA_ Psary-Krakow i

% skoordynowanym rozwoju infrastruktury,

w szczegblnosci na odcinkach transgranicznych i w miejscach

powstawania waskich gardet.

Korytarze sieci bazowej obejmuja najwazniejsze ciggi komu-
nikacyjne sieci bazowej obstugujace przewozy dalekobiezne
i majg w szczegblnosci za zadanie usprawni¢ potaczenia trans-
graniczne w ramach Unii. Liste korytarzy sieci bazowej okreslo-
no w zafaczniku | do rozporzgdzenia (UE) nr 1316/2013 usta-
nawiajacego instrument ,taczac Europe” (Connecting Europe
Facility) [12].

Ksztattowanie sieci TEN-T w Polsce

Ksztattowanie sie sieci transeuropejskich rozpoczeto sie w latach

dziewiecdziesiatych, gdy Polska byta jeszcze krajem aspirujacym

do Unii Europejskiej. Z tego powodu pierwszym dokumentem
definiujgcym ksztatt sieci TEN na terenie Polski byt traktat ak-
cesyjny. OkreSlono w nim ukfad linii kolejowych, ktorych tgczna
dtugos¢ wynosi 5 277 kilometréw. Obejmowat on linie nalezace
do korytarzy paneuropejskich (zdefiniowanych na konferencjach
ministrow transportu na Krecie i w Helsinkach) oraz linie zawarte

w raporcie TINA [14]. Linie te wyszczegdlniono w tabeli 1.

W ramach prac nad nowymi wytycznymi Wspdlnoty okreslo-
no na nowo ksztatt sieci transeuropejskiej. Uwzgledniono pro-
pozycje rozszerzenia sieci zgtaszane przez poszczegblne kraje
cztonkowskie. Ze strony Polski nowymi elementami sieci staty
sie nastepujgce odcinki linii istniejgcych:

+ Inowroctaw-Torun-0lsztyn-Korsze-Skandawa (linia nr 353)
oraz Korsze-Etk (linia nr 38),

+ Gdynia-Koszalin-Stargard (linia nr 202),

+ Maksymilianowo-Gdynia (linia nr 201) wraz odgatezieniem do
Tczewa (linia nr 203),

% Grodzisk Mazowiecki-Skierniewice-Koluszki-£6dz (odcinki
liniinr 1 17),

+ £6dZ-Zdunska Wola Karsznice (odcinek linii nr 14),

% todz-Tomaszow Mazowiecki-Skarzysko Kamienna-Sando-
mierz-Stalowa Wola Rozwaddéw-Przeworsk (odcinki linii nr
25,78, 741 68),

% Warszawa-Skarzysko Kamienna-Kielce-Koztow (linia nr 8),

+ Kielce-Czestochowa Stradom-Fosowskie-Opole (linia nr 61
i 144).

Nalezy podkreslié, ze w sieci transeuropejskiej zdefiniowane;j
w rozporzadzeniu nr 1315/2013 zostaty uwzglednione odcinki

linii kolejowych planowanych do realizacji. Na terytorium Polski

takimi nowo budowanymi elementami sieci maja by¢:

% linia duzych predkosci ,Y” Warszawa-t6dz-Poznan i Wroctaw,

+ przedtuzenia linii ,Y” od Poznania w kierunku Berlina oraz od
Wroctawia do Pragi,

% linia duzych predkosci od Katowic do rejonu Ostrawy,

“ pofaczenie Lodzi z Centralng Magistralg Kolejowa,

% linia taczaca Krakow z granica polsko-stowacka, obejmujgca
odcinek przewidziany do budowy (Podteze-Piekietko) oraz
stanowiagce jego kontynuacje odcinki istniejgce.

W zatgczniku | do rozporzadzenia nr 1315/2013 z 11 grud-
nia 2013 roku zawarte sg mapy sieci bazowej i kompleksowej,
a w zataczniku Il okreslono wykaz weztow obu sieci [11]. Zgod-
nie z definicja sie¢ kompleksowa w zakresie kolei obejmuje
wszystkie linie TEN-T w Polsce, natomiast czeS¢ linii 0 najwiek-
szym znaczeniu zostata zaliczona do sieci bazowej, odpowied-
nio: pasazerskiej lub towarowej.

Przez teren Polski przebiegajg dwa z korytarzy sieci bazowej,
okreSlonych w zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) nr 1316/

e ——

Nowe rozjazay na stacji Babiak na Magistrali Weglowej. Fot. A. Massel
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2013 ustanawiajagcego instrument ,taczac Europe”: korytarze
Morze Battyckie-Morze Adriatyckie oraz Morze Pétnocne-Mo-

+ Gdansk-Warszawa-Katowice, Katowice-Ostrawa-Brno-Wie-
den, Szczecin/Swinouj$cie-Poznan-Wroctaw-Ostrawa,

rze Battyckie. Przebieg korytarza Morze Battyckie-Morze Adria- % Katowice-Zylina-Bratystawa-Wieden,

tyckie jest nastepujacy [12]: % Wieden-Graz-Villach-Udine-Triest,
% Gdynia-Gdansk-Katowice/Stawkow, # Udine-Wenecja-Padwa-Bolonia-Rawenna,

ot TEH-T iy Trihasts Akisipiosi e

Rys. 1. TEN-T 2004 Traktat Akcesyjny
Zrodto: oprac. T. Buzatek, na podst.: © OpenStreetMap contributors.

Lo bl it

LT
e L Ry

ok duthych prydodo
St TEW-T wg Morp. UE 13153013

Rys. 2. Sie¢ kompleksowa TEN-T 2013 wedtug rozporzadzenia UE 1315/2013
Zr6dto: oprac.T. Buzatek, na podst.: © OpenStreetMap contributors.

32 #= 91016

% Graz-Maribor-Lublana-Koper/Triest.

Korytarz ten przebiega przez 6 krajow cztonkow-
skich i faczy polskie porty nad Battykiem (Gdansk/
Gdynia i Szczecin/Swinoujscie) z portami nad Mo-
rzem Adriatyckim: Triestem, Wenecja, Rawenng
oraz Koper. Ogblna dtugos¢ tego korytarza wynosi
okoto 1 800 km [17].

Natomiast korytarz Morze Potnocne-Morze
Battyckie w rozporzadzeniu nr 1316/2013 zostat
okreslony nastepujaco [12]:
Helsinki-Tallinn-Ryga,

Windawa-Ryga,

Ryga-Kowno,

Kfajpeda-Kowno-Wilno,

Kowno-Warszawa,

granica Biatorusi-Warszawa-Poznan-Frankfurt
nad Odrg-Berlin-Hamburg,
Berlin-Magdeburg-Brunszwik-Hanower,
Hanower-Brema-Bremerhaven/Wilhelmshaven,
Hanower-Osnabrick-Hengelo-Almelo-
Deventer-Utrecht,

Utrecht-Amsterdam,
Utrecht-Rotterdam-Antwerpia,
Hanower-Kolonia-Antwerpia.

Korytarz Morze Pétnocne-Morze Battyckie
taczy 8 krajow Unii Europejskiej, od Finlandii do
Belgii i Holandii. taczy przy tym stolice panstw
cztonkowskich, przez ktore przebiega: Helsin-
ki (FI), Tallin (EE), Ryge (LV), Wilno (LT), Warszawe
(PL), Berlin, (DE), Bruksele (BE) i Amsterdam (NL),
a jego dtugosé wynosi okoto 3 200 km [18]. Kory-
tarz rozpoczyna sie w Helsinkach, a jego pierwszy
odcinek to potgczenie morskie Helsinki-Tallin.
Konczy sie w portach nad Morzem Pétnocnym:
Amsterdamie, Rotterdamie i Antwerpii. Odnoga
tego korytarza stanowi potgczenie z Biatorusia.
Nalezy przy tym zauwazyé, ze 12 sposrod 17 we-
ztdw miejskich to tak zwane wielokorytarzowe we-
zty miejskie: Helsinki (2 korytarze), Warszawa (2),
Poznan (2), Berlin (3), Hamburg (3), Brema (3),
Hanower (3), Kolonia (2), Bruksela (3), Antwer-
pia (3), Rotterdam (3) i Amsterdam (3) [18].

Dla obydwu korytarzy ich koordynatorzy przy-
gotowali plany prac, wymagane rozporzadzeniem
(UE) nr 1315/2013 [17, 18]. Uaktualnione plany
majg byé opracowane do konca roku 2016.

*
3

>

o

>

o

>

S

X3

o

>

*

>

o

>3

o

X3

S

>3

o

>

o

>

RS

Dziatania inwestycyjne dotyczace sieci TEN-T

w Polsce

Modernizacja gtéwnych linii kolejowych o zna-
czeniu miedzynarodowym rozpoczeta sie w Pol-
sce jeszcze przed wejSciem kraju do Unii Euro-
pejskiej. Dziatania te miaty jednak ograniczony
charakter, przede wszystkim z uwagi na istnie-
jace wtedy mozliwosci finansowania. W praktyce
udato sie wtedy zmodernizowaé w ograniczonym



zakresie linie E20 od Warszawy do granicy zachodniej. Trzeba
tez pamietaé, ze w okresie od 1990 do konca 2010 roku, stan
infrastruktury kolejowej w skali sieci ulegat w Polsce statemu
pogorszeniu, a jej degradacja dotyczyta takze wielu odcinkdw

obecnej sieci TEN-T [6].

W okresie finansowania UE 2007-2013 podjete zostaty bar-

dzo duze projekty modernizacyjne, dotyczace
przede wszystkim linii w sieci TEN-T. Inwestycje te
byty poczatkowo realizowane z duzymi trudnoscia-
mi. Wynikaty one ze skali inwestycji, obejmujgcych
kilka tysiecy kilometréw linii istniejacych o duzym
znaczeniu dla przewozow pasazerskich oraz towa-
rowych, z duzego zakresu niezbednych robét, ale
takze z ograniczen finansowych, proceduralnych
i organizacyjnych. Mozna tu wspomnieé, ze przez
pierwsze lata perspektywy finansowej UE 2007 -
2013, mimo dostepnosci srodkéw unijnych, brako-
wato zapewnienia finansowania wktadu krajowego
z budzetu panstwa, co niejednokrotnie na wiele
miesiecy wstrzymywato zawieranie umoéw z wy-
konawcami robét. Problem ten zostat systemowo
rozwigzany dopiero w listopadzie 2011 roku wraz
z przyjeciem przez Rade Ministrow Wieloletniego
Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015
(WPIK). Réwnocze$nie program inwestycyjny na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe zostat rozsze-
rzony o dziatania o charakterze odtworzeniowym
- inwestycje rewitalizacyjne [5]. Uzyskaty one finan-
sowanie zaréwno ze $rodkéw krajowych (budzet,
Fundusz Kolejowy, obligacje emitowane przez PKP
PLK), jak i ze $rodkéw UE w ramach POIiS [16].
Inwestycje rewitalizacyjne zrealizowano takze na
liniach wchodzgcych w sktad sieci TEN-T.

W korytarzu Morze Pétnocne-Morze Battyc-
kie dziatania modernizacyjne rozpoczety sie juz
w pierwszej potowie lat 90. XX wieku i dotyczyly
ograniczonej modernizacji odcinka linii E20 od
Warszawy do granicy polsko-niemieckiej. Nastep-
nie (do roku 2004) wykonano modernizacje odcin-
ka Warszawa Wschodnia-Siedlce, a takze | etap
modernizacji odcinka Siedlce-Terespol. Dalsze
prace w tym korytarzu wykonano w okresie finan-
sowania UE 2007-2013. W szczeg6lnosci podje-
to modernizacje linii E75 na odcinku Warszawa
Rembertéw-Sadowne Wegrowskie (rozpoczecie
realizacji Rail Baltica na terytorium Polski). Pra-
ce dotyczyty takze drugiego etapu inwestycji na
wschodnim odcinku linii E20 w obrebie LCS tu-
kow. Kontynuacja modernizacji linii tworzacych
korytarz Morze Pdétnocne-Morze Battyckie jest
przewidziana z wykorzystaniem Srodkow perspek-
tywy budzetowej UE 2014-2020, a ich podstawg
jest Krajowy Program Kolejowy (KPK), przyjety
przez Rade Ministrow we wrzeSniu 2015 roku.
W przypadku zrealizowania wszystkich zadah
przewidzianych w KPK cato$é korytarza zostanie
zmodernizowana (poza stacjami Zbaszyn, Zbaszy-
nek i Swiebodzin). Wykaz dziataf w korytarzu Mo-
rze Potnocne-Morze Battyckie w ramach minionej
(WPIK) i obecnej (KPK) perspektywy finansowej UE
zawiera tabela 2.

W korytarzu Morze Battyckie-Morze Adriatyckie w ramach
WPIK gtéwny nacisk potozono na modernizacje ciggu przezna-
czonego przede wszystkim dla przewozow pasazerskich Gdy-
nia-Warszawa-CMK-Katowice (z odgatezieniem do Krakowa).
Zrealizowano tez roboty na fragmencie odcinka Poznah-Wro-
ctaw. W okresie finansowania UE 2014-2020 przewidywane jest
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Rys. 3. Sie¢ bazowa TEN-T 2013 wedfug rozporzadzenia UE 1315/2013: a) pasazerska,
t)) towarowa
Zrodho: oprac. T. Buzatek, na podst.: © OpenStreetMap contributors.
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Tab. 2. Dziatania w ramach korytarza Morze Pétnocne-Morze Battyckie (linie E20, C-E20, E75) [13]

Odcinek WPIK KPK
Kunowice-Poznai- | Prowadzono roboty w wezle poznariskim w poprzednich pro-| Dokoriczenie modemizacji odcinka poprzez realizacje projektu Prace na linii
Warszawa gramach oraz ze $rodkow krajowych w ramach WPIK kolejowej E20 na odcinku Warszawa—Poznan - pozostate roboty, odcinek

Wymiana nawierzchni na linii nr 3 Warszawa—Kunowice na  Sochaczew-Swarzedz.
odcinku Lowicz Gtéwny—Kutno w torze nr 11 2.

Wezet Warszawski Modernizacja obu linii przechodzacych przez Wezet ze wschodu na zachéd:

1) prace na linii rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia—
Warszawa Zachodnia,

2) prace na linii obwodowej w Warszawie (odcinek Warszawa Gotabkil
Warszawa Zachodnia-Warszawa Gdariska).

Poprawa przepustowosci na dojazdach do Wezta:

1) poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa—Kutno, etap
I: Prace na linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa-granica LCS Lowicz,

2) poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa Rembertow-
Minsk Mazowiecki, etap I: prace punktowe na posterunkach ruchu.

Warszawa-Biatystok _ Modernizacja odcinka Biatystok-Suwatki-Trakiszki (granica panstwa)
— projekt rezerwowy.
Warszawa-Terespol  |Przed WPIK zmodernizowano odcinek Warszawa-Siedlce- | Dokoriczenie modemizacji odcinka poprzez realizacje projektu:
Terespol (bez stacj). prace na linii kolejowej E20 na odcinku Siedice-Terespol, etap IIl - LCS

W ramach WPIK zakoriczono prace na szlakach odcinka | Terespol.
Siedlce-Biata Podlaska oraz zmodernizowano stacje Sie-
dice, Lukow i Miedzyrzecz Podlaski (projekty Modernizacja
linii kolejowej E20/C-E20 na odcinku SiedIce-Terespol,
etap lietap Il).
Lowicz-Skierniewice- Modernizacja odcinka:
Lukow - 1) prace na linii kolejowej C-E20 na odcinku Lowicz Glowny-Skierniewice,
2) prace na linii kolejowej C-E20 na odcinku Skierniewice-Pilawa—tukow.

KDP Poznan-

Warszawa Opracowanie dokumentacji przedprojektowej. -

Tab. 3. Dziatania w ramach korytarza Morze Battyckie-Morze Adriatyckie (linie E59, E65, C-E65) [13]
Odcinek WPIK KPK

Gdynia-Warszawa  |Zmodernizowany w ramach wczesniejszych programdw oraz WPIK: Dokoriczenie prac rozpoczetych w ramach WPIK (Il faza
1) modemizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia—obszar LCS Ciechandw, | zadania Modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku
2) modernizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa—-Gdynia—obszar LCS Gdanisk, | Warszawa-Gdynia w zakresie warstwy nadrzednej LCS,

LCS Gdynia, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania uktadu trak-
3) modemizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia—obszar LCS fawa, cyjnego oraz robét na linii 226) oraz realizacja:
LCS Malbork, 1) poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego

4) modernizacja linii kolejowej E65/C~E65 na odcinku Warszawa-Gdynia—obszar LCS Dzialdowo, | w Gdyni,
5) modemizacja linii kolejowej E65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia w zakresie warstwy 2) poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu
nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania ukfadu trakcyjnego. Gdarisk.

Warszawa-Katowice 1) modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centrana Magistrala Kolejowa, Dokoriczenie modernizacji odcinka poprzez:
2) polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych 1) dokoriczenie modemizacii Centralnej Magistrali
nr 1,133, 160, 186 na odcinku Zawiercie-Dabrowa Gormnicza Zabkowice-Jaworzno Szczakowa. | Kolejowej,
2) prace na podstawowych ciggach pasazerskich
(E301 E65) na obszarze Slaska, etap I: linia E65
na odcinku Bedzin-Katowice-Tychy-Czechowice

Dziedzice-Zebrzydowice.
Tczew-Bydgoszcz- | Prowadzono roboty ze $rodkéw krajowych na odcinkach linii. Dokoriczenie modernizacji odcinka poprzez:
Katowice 1) prace na linii kolejowej C-E65 na odcinku

Bydgoszcz-Tezew,

2) prace na linii kolejowej C-E65 na odcinku Chorzow
Batory~Tamowskie Gory-Karsznice-Inowroctaw-
Bydgoszcz-Maksymilianowo.

Katowice- Modemizacja odcinka w ramach projektu: Prace na pod-

Zebrzydowice stawowych ciagach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze
Slaska, etap I: linia E65 na odcinku Bedzin-Katowice-
Tychy-Czechowice Dziedzice-Zebrzydowice.

dokonczenie tych dziatan inwestycyjnych oraz intensywne dziatania  Efekty dotychczasowych dziatan

na ciggach towarowych, w szczegolnosci linii Szczecin-Zielona  Polska od 12 lat jest krajem cztonkowskim Unii Europejskiej,
Gora-Wroctaw i Tczew-Bydgoszcz-Gorny Slask oraz ich przedtuze-  a jej sie¢ komunikacyjna jest czeScig transeuropejskiej sieci
niach do potudniowej granicy kraju [4]. Szczegdtowy wykaz dziatahh  transportowej. Trwa Zzmudny i dtugotrwaty proces jej dostosowy-
w korytarzu Morze Battyckie-Morze Adriatyckie zawiera tabela 3. wania do wymagan okreslonych w unijnych wytycznych. Zasadne
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jest pytanie o efektywnosé dotychczasowych dziatan dotycza-
cych tych czeSci polskiej infrastruktury kolejowej, ktére nalezg
do sieci TEN-T.

Na uzytek niniejszego opracowania przyjeto, ze najbardziej
obiektywnym sposobem oceny dziatah dotyczacych sieci TEN
w Polsce bedzie poréwnanie podstawowych charakterystyk sieci
kolejowej w trzech przekrojach czasowych, to jest 2005, 2010,
2015, a takze odniesienie tych charakterystyk do wymaganych
wartoSci. Nalezy przypomnieé, ze zgodnie z rozporzadzeniem
1315/2013 linie towarowe sieci bazowej wymienione w zatacz-
nikul powinny sie charakteryzowac nastepujgcymi parametrami:
nacisk osi co najmniej 22,5 t, predko$¢ konstrukcyjna 100 km/h
i mozliwo$¢é uruchomienia pociggow o dtugosci 740 m [11].

Predkosci maksymalne pociagow

Wskaznikiem pozwalajgcym wnioskowaé o stanie infrastruktury
liniowej w skali makro jest Srednia wazona predko$é maksymal-
na, ktdrg mozna wyznaczy¢ dla catej sieci kolejowej na obsza-
rze kraju lub regionu (na przyktad wojewddztwa), dla czesci sie-
c¢i wyodrebnionej na podstawie pewnego kryterium, a takze dla
konkretnej linii kolejowej. W celu odzwierciedlenia wptywu zroz-
nicowania predkosci maksymalnych na czas przejazdu, a w kon-
sekwencji takze na przepustowos$é linii, celowe wydaje sie zasto-
sowanie $redniej harmonicznej do wyznaczania Sredniej wazonej
predkosci maksymalnej. Jest ona obliczana wedtug wzoru:

>
V — i=1

0 max n l

=

i

imax

gdzie:
Vimax - predkoS$¢ maksymalna na odcinku (linii),
li - dtugos¢ odcinka i.

Na sieci kolejowej Polski, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe prowadzone sa inwestycje dostosowujgce infrastruktu-
re do wymagan okreSlonych w wytycznych unijnych dotyczacych
rozwoju sieci transeuropejskiej i w technicznych specyfikacjach
interoperacyjnoSci wydanych na podstawie dyrektywy o intero-
peracyjnosci. Rownolegle trwajg inwestycje odtworzeniowe (re-
witalizacje) o charakterze remontowym, a takze prace utrzyma-
niowe [6]. Sumaryczny efekt wszystkich tych dziatan obrazuja
zmiany Srednich wazonych predkosci maksymalnych, jakie za-
szty na liniach sieci TEN-T w latach 2005-2015. PredkoSci te
zostaty obliczone na podstawie zatacznika 2.1P do regulaminu
przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych tras
pociagdw przez licencjonowanych przewoZnikdw kolejowych
waznego w rozktadzie jazdy na lata 2005/2006, 2010/2011,
2015/2016 [9].

Z poréwnania danych o Srednich wazonych predkoSciach mak-
symalnych (obliczanych jako $rednia harmoniczna) wynika, ze
przez pierwsze lata cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej stan
gtownych linii kolejowych nie tylko nie poprawit sie, ale wrecz
ulegt minimalnemu pogorszeniu. Natomiast w okresie od grud-
nia 2010 roku do grudnia 2015 roku $rednie wazone predkosci
maksymalne wzrosty 0 11 km/h na sieci bazowej dla przewozdw
pasazerskich i o ponad 12 km/h na sieci kompleksowej.

W wyniku inwestycji oraz dziatan remontowych i utrzymanio-
wych zwiekszyta sie dtugosS¢ odcinkéw toru dostosowanych do
predkosci 160 km/h lub wiekszej, a rownoczesnie znaczaco
zmniejszyta sie dtugos¢ odcinkdw o predkoSciach najmniejszych.

stemy transportowe

Zdecydowanie najlepszy standard zostat osiggniety na cia-
gach E20 Kunowice-Poznan-Warszawa-Terespol oraz E65
Gdynia-Warszawa-Katowice-Zebrzydowice. Sumaryczna dtu-
g0S¢ odcinkéw toru o predkosci nie mniejszej niz 160 km/h
wynosi:
¢ 922,7 km na linii E65 (w tym 200 km/h na dtugosci 179,2 km),
¢ 1042,6 km na linii E20.

Rozpatrujgc catg sie¢ kompleksowg najpowazniejszymi ,waski-
mi gardtami” pod wzgledem predkoSci maksymalnej sa obecnie:
Q odcinki linii nr 201 przy przejsciu przez wezet kolejowy w Byd-

goszczy (predkosé maksymalna nie wieksza niz 30 km/h na

tacznej dtugosci okoto 55 km),
Q odcinek linii nr 277 miedzy stacjami Biskupice Otawskie i Jelcz

Mitoszyce (predkos¢ 20 km/h na dtugoSci prawie 17 km),

Q linia nr 39 Olecko-Suwatki (na catej linii predko$é maksymal-
na zmniejszona do 30-60 km/h).

Nalezy podkreslié, ze zanizone predkos$ci maksymalne moga
byé jedng z zasadniczych przyczyn wystepowania ograniczef
przepustowosci [8].

Naciski osi dla lokomotyw i wagonow

Szczegblnie duzy postep nastgpit w zakresie zwiekszenia maksy-
malnego nacisku osi. Biorac pod uwage kryterium dostosowania li-
nii towarowych sieci bazowej TEN-T do nacisku osi wagonu 221 kN
(22,5 tony), taczna dtugosé toréw o takim nacisku wzrosta o ponad
2300 km. Ich udziat w sieci bazowej zwiekszyt sie z okoto 47%
w roku 2005 do prawie 79% pod koniec roku 2015.

RéwnoczeSnie radykalnie zmniejszytla sie diugoS¢é torow
0 maksymalnym nacisku osi dla wagonéw mniejszym niz 206 kN
(21 ton). Ich udziat w sumarycznej dtugosci toréw szlakowych
i gtownych zasadniczych spadt z 17,5% w 2005 roku do 7,4%
w 2015 roku.

Warto wskazaé, ze do nacisku 221 kN przystosowane zostaty
na catej dtugosci linie nr 2 Warszawa-Terespol i nr 3 Warsza-
wa-Kunowice, sktadajgce sie na cigg E20, linia nr 9 Warsza-
wa-Gdansk bedaca elementem ciggu E65, a takze linia nr 271
Wroctaw-Poznan (z wytaczeniem stacji Wroctaw Gtéwny) i nr 351

Przebudowany fuk na linii E59 w rejonie stacji Skokowa
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Tab. 4. Srednie wazone predkosci maksymalne na sieci TEN-Tw Polsce [km/h]

Rodzaj sieci 2005 2010 | 2015
Sie¢ bazowa pasazerska 104,5 | 104,0 | 1150
Sie¢ bazowa pasazerska + odcinek Warszawa-Poznan | 106,5 | 106,0 | 117,3
Sie¢ kompleksowa 872 | 865 | 987

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [9].

Tah. 5. Dtugo$c odcinkow toru o predkosciach najwiekszych i najmniejszych
na sieci TEN-T w Polsce [km]
Rodzaj sieci
Sie¢ bazowa pasazerska +
odcinek Warszawa—Poznan
Sie¢ bazowa pasazerska +
odcinek Warszawa-Poznan
Sie¢ kompleksowa

Sie¢ kompleksowa

2010
1680

2015
2615

Kryterium 2005
V2160 km/h | 1287

V<60 kmh | 459 472 415

Vs60kmh | 2211 | 2287 | 1452
V<30kmh | 207 206 161

Zrédho: oprac. wiasne na podst. [9].

Tab. 6. Rozktad procentowy dopuszczalnych dtugosci pociagow - sie¢ bazo-
wa towarowa TEN-T

Dopuszczalna dtugosc pociagu | Dtugosé linii Udziat procentowy [%]

750 m i wiecej 2067 54,0
od 700 mdo 749 m 209 5,5
0d 650 m do 699 m 527 13,8
0d 600 m do 649 m 897 234
ponizej 600 m 128 3,3

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [3].

Poznan-Szczecin, stanowigce czeS¢ ciagu E59. Niestety w przy-
padku wiekszosci linii i ciggow sieci TEN-T nadal wystepujg ,wa-
skie gardta” w postaci odcinkéw, na ktérych maksymalny nacisk
osi jest mniejszy od wymaganego. Na kluczowej dla przewozéw
towarowych w relacji pétnoc-potudnie linii nr 131, w rozktadzie
jazdy 2015/2016, sumaryczna dtugosé odcinkéw toru o zmniej-
szonym nacisku osi dla wagonow wynosi 25 km.

,Waskie gardta” w postaci ograniczef nacisku na bardzo krot-
kich odcinkach uniemozliwiajg niekiedy wykorzystanie parame-

100%

[ —
0% (—
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% 2005 2010 2015
1196 0,092 0,125 0,049
w201 0,083 0,056 0,025
m 206 0,104 0,084 0,062
w211 0,037 0,036 0,013
m216 0,214 0,154 0,064
221 0,471 0,544 0,787

Rys. 1. Rozkfad dopuszczalnych naciskow osi w torach sieci bazowej w la-
tach 2005, 2010, 2015
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tréw catych linii, na ktérych maksymalny nacisk osi wynosi 221 kN.
Przyktadem jest linia nr 271 Wroctaw-Poznan, na ktora nie ma
mozliwo$ci wjazdu z takim naciskiem z najwazniejszych stacji to-
warowych Wroctawskiego Wezta Kolejowego. W przypadku jazd
ze stacji Wroctaw Brochéw wystepuje ograniczenie nacisku do
205 kN (kierunek nieparzysty) i 211 kN (kierunek parzysty) na
tacznicy nr 755 Stadion-Wroctaw Popowice WP2. Réwniez jazdy
ze stacji Wroctaw Gadéw moga sie odbywaé z naciskiem mniej-
szym niz 221 kN.

Nieznaczne ograniczenie nacisku (do 216 kN) wystepuje takze
przy wyjazdach ze stacji Poznan Franowo (i ze zlokalizowanych
w rejonie Poznania terminali) na linie nr 351 w kierunku Szczeci-
na. Dotyczy ono linii nr 395 Zieliniec-Kiekrz, stanowigcej obwod-
nice towarowg Poznania.

W niektorych przypadkach, mimo ograniczen nacisku na li-
niach towarowych sieci bazowej, istnieje mozliwos¢ przeprowa-
dzenia pociggdw o nacisku 221 kN réwnoleglymi liniami pasa-
zerskimi. Taka sytuacja wystepuje w przypadku linii nr 277 Opole
Groszowice-Wroctaw Brochéw, na ktérej odcinkowo nacisk osi
jest ograniczony do 200 kN, jednak na biegnacej w tym samym
korytarzu linii nr 132 (Bytom-Wroctaw) maksymalny nacisk osi
dla lokomotyw i wagonéw wynosi 221 kN. Negatywna konse-
kwencjg takiego stanu rzeczy jest koncentracja szybkiego ruchu
pasazerskiego (predko$é maksymalna wynosi 160 km/h) i ciez-
kiego ruchu towarowego na tej samej linii, co przy matej liczbie
stacji z uktadem torowym zapewniajgcym mozliwos¢ wyprzedza-
nia pociagdw, stwarza powazne trudnosci ruchowe.

Analogiczny problem wystepuje na ciggu C-E65 na weZle byd-
goskim, przez ktéry przejazd pociggdw towarowych o nacisku osi
221 kN jest mozliwy tylko linig nr 131 przez stacje pasazerska
Bydgoszcz Gtéwna, bowiem na dedykowanym dla przewozow to-
warowych odcinku linii nr 201 od Nowej Wsi Wielkiej do Maksy-
milianowa obowigzuje maksymalny nacisk 206 kN/oS.

Dopuszczalne diugosci pociagow towarowych

Sieé¢ bazowa TEN-T dla pociggéw towarowych w Polsce jest stop-
niowo dostosowywana do wymaganej w rozporzadzeniu (UE)
1315/2013 dtugosci pociagdw 740 m. W warunkach polskich
standardem dtugosci od lat przyjmowanym przy modernizacji linii
kolejowych jest 750 m, co oczywiScie spetnia powyzsze wymaga-
nie unijnych wytycznych.

Dtugosc¢ 750 m lub wieksza obowigzuje na catej linii nr 2 War-
szawa-Terespol (cze$¢ ciggu E20), na catej linii nr 9 Warszawa-
Gdansk (E65) oraz na prawie catej linii nr 131 (C-E65), to jest od
stacji Tarnowskie Gory do Tczewa. W przypadku linii nr 3 Warsza-
wa-Kunowice (cigg E20), do wymaganej dtugosci nie jest dosto-
sowany Poznanski Wezet Kolejowy na odcinku Swarzedz-Poznan
Gorczyn (zaréwno przez Poznan Gtowny, jak i przez Poznanh Fra-
nowo), a takze odcinek Zbaszyn-granica Pafnstwa (dopuszczal-
na dtugo$é wynosi na tych odcinkach tylko 650 m). Wymagane
dtugosci pociggdw sg natomiast zapewnione na liniach nr 11
Skierniewice-towicz oraz nr 12 Skierniewice-tukow, stanowia-
cych towarowg obwodnice Warszawskiego Wezta Kolejowego
i element ciggu C-E20. Rowniez potaczenie miedzy liniami E65
i C-E65, prowadzace od Warszawy przez Koluszki-t6dz Olechow
do Zdunskiej Woli Karsznice jest w petni dostosowane do prze-
puszczania pociggoéw o diugosci 750 m.

Podobnie jak w przypadku maksymalnego nacisku osi, row-
niez w odniesieniu do dopuszczalnej dtugosci pociagu wystepuja
na sieci kolejowej dos¢ liczne ,waskie gardta” [15]. Na przyktad
nie ma mozliwo$ci wyprowadzenia pociggdéw o dtugosci 750 m ze



stacji Wroctaw Brochdw na zmodernizowang linie E30 od Wrocta-
wia do przejScia granicznego Wegliniec-Horka. Przeszkodg jest
ograniczenie dopuszczalnej dtugosci pociggu do 630 m na linii
nr 349, stanowiacej towarowg obwodnice Wroctawia.

Whioski

Polityka kolejowa Unii Europejskiej ma charakter dtugofalowy.
Rozporzadzenie nr 1315/2013 okresla stan docelowy sieci trans-
europejskiej, jaki powinien zostaé osiggniety do roku 2030 w od-
niesieniu do sieci bazowej i do roku 2050 w odniesieniu do sieci
kompleksowej. Cele jakie zostaty okreSlone w rozporzadzeniu sa
w przypadku sieci kolejowej Polski bardzo ambitne. Oznacza to,
ze do 2030 roku nie tylko powinna zostac zakoficzona moderniza-
cja odcinkdw linii istniejacych, ale takze powinny powsta¢ odcinki
nowych linii (w tym przede wszystkim linia ,Y").

Warto jednak podkresli¢, ze trwajgcy proces odnowy i moder-
nizacji polskiej infrastruktury kolejowej zaczyna przynosi¢ efekty
zaréwno dla przewoZnikéw pasazerskich, jak i towarowych. Dla
ruchu pasazerskiego najwieksze znaczenie miato zwiekszenie
predkosci maksymalnych na bardzo wielu odcinkach linii. Dla linii
sieci bazowej pasazerskiej TEN-T Srednia wazona predko$é mak-
symalna wzrosta w ciggu 5 lat (od 2010 do 2015 roku) o ponad
11 km/h. Widoczny jest przy tym efekt synergii inwestycji infra-
strukturalnych i taborowych, dlatego najwieksze efekty w postaci
skrocenia czaséw przejazdu zostaty uzyskane na tych liniach, na
ktorych wprowadzone zostaty elektryczne zespoty trakcyjne no-
wej generacji, w tym przede wszystkim ED250 Pendolino.

Wzrost predko$ci na gtéwnych liniach kolejowych przynosi po-
zytywne efekty takze w odniesieniu do przewozéw towarowych,
jednak w tym przypadku jeszcze istotniejsze wydaje sie zwieksze-
nie maksymalnych naciskow osi do 221 kN na okoto 79% toréw
w sieci bazowej towarowej. Niemniej wazne jest stopniowe do-
stosowywanie linii kolejowych w Polsce do kursowania pociagow
o dtugosci 740 m.

Nalezy podkresli¢, ze dotychczasowe dziatania inwestycyjne
na sieci TEN-T w Polsce dotyczyty niemal wytacznie odcinkow linii
istniejgcych. W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu
kolejowego w Polsce w dtuzszym horyzoncie czasowym niezbed-
ne bedzie podjecie budowy nowych odcinkdw sieci, zgodnie z jej
ksztattem zapisanym w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013.
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