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STRESZCZENIE

Trolejbusy, czyli pojazdy ktorych poczatki siegaja XIX wieku, na przestrzeni lat
przeszty wiele przemian w zakresie ich budowy i sposobu funkcjonowania. Te, ktore
spotykamy dzi$, maja niewiele wspdlnego z prototypami tych pojazdow. Innowacyjne
technologie wdrazane W zakresie transportu trolejbusowego zwickszaja jego wydajnosé
oraz podnosza komfort podrézujacych. Obecnie, trolejbus moze pokonywac tras¢ bez
podiaczenia do trakcji, a takze wykorzystywac energie odzyskang z procesu hamowania.
Celem artykutu jest przedstawienie historii komunikacji trolejbusowej w Gdyni,
wskazanie innowacyjnych rozwigzan wdrazanych od 2014 roku oraz planowanych
inwestycji w kolejnych latach. wcelu okreSlenia pozycji gdynskiego transportu
trolejbusowego na tle wybranego miasta europejskiego, opisano funkcjonowanie
komunikacji miejskiej w Brnie.

1. WSTEP

Trudno jest wyobrazi¢ sobie miasto dwudziestego pierwszego wieku bez sprawnego
systemu transportowego. Zapewnienie niezaktoconego przeptywu towarOw i 0sob
stanowi wyzwanie dla wielu rozwijajacych si¢ obszaréw. System transportowy miast
musi wigc sprosta¢ wielu wymaganiom, skupiajac si¢ na potrzebach mieszkancéw, gdyz
jego efektywne funkcjonowanie determinuje komfort ich zycia. Rozwdj tego obszaru
powinien przynosi¢ korzysci przede wszystkim spoteczenstwu, ograniczajac negatywny
wpltyw na $rodowisko teraz i W przysziosci. Wraz z ekspansjg miast, mozna
zaobserwowaé nasilenie negatywnych zjawisk towarzyszacych urbanizacji. Wzrasta
poziom hatasu, wskaznik kongestii oraz zanieczyszczenia powietrza, z ktérymi na co
dzien zmagaja si¢ mieszkancy. Transport miejski zwany rowniez komunikacja, to
zbiorowy transport pasazerski realizowany W obrgbie pewnego  obszaru
zurbanizowanego. [10] Ma ogromne znaczenie dla mieszkancéw, gdyz wielu z nich
wykorzystuje autobusy, trolejbusy czy tramwaje w swoich codziennych podrézach.
w trzech polskich miastach za zbiorowe przewozy pasazerskie odpowiedzialne sa
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trolejbusy. Tychy, Gdynia, Lublin juz wiele lat temu dostrzegly potencjat pojazdow
podpietych do sieci trakcyjnej, przewyzszajacych tramwaje przede wszystkim
elastyczno$cia W zastosowaniu. Maja wszystko to co oferuja zwykle autobusy, jednak
moga znacznie wigce;j.

2. HISTORIA GDYNSKICH TROLEJBUSOW

Poczatki trolejbusow sicgaja konca XIX wieku, kiedy to niemiecka firma Siemens
skonstruowata pierwszy czterokolowy pojazd podpinany do sieci elektrycznej, ktory
swym wygladem przypominatl wozek. Wraz z nadejsciem XX wieku 6wczesne pojazdy
elektryczne zaczety by¢ wykorzystywane w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Wtoszech,
Szwajcarii, Danii a takze w USA. [2] Z uwagi na wiele wad oraz wysoki stopien awarii,
wiele miast zrezygnowato z tej formy komunikacji miejskiej wzorowanej na 6wczesnych
tramwajach konnych. Cho¢ obecnie trolejbusy maja przewage nad autobusami migdzy
innymi z powodu nizszej emisji hatasu, ich prototypy byly glosne a kota nicogumione.
[10] Dopiero po kilku latach, za sprawa rozwiazan wprowadzonych przez firme¢
Mercedes, trolejbusy zyskaly mozliwo$¢ omijania wystepujacych na ich drodze
przeszkod.

Wieloletni  rozw6j autobuséw zdominowat pojazdy korzystajace z energii
elektrycznej, jednak wzrastajacy koszt paliwa sprawil, Ze zainteresowanie
alternatywnymi formami komunikacji ponownie wzrosto. Przed wybuchem drugiej wojny
Swiatowe] trolejbusy cieszyly si¢ juz spora popularnoscia, z uwagi na niskie koszty
eksploatacji oraz duze mozliwo$ci przewozowe. [11] Co ciekawe, w tamtych czasach z tej
alternatywnej wersji komunikacji stynat Londyn.

Na terenie Polski pojawily sie juz w 1930 roku w Poznaniu, jednak po wojnie ich
popularnos¢ spadla i zostaty zastgpione tramwajami. w tym okresie transport zbiorowy
w Polsce opieral sie gldwnie na wykorzystywaniu autobuséw, jednakze w wielu miastach
rozwijata si¢ rownolegle komunikacja trolejbusowa. w 1943 roku trolejbusy pojawily si¢
na terenie trzech miast: Gorzowa Wielkopolskiego, Gdyni i Legnicy, pdzniej poruszaty
si¢ juz po ulicach Warszawy a takze Lublina. Mowi sig, ze W potowie lat sze§édziesiatych
suma dlugosci linii trolejbusowych przewyzszata sume dtugosci linii tramwajowych.

Poczatkowo, trasa po ktorej poruszaly si¢ gdynskie trolejbusy bieglta pomigdzy
dzisiejszym urzedem miasta a chylonskim dworcem kolejowym, ktora niedtugo pozniej
wydtuzono do Ortowa. Niezwykle dynamiczny rozwoj tych srodkow transportu przypadt
na lata sze$édziesigte. Wowczas na gdynskich ulicach mozna bylo zobaczyé¢ pojazdy
marek Henschel, Vetra czy Skoda. Na poczatku lat siedemdziesiatych wykorzystywanych
bylo niemal sto pojazdow, jednakze kilka lat pdzniej komunikacja trolejbusowa prawie
znikneta z gdynskich ulic za sprawa wtadz centralnych panstwa.

Trolejbusy w tym okresie znaczaco roznity si¢ od tych, ktore aktualnie mozemy
spotka¢ na ulicach Gdyni. Rysunek 1. przedstawia gdynski trolejous z lat
sze§cdziesiatych.
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Rys. 1. Trolejbus Skoda 8Tr na ulicy Morskiej, poczatek lat szes¢dziesiatych.
Zrédlo: : http:/www.zkmgdynia.pl/admin/ _pliki _/600px_skodaStr_stocznia jpg dostep
27.10.2017
Fig. 1. Trolleybus Skoda 8Tr on Morska Street, beginning of the 60’s.

Source: http://www.zkmgdynia.pl/admin/__pliki__/600px_skoda8tr_stocznia.jpg access
27.10.2017

Po burzliwym okresie nastapito odrodzenie transportu zbiorowego z wykorzystaniem
pojazdoéw podpietych do sieci. Od 1999 roku wprowadzano do eksploatacji pojazdy
niskopodlogowe, a kilka lat p6zniej zbudowano nowa petle trolejbusowa przy Wezle
F. Cegielskiej.

Pozyskane w 2004 roku fundusze unijne umozliwity realizacj¢ projektu modernizacji
taboru, budowy nowych tras i zajezdni, szacowanego na 54 miliony ztotych. [7] Ponadto,
wygospodarowano $rodki na przebudowe uzywanych autobuséw marki Mercedes na
trolejbusy. To pionierskie rozwiagzanie pozwolito unikna¢ wysokich kosztéw nabycia
nowego taboru.

3. NAINOWSZE ROZWIAZANIA W GDYNSKIEJ KOMUNIKACIJI
TROLEJBUSOWEJ]

Przez wiele lat gdynskie trolejbusy nie cieszyly si¢ uznaniem mieszkancow ze
wzgledu na czeste awarie oraz dlugo$¢ czasu przejazdu. Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni zajmuje si¢ cksploatacjg trakcji trolejbusowej, natomiast
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organizacja i zarzadzaniem pasazerskim transportem zbiorowym trudni si¢ Zarzad
Komunikacji Miejskiej. Taki podzial pozwala na zapewnienie wysokiej jakosci
$wiadczonych ustug przewozowych. ZKM w Gdyni organizuje transport na terenie
Gdyni, Sopotu, Rumii, Redy, Wejherowa oraz gmin Zukowo, Kosakowo i Szemud.

Na terenie Gdyni wystgpuje zarowno komunikacja trolejbusowa jak i autobusowa,
jednakze transport trolejbusowy stanowi mniej niz 30%. [14] Obecnie po 12 liniach
regularnych i porusza si¢ 88 trolejbusow, a takze cztery pojazdy zabytkowe na liniach
specjalnych. w poréwnaniu do innych polskich miast, Gdynia posiada najbardziej
rozbudowang sie¢ trakcyjna.

Tab. 1. Komunikacja trolejbusowa w Polsce
Tab. 1. Trolleybus transport in Poland

Miasto | Liczba linii traligi? :jé(f,ivesm) p(l).j:zz:(?w
Gdynia 12 90 %
Tychy 6 20 21
Lublin 13 60 106

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Source: Own elaboration

Najstarsze trolejbusy eksploatowane na liniach zwyktych pochodza z 2001 roku,
natomiast wérdd trolejbusow zabytkowych, wprowadzony do uzytku w 1994 roku Jelcz.
Tabela 2. zestawia aktualnie eksploatowane pojazdy.

Tab. 2. Zestawienie gdynskich trolejbuséw — 2017 rok
Tab. 2. Summary of Gdynia trolleybuses — 2017 year

Lp. Marka Liczba
1 Solaris 61
2 Mercedes Benz 27
3 Jelcz 1
4 SKODA 1
5 Saurer 4T 1
6 ZIU 682B 1

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych z przedsiebiorstwa.
Source: Own elaboration based on data from the company
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Przetomowym wydarzeniem w obszarze komunikacji catego Trojmiasta byto
wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem drogowym. TRISTAR to
narzedzie, ktorego funkcjonowanie wplywa na ograniczenie zjawiska kongestii
wystepujacej W Trojmiescie. System rozpoczal swoje dziatanie w 2015 roku, a do jego
najwazniejszych zadan nalezy sterowanie sygnalizacja swietlng W celu roztadowania fali
pojazdow przemieszczajacych sie po gtoéwnych ulicach Trojmiasta W godzinach szczytu.
Zgodnie z zatozeniami, czas podr6zy samochodem miat skrocié si¢ 0 5,5%, a transportem
publicznym o 6,5%. [1] Autobusy, trolejbusy i tramwaje maja priorytet w pokonywaniu
skrzyzowan, dzigki czemu system wydtuza zielone $wiatlo dla opdznionych pojazdow.

TRISTAR funkcjonuje od dwodch lat, stopniowo wdrazajac kolejne moduly.
Usprawnienie miejskiego transportu zbiorowego opiera si¢ takze na informacyjnej funkcji
systemu. Poprzez wykorzystywanie tablic zamontowanych przy przystankach
autobusowych i trolejbusowych w Gdyni oraz strony internetowej, mozemy dostosowaé
si¢ do warunkow drogowych i powstatych zator6w. Dzigki zamontowaniu nadajnikow
GPS w pojazdach komunikacji zbiorowej, mozliwe jest uzyskanie informacji W czasie
rzeczywistym o opdznieniu przyjazdow. Trzydziesci cztery przystanki w Gdyni i cztery
w Sopocie zostaly wyposazone w tablice informacyjne tego typu. [1]

Weciaz nietatwo jest okresli¢ realne efekty TRISTARA zuwagi na trudnos¢
W pordwnaniu stanu Z ubiegltych lat. Przyczyna moze by¢ rowniez rosnaca ilo$é
samochodow w Trojmiescie.[12] Mieszkancy wykazuja podejscie sceptyczne, ktore byé
moze zmieni si¢ W kolejnych latach usprawnien systemu.

Wykorzystywanie energii elektrycznej w transporcie zbiorowym to bez watpienia
rozwigzanie ekologiczne, jednakze sposdb pozyskiwania pradu nie jest bez znaczenia.
Alternatywa dla czerpania energii z elektrowni jest rozwigzanie wdrozone w 2014 roku,
opierajace si¢ na odzyskiwaniu tej, wytwarzanej podczas hamowania trolejbusow.
Glowng zaleta tej metody jest mozliwos¢ ograniczenia kosztdéw ponoszonych przez
przedsigbiorstwo, za sprawa mniejszego zapotrzebowania zglaszanego zaktadowi
energetycznemu. Takie rozwigzanie, cho¢ w niewielkim stopniu pomaga ograniczac ilo$¢
emitowanych przez elektrownie gazow cieplarnianych.

Poczatkowo, energia wytwarzana podczas hamowania trolejbusow byta
wykorzystywana wylacznie przez kolejne nadjezdzajace pojazdy, jednak czesto unikata
rozproszeniu ze wzgledu na brak obiektow, mogacych ja odebraé. Rozwigzaniem tego
problemu byto zbudowanie superkondensatora, czyli zasobnika, ktory gromadzi energie,
by moéc przekazaé ja nadjezdzajacym trolejbusom. Superkondensator rozpoczal swoja
pracg W marcu 2014 roku, bedac jedna z najwazniejszych inwestycji realizowanych
w ramach programu CIVITAS DYN@MO. [8] Glowny cel przedsigwzigcia stanowito
dwudziestoprocentowe ograniczenie zapotrzebowania sieci na energi¢ elektryczna, a jego
koszt projektu szacowany byl na okoto 300 tysigcy zlotych. Aktualnie moéwi sig
0 zmniejszeniu zapotrzebowania 0 12%. Superkondensator znajduje si¢ na ulicy
Wielkopolskiej, z uwagi na réznic¢ wzniesien na tym obszarze. Rysunek 2. przedstawia
mapg tras gdynskich trolejbusow wraz z lokalizacja superkondensatora.
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Rys. 2. Mapa gdynskich linii komunikacji trolejbusowej i lokalizacji superkondensatora
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Fig. 2. Map of trolleybus transport in Gdynia and the location of supercapacitor
Source: Own elaboration

W celu zaspokajania potrzeb mieszkancow, konieczny jest ciagly rozwdj komunikacji
trolejbusowej. Budowa nowych tras, wigze si¢ zwysokimi kosztami, jednak
Przedsigbiorstwo Komunikacji Trolejousowej w Gdyni znalazto inne rozwigzanie,
bardziej korzystne pod wzgledem ekonomicznym jak i praktycznym. Mowa tu
0 zastgpieniu trolejbusowych baterii niklowo-kadmowych (NiCd), akumulatorami
litowo-jonowymi (Li-ion). Akumulatory niklowo-kadmowe wyrdzniaja si¢ duzym
rozmiarem i waga, a takze dwugodzinnym czasem fadowania, podczas gdy akumulatory
Li-ion taduje si¢ zaledwie godzing. Proces tadowania moze odbywal si¢ zaréwno
w zajezdni, jak i podczas jazdy. Nowy rodzaj zasilania pozwala na przewo6z dodatkowych
siedmiu pasazerow oraz redukcje zuzywanej energii 0 3%. [6]

To nie jedyne zalety nowego zrédta zasilania. Trolejbusy moga odlaczy¢ si¢ od
trakcji, pokonujac reszte kursu jak zwykly autobus. Takie rozwigzanie pozwolito
wydluzy¢ trasy pojazdow, docierajac W miejsca, W ktérych nie ma trakcji, czego
przyktadem jest Skwer Kosciuszki czy dzielnica Fikakowo. Planowane jest rowniez
wydtuzenie jednej z sopockich linii trolejbusowych do Jelitkowa — dzielnicy w Gdansku.

Regularna trasa 21 przebiegajaca pomigdzy dworcem gtownym w Gdyni a ulica
Niepodleglosci w Sopocie, zostata rozbudowana 0 przejazd przez Skwer KoSciuszki,
gdzie trolejbus porusza si¢ bez podiaczenia do trakeji. Pojazd jadacy z Sopotu do Gdyni
zatrzymuje si¢ na trzech dodatkowych przystankach, wydluzajac czas trasy 0 okoto
8 minut. Odfaczenie od trakcji przebiega automatycznie itrwa zaledwie moment, tak
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samo jak ponowne podpigcie, nie wplywajac W zaden sposob na komfort jazdy
pasazeréw. Dzigki zmianie trasy, mozliwy jest przejazd przez najbardziej atrakcyjne
turystycznie obszary miasta. Rysunek 3 przedstawia mapg¢ trasy linii 21. Niebieski kolor
symbolizuje tras¢ pokonywana poza siecig trakcyjna.
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Rys. 3. Mapa linii trolejbusowej nr 21
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Fig. 3. Map of trolleybus line 21
Source: Own elaboration

Metoda stosowana jest przy wystgpowaniu wzmozonego popytu na transport
zbiorowy. Pozwolita ona obshluizy¢ wzmozong liczb¢ pasazerow podczas trwania
popularnego gdynskiego festiwalu muzycznego w 2016 roku, na linii autobusowej S,
aczacej Sopot i Gdynie. w warunkach normalnych, trolejbus z akumulatorem litowo-
jonowym jest w stanie przejecha¢ okoto 15 km bez podtaczenia do trakcji. Jest to
czterokrotnie wigcej niz W przypadku baterii NiCd. Co wigcej, odtaczenie pojazdu od
trakcji nie wptywa na komfort jazdy pasazeréw. Akumulatory Li-ion pozwalaja
wykorzysta¢ prawie 98% energii odzyskanej z hamowania pojazdu, podczas gdy baterie
niklowo-kadmowe niespetna 30%.

W latach 2015-2016 roku PKT w Gdyni zakupilo 5 trolejbusow Solaris
Trollino 12 M, zasilanych bateriami Li-ion. Wydaje sie, ze jedyng wada tego typu
pojazdow jest ich koszt, wyzszy 0 10% niz w przypadku modeli z akumulatorem Ni - Cd.
[13] w zwigzku z tak wieloma zaletami, w kolejnych latach planowany jest zakup nowych
trolejbuséw, jednak wymaga on dofinansowania ze §rodkow unijnych.

W celu zaspokojenia rosngcych potrzeb mieszkancow, a takze ograniczania podrozy
wilasnym samochodem, wprowadzane sa rozwigzania ktore podnosza komfort jazdy.
Wsérod nich mozna wskaza¢ zamontowang W pojazdach klimatyzacje, tablice
wys$wietlajace nazwy przystankow, monitoring, atakze wprowadzone w 2016 roku
gniazda USB, umozliwiajace tadowanie smartfonow czy tabletow pasazerow.
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4. KIERUNKI ROZWOJU i OGRANICZENIA KOMUNIKACJI TROLEJBUSOWEJ]
W GDYNI

Jedna z najwigkszych trudnosci, z ktorymi zmaga si¢ Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni jest przekonanie pasazerow do zmiany ich preferencji odnosnie wybieranego
srodka transportu. W 1996 roku 70% podrézy Gdynian odbywato si¢ z wykorzystaniem
komunikacji zbiorowej, co oczywiscie bylo zwigzane z niewielka dostgpnoscia
prywatnych samochodow osobowych. [15] Niespelna dekadg temu wykorzystywanie
przez mieszkancow transportu samochodowego wzrosto do 47%, a w 2013 przekroczyto
53%. [9] w celu przezwycigzenia tych trudnoéci organizuje si¢ wiele akcji promocyjnych,
takich jak darmowe przejazdy, dni otwarte czy faczone bilety.

Podnoszenie jakosci ustug oferowanych jest koniecznoscia, dzigki ktorej mozliwe
bedzie ograniczenie podrézy samochodem, jednocze$nie wptywajac na zmiang wielkos$ci
kongestii. Jednakze inwestycje W zakresie komunikacji trolejbusowej nierzadko maja na
celu ograniczenie kosztow przedsigbiorstwa. Najlepszym tego przyktadem moze by¢ plan
budowy farmy fotowoltaicznej, w celu pobierania energii stonecznej ktora zasili pojazdy.
Projekt zaktada montaz paneli w trzech lokalizacjach w Gdyni, a powierzchnia ogniw ma
by¢ rowna 5000 m2 Miejsca, W ktorych maja znalez¢ si¢ ogniwa fotowoltaiczne to: dach
jednej z zajezdni trolejbusowych, dach Domu Pomocy Spotecznej oraz dach Pomorskiego
Parku Naukowo-Technologicznego.

Z uwagi na wysoki koszt (okolo 3-4 mln ztotych), realizacja bgdzie mozliwa tylko
w przypadku dofinansowania ze $rodkéw unijnych wramach projektu Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. [5] To innowacyjne rozwigzanie pozwoli
pokry¢ tylko kilka procent zapotrzebowania na energi¢, mozemy jednak spodziewaé si¢
rozwoju tej ekologicznej technologii, ktdra umozliwi osiagganie coraz lepszych rezultatow
W przysztosci.

Do planowanych inwestycji w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gdyni, mozemy réowniez zaliczy¢é budowe buspaséw. w2015 roku powstat pierwszy
ponad kilometrowy odcinek przeznaczony dla gdynskich autobusow, co spotkato sig¢
z aprobatg mieszkancoOw. Jednym z najbardziej problematycznych fragmentéw pod
wzgledem wystepowania kongestii w godzinach porannych i popotudniowych jest ulica
Morska, jedna z gtownych arterii Trojmiasta. w ramach planowanych inwestycji do 2025
roku ma powsta¢ buspas, ktory umozliwi trolejbusom plynny przejazd oraz brak
op6znien.

Inwestycje w kolejnych latach majg réwniez objaé tabor, w zakresie modernizacji
i zakupu nowych pojazdow. Zaklada sie¢ wiekszy stopien wykorzystania akumulatoréw
litowo-jonowych, a takze eksploatacje trolejbusow przegubowych. PKT w Gdyni planuje
zakup trzydziestu nowych pojazdow, zczego szesnascie beda stanowily wilasnie
trolejbusy przegubowe. Nowy tabor ma by¢ wyposazony w baterie Li-ion, a zgodnie
z planem juz w 2018 roku bedzie mozna go spotkaé na trojmiejskich ulicach.

Transport trolejbusowy posiada wiele zalet — jest ekologiczny, cichy, emituje mniej
zanieczyszczen. Mimo wielu waloréw, trolejbusy mozemy spotkaé tylko w trzech
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miastach w Polsce. Powodem moga by¢ wysokie koszty zakupu pojazdéw oraz
konieczno$¢ budowy specjalnej infrastruktury — sieci trakcyjnej. Aby funkcjonowac,
pojazdy potrzebuja energii elektrycznej, ktora staje si¢ dodatkowym, potgznym kosztem.
Co wigcej, aktualne potrzeby mieszkancoOw wymagaja integracji transportu na obszarach
metropolitalnych. Konieczne jest tworzenie weztow przesiadkowych, budowanie
parkingdbw samochodowych irowerowych, aby zapewni¢ dojazd mieszkancom
z pobliskich miast i wsi.

5. TRANSPORT TROLEJBUSOWY W EUROPIE

Mowige 0 gdynskiej komunikacji trolejbusowej, nalezy okreslic jej pozycje
w Europie. Aktualnie w wielu europejskich miastach funkcjonuje i rozwija si¢ transport
trolejbusowy. Tego typu pojazdy mozna spotka¢ w Cagliari (Wtochy), Genevie
(Szwajcaria) czy Limoges (Francja). w wielu krajach do przewozoéw miejskich
wykorzystuje sie jednak autobusy elektryczne.

W czeskim Brnie potrzeby transportowe mieszkancéw zaspokajane sa poprzez
wykorzystywanie tramwajow i trolejbusow. Komunikacja trolejbusowa funkcjonuje od
1949 roku, aktualnie dysponujac flota stu pigédziesieciu pojazdow. Diugos¢ linii
trakcyjnych to 54 km. Rysunek 4 przedstawia schemat linii komunikacji trolejbusowej
w Brnie. Mozna zauwazyC¢, znaczacg rOznice W gestosci i rozproszeniu tras
pokonywanych przez trolejbusy.

Rys. 4. Mapa linii komunikacji trolejbusowej w Brnie
Zrédio:[4]
Fig. 4. Map of trolleybus transport in Brno
Source: [4]
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Miasto rozwija jednocze$nie dwa rodzaje publicznego transportu zbiorowego.
Wdrazane rozwiagzania maja na celu zmniejszenie zapotrzebowania na energi¢
elektryczna, zglaszanego przez tramwaje i trolejbusy. Mozna zaobserwowaé pewnie
réznice pomigdzy komunikacja trolejbusowa W Gdyni i Brnie, ktore dotycza ptaszczyzn,
w zakresie ktorych wprowadzone sa innowacje. Przykladowo, punktem wyjscia dla
transportu trolejbusowego w Brnie jest ekonomiczna jazda. W zwiazku z tym, z zatozenia
nalezy unika¢ naglego przyspieszania i hamowania.

Podobnie jak w trolejbusach w Gdyni, wykorzystywana jest energia odzyskana
zprocesu hamowania pojazdow. Mowi si¢  tu 0 trzydziestoprocentowym
wykorzystywaniu energii pochodzacej z rekuperacji, co w poréwnaniu do mozliwosci
gdynskich trolejbuséw stanowi niewielki udziat. [4] Pojazdy komunikacji publicznej maja
réwniez priorytet przy pokonywaniu skrzyzowan, jednak w przeciwienstwie do tych
gdynskich, poruszaja si¢ po specjalnie wyznaczonych pasach. Podobnie jak w Gdyni,
energia magazynowana jest przez stacje, ktore przekazuja ja nadjezdzajacym pojazdom.
Czeskie trolejbusy moga poruszaé si¢ bez wykorzystywania sieci trakcyjnej na
maksymalna odleglos¢ dziesigciu kilometrow, czyli mniej niz mozliwosci gdynskich
pojazdoéw. Kolejng roznicg jest wykorzystywanie pojazdow przegubowych, ktorych na
razie nie mozna spotkac na ulicach Gdyni.

Stosowane rozwigzania umozliwiaja redukcje zapotrzebowania na energie,
zglaszanego przez pojazdy. Nie bez znaczenia byly zmiany wprowadzone
w funkcjonowaniu systemu ogrzewania w pojazdach, nie wptywajac przy tym na komfort
pasazerow.

6. PODSUMOWANIE

Mimo powolnego procesu usprawniania gdynskiej komunikacji trolejbusowej
i burzliwych okresow w jej historii, Gdynia ma powody do dumy. Trolejbusy wyrdznia
wiele zalet, takich jak niska emisja hatasu, ograniczanie ilosci spalin wydzielanych przez
poruszajace si¢ pojazdy, korzystanie z alternatywnych Zrodet energii. Rozwdj gdynskiej
komunikacji trolejobusowej w ostatnich latach zostal nagrodzony prestizows nagroda
RegioStars 2014, za swoj pozytywny wplyw na zycie mieszkancoOw m.in. w zakresie
zmniejszenia nat¢zenia ruchu czy ograniczeniu wypadkow. [3] Najnowsze inwestycje
pozwolity nie tylko zwickszy¢ komfort podrozujacych, ale tez obnizy¢ zapotrzebowanie
na energi¢ elektryczng poprzez odzyskiwanie energii z hamowania. Przedsigbiorstwo
Komunikacji Trolejbusowej ma w planach wiele innowacyjnych projektow, ktore majg
by¢ realizowane W najblizszych latach. Pozwola one maksymalnie wykorzysta¢ potencjat
trolejbusow, na przyklad wykorzystujac pojazdy przegubowe z bateriami litowo-
jonowymi na trasach pomiedzy Gdanskiem a Gdynia. Najwigkszym ograniczeniem
wydaje si¢ by¢ konieczno$¢ ponoszenia wysokich naktadow na planowane inwestycje,
jednakze mozliwe jest ubieganie si¢ 0 dofinansowania unijne, ktéore moga pokry¢
wiekszos¢ kosztow.
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Jednym z europejskich miast, ktore rowniez wykorzystuja komunikacjg¢ trolejbusowa
jest Brno. Mimo wielu podobienstw pomiedzy transportem trolejbusowym w Brnie
i Gdyni, wystepuja tez pewne roznice. Ciezko jest porownaé ze soba oba miasta i ich
systemy komunikacyjne, z uwagi na r6znice W zakresie ich struktury i organizacji. Mimo,
iz flota pojazdow poruszajacych si¢ po Brnie jest bardziej liczna, gdynskie trolejbusy maja
wigkszy potencjal. Pomimo niewielkich roznic, komunikacja trolejbusowa w Gdyni
i Brnie dazy do ciaglego rozwoju, ograniczania kosztow i podnoszenia satysfakcji
pasazerow.

Ciagle ulepszanie systemu zbiorowej komunikacji pasazerskiej moze przyczynic si¢
do podniesienia jakosci zycia mieszkancow, a takze naklonienia ich do zmiany preferencji
transportowych. Ograniczenie liczby indywidualnych samochodéw osobowych
poruszajacych si¢ po Gdyni pozwoli zwigkszy¢ ptynnos¢ ruchu ulicznego, skroci czas
dojazdu a takze przyczyni si¢ do zmiany jako$ci powietrza.
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TROLLEYBUS TRANSPORT IN GDYNIA - YESTERDAY, TODAY AND
TOMORROW

Keywords: trolleybuses, trolleybus transport, public transport, innovations in public
transport, trolleybus transport history

ABSTRACT

Trolleybuses, i. e. vehicles whose origins date back to the 19th century, over the years
have undergone many transformations concerning their construction and the functioning.
These that we meet today, have little to do with prototypes of such vehicles. Innovative
technologies implemented in trolleybus transport increase its efficiency and passenger’s
comfort. Currently, the trolleybus can pass through the route without overhead wire and
use energy recovered from braking process. The aim of the article is to present the history
of the trolleybuses in Gdynia, identify innovative solutions implemented from 2014 and
planned investments in the following years. In order to determine the position of the
Gdynia trolleybus transport on the background of the selected European city, described
the functioning of public transport in Brno.



