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W artykule przedstawiono kwestie zwigzane z przetadunkiem towa-
réw niebezpiecznych wysokiego ryzyka w portach morskich ze
szczegol-nym uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw. Na
przeszkodzie w sprawnej realizacji tego rodzaju proceséw stojg
m.in. liczne obostrze-nia zawarte a obowigzujgcych przepisach
dotyczacych specyfiki trans-portu towaréw niebezpiecznych za
posrednictwem drogi morskiej. Zaprezentowane w niniejszym arty-
kule uregulowania prawne sgq konieczne i niezbedne z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa transportu realizowanego przez morskich
przewoznikow.

Stowa kluczowe: port morski, transport, towary niebezpieczne wysokiego
ryzyka.

Wstep

Przewozy towaréw niebezpiecznych sg specyficznym rodzajem
transportu. Ze wzgledu na rodzaj przewozonego fadunku wymagajg
wielu dziatan profilaktycznych oraz organizacyjnych, umozliwiaja-
cych bezpieczne ich wykonywanie. Dotyczg one zardwno przewoz-
nikow prowadzacych tego rodzaju ustugi, jak rowniez zarzadcow
infrastruktury oraz regulatora transportu kolejowego (rys.1 i rys. 2)
w zakresie kontroli i egzekwowania od podmiotéw wykonujacych
przewozy podjecia okreslonych srodkéw, ktore zapewnig ich bez-
pieczng realizacje [2].

Rys. 1. Transport kolejowy TWR w porcie morskim. Zrédto: Archi-
wum autora.

Transport morski jest stosunkowo tanim sposobem przewozu
ogromnych ilosci towaréw, w poréwnaniu z innymi formami trans-
portu. Koszty przewozu, przede wszystkim, zalezg od trasy i aktual-
nej sytuacji ekonomicznej. Jednakze, coraz wieksze znaczenie
w kontek$cie globalizacji proceséw produkcyjnych ma dostepno$é
ustug dla przewoznikow i statkéw oraz jako$¢ obstugi w zakresie
czestotliwosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa.

Niezwykle istotng, z punktu widzenia konieczno$ci osiagniecia
najwyzszej staranno$ci w zapewnieniu bezpieczeristwa, jest ochro-
na towaréw niebezpiecznych, oznaczajaca $rodki ostroznosci po-
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dejmowane w celu zminimalizowania ryzyka kradziezy lub uzycia
towaréw niebezpiecznych niezgodnie z ich przeznaczeniem, prowa-
dzacego do zagrozenia ludzi, mienia i $rodowiska. Wobec tego
wszystkie osoby uczestniczace w przewozie towardw niebezpiecz-
nych powinny stosowaé sie, odpowiednio do zakresu swoich obo-
wigzkéw, do odpowiednich wymagan [1].

1.0go6lna charakterystyka towarow niebezpiecznych
Towary niebezpieczne stanowig materiaty i przedmioty, ktore ze
wzgledu na wiasciwosci fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwa-
rzajg potencjaine zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku niewta-
$ciwego obchodzenia sie z nimi w czasie przewozu lub w przypad-
kach zaistnienia zdarzenia, mogace powodowaé¢ $mieré, zagrozenie
zdrowia, zniszczenie Srodowiska naturalnego lub débr materialnych.
Klasyfikacja towardw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego
materiatu lub przedmiotu z materiatem do wiasciwej klasy oraz
grupy pakowania. Klase towaru okresla sie na podstawie dominuja-
cego zagrozenia stwarzanego przez dany towar niebezpieczny,
odpowiadajacy kryterium klasyfikacyjnemu dla danej klasy. Klasy
towaréw niebezpiecznych wg RID/Zat.2 do SMGS sg nastepujace:
— Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybu-
chowym
— Klasa 2 Gazy
— Klasa 3 Materiaty ciekle zapalne
— Klasa 4.1 Materialy state zapalne, materialy samoreaktywne i
materiaty state wybuchowe odczulone
— Klasa 4.2 Materialy samozapalne
— Klasa 4.3 Materialy wydzielajace w zetknieciu z wodg gazy
zapalne
— Klasa 5.1 Materialy utleniajace
— Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne
— Klasa 6.1 Materialy trujace
— Klasa 6.2 Materialy zakazne
— Klasa 7 Materiaty promieniotwércze
— Klasa 8 Materiaty zrace
— Klasa 9 Rozne materiaty i przedmioty niebezpieczne [3].

Rys. 2. Transport kolejowy TWR przy nabrzezu do przetadunku
w porcie morskim. Zrédto: Archiwum autora.
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Zgodnie z RID/Zat.2 do SMGS dla towaréw klas: 3, 4.1 (oprocz
materiatdw samo-reaktywnych), 4.2, 4.3, 5.1, 6.1, 8 i 9, przypisane
sg grupy pakowania okreslajace stopien dominujacego zagrozenia:
1) grupa pakowania | - materialy stwarzajace duze zagrozenie;
2) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajace Srednie zagrozenie;
3) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajace mate zagrozenie.

Na podstawie wlasciwosci fizyko-chemicznych towarom (poza
klasg 1 7) przydzielono kody klasyfikacyjne ztozone z liter o naste-
pujacym znaczeniu:

Kod|Znaczenie kod|Znaczenie
A |gazy duszace P |nadtlenki organiczne
C |materiaty zrace S |materialy samozapalne
D materialy wybuchowe, SR |materiaty samoreaktywne
odczulone
F  |materialy zapalne T |materialy trujgce
| Imaterialy zakazne W materialy wydzielajagce w zetknigciu z wodg
gazy zapalne
O |materiaty utleniajace M linne materiaty niebezpieczne

Jezeli towar posiada wiecej wlasciwosci niebezpiecznych, to je-
go kod klasyfikacyjny jest kombinacjg wyzej wymienionych kodow,
np. materiat trujgcy zapalny zracy - kod klasyfikacyjny TFC.

Poszczegolnym towarom niebezpiecznym w réznych klasach
zostaty przyporzadkowane numery UN. Wszystkie pozycje towarow
niebezpiecznych wymienione sg w dziale 3.2 tabela A (RID/Zat. 2
do SMGS) w porzadku numerycznym wedtug ich numeréw UN.
Tabela ta zawiera informacje dotyczace wymienionych materiatow
takie jak: nazwa, klasa, grupy pakowania, numer wzoru nalepki
ostrzegawczej, przepisy dotyczace pakowania i przewozu, numer
identyfikacyjny zagrozenia [6].

Towardw niebezpiecznych, dla ktorych nie zostata zakoficzona
procedura kwalifikacyjna nie wolno przyjmowac do przewozu. Wyja-
tek stanowi przewdz prébek do dalszego badania, ktére winny by¢
sklasyfikowane tymczasowo do danej klasy, oficjalnej nazwy i nu-
meru UN. Wszystkie tadunki niebezpieczne bedace przedmiotem
przewozu, okreslane jako dangerous cargoes to nastepujace mate-
riaty:

— wymienione w Miedzynarodowym Morskim Kodeksie Towardw
Niebezpiecznych (International Maritime Dangerous Goods Co-
de IMDG Code) materiaty niebezpieczne wraz z nr ONZ,

— oleje umieszczone w Aneksie | Konwencji MARPOL 73/78,

— gazy umieszczone w Kodeksie Budowy i Wyposazenia Statkdw
Przewozacych Skroplone Gazy Luzem (The Codes for the Con-
struction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in
Bulk),

— trujgce ciecze/chemikalia oraz odpady luzem umieszczone
w Kodeksie Budowy i Wyposazenia Statkéw Przewozacych
Niebezpieczne Chemikalia Ciekte Luzem (The Codes for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous
Chemicals in Bulk) oraz w Aneksie Il Konwencji MARPOL
7378,

— niebezpieczne i szkodliwe substancje i materiaty, wiaczajac
substancje szkodliwe dla Srodowiska morskiego (tzw. marine
pollutants), odpady zawarte w IMDG Code,

— tadunki masowe state stwarzajgce chemiczne zagrozenia oraz
tadunki masowe state stwarzajace chemiczne zagrozenia tylko
W przewozie masowym, wigczajgc odpady, umieszczone
w Dodatku B Kodeksu Bezpiecznego Przewozu Statych tadun-
kéw Masowych. (The Code of Safe Practice for Solid Bulk Car-
goes)

— puste i niewyczyszczone opakowania takie jak: cysterny samo-
chodowe, tanktainery, IBC’s, beczki, kanistry itp., ktdre wcze-
$niej zawieraly materialy niebezpieczne, dopoki nie zostang
skutecznie wyczyszczone z resztek materiatu niebezpiecznego,

jego oparéw i pozbawione szkodliwego dziatania lub do momen-
tu, gdy opakowanie zostanie napetnione substancjg lub materia-
tem nie niebezpiecznym [5].

2. Ogolna charakterystyka towarow niebezpiecznych
wysokiego ryzyka
Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR) to:

1. TWR sg towarami niebezpiecznymi, ktére uzyte dla celéw terro-
rystycznych mogq spowodowac liczne straty w ludziach, maso-
we zniszczenia lub zaktdcenia spoteczno-gospodarcze.

2. Przy przewozie TWR nalezy przestrzegac przepisow dziatu 1.10
RID/Zat. 2, a w szczegblnosci sporzadzi¢ i stosowac plany za-
pewnienia bezpieczenstwa (PZB) oraz przeprowadzi¢ szkolenia
pracownikéw bioracych udziat w przewozie tej grupy towardw.

3. Do TWR zalicza si¢ towary wymienione w tabeli 1, jezeli sg
przewozone w ilodciach wiekszych niz w niej okreslone.
Obowigzki przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych wy-

sokiego ryzyka okresla Ustawa o przewozie fowaréw niebezpiecz-

nych oraz Regulamin RID/ Zatgcznik 2 do SMGS. Mozna wymienié
takie obowigzki jak:

1. Wyznaczenie doradcy ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg

towaréw niebezpiecznych.

2. Przeszkolenie pracownikéw zatrudnionych przy czynno$ciach
zwigzanych z przewozem towardw niebezpiecznych.

3. Wiasciwe oznakowanie taboru oraz sporzadzanie dokumenta-
Cji przewozowe;j.

4. Wprowadzenie i stosowanie planu zapewnienia bezpieczen-
stwa dla towardw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR).

5. Spelnianie wymagan okreslonych szczegdlowo w dziale 1.4.
Regulaminu RID dla poszczegoinych uczestnikéw przewozéw
towaréw niebezpiecznych (nadawca, przewoznik, odbiorca, za-
rzadca infrastruktury kolejowej, napetniajacy, roztadowca itd.).

Tab.1. Przyktadowe, wybrane towary niebezpieczne wysokiego
ryzyka

Klasa Materiat lub Oficjalna nazwa przewozowa oraz
przedmiot nr ONZ (UN)
materiaty wybuchowe i trojnitrotoluen UN 0209
1 przedmioty réznego rodzaju amunicja (UN
z materiatem wybucho- 0006,UN 0009, UN 0012, UN 0181,
wym UN 0300)

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka to takie, ktore whrew
ich pierwotnemu przeznaczeniu, uzyte dla celéw terrorystycznych,
mogg spowodowaC powazne skutki, takie jak liczne straty w lu-
dziach i masowe zniszczenia. PrzewoZnicy, nadawcy oraz inni
uczestniczacy w przewozie towardw niebezpiecznych wysokiego
ryzyka (w tym roztadowcy) powinni wprowadza¢ i stosowac plany
zapewnienia bezpieczenstwa [4].

Wszyscy pracownicy zaangazowani w przewdz towaréw nie-
bezpiecznych wysokiego ryzyka lub nadzorujacy taki przewdz pod-
legajg szkoleniu w zakresie okre$lonym w Regulaminie RID/Umowie
ADR dzialy 1.3 i 1.10. Szkolenie, o ktorym mowa w RID/ADR roz-
dziat 1.10.2 powinno obejmowac nastepujace zagadnienia:

— pojecia towaru niebezpiecznego wysokiego ryzyka oraz zapew-
nienia bezpieczenstwa podczas przewozu takich towardw,

— rodzaje zagrozen bezpieczehstwa przy przewozie towardw
niebezpiecznych wysokiego ryzyka,

— obowigzki w zakresie identyfikacji oséb przebywajacych na

terenie portu (takze w pasie przylegtym i w obrebie torow kole-

jowych),

procedury alarmowe w przypadku wystapienia zagrozenia,
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— zakaz rozpowszechniania informacji zawartych w planach za-
pewnienia bezpieczenstwa.

Stopien zagrozenia nalezy okre$lic na podstawie warunkéw
miejscowych i poziomu bezpieczenstwa publicznego (zagrozenia
atakami terrorystycznymi) w ostatnim okresie czasu.

Stopien zagrozenia powinien by¢ okreslany jako: niedopusz-
czalny, wysoki, $redni, umiarkowany, niski (Tabela 2).

Tab. 2. Przedsiewziecia podejmowane dla zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka.

Czynnos¢ Opis zagrozenia Stop_|en.
zagrozenia
—  ulozenie przeszkody na torach/drodze
wjazd lub celowe uszkodzenie toru/drogi,
pociagu/ | —  préba zatrzymania pocig-
samochodéw gu/samochodu w inny sposob,
doPortu |- zamach terrorystyczny na po- $Sredni
oraz prze- cigg/samochody,
jazdyna |- dostep os6b nieuprawnionych do
terenie Portu wagonéw /samochodéw,
—  kradziez tadunku
—  dostep 0s6b nieuprawnionych do
postdj wagonow/
wagonow/ samochodow, umiarkowan
samochodéw | —  kradziez fadunku, y
wPorcie |-~  zamach terrorystyczny na po-
cigg/samochody,
—  dostep 0s6b nieuprawnionych do
wagonow/
roztadunek samochodow/statku,
towaruz |- kradziez tadunku, iark
wagonéw/ | —  uszkodzenie urzadzen przetadunko- umiarkowany
samochodéw wych,
—  zamach terrorystyczny na po-
cigg/samochody/ statek,

Dane personalne wszystkich osoéb, ktdére mogg by¢ nowoza-
trudnione lub przeniesione na stanowiska zwigzane z przewozem
towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka podlegajg sprawdzeniu
pod katem zapewnienia wilasciwego poziomu bezpieczenstwa
przewozu oraz przetadunku tego typu towarow.

Na stanowiskach tych powinny by¢ zatrudniane osoby odpowie-
dzialne, nie majace problemoéw z dyscypling w miejscu pracy, gwa-
rantujgce prawidtowe wykonywanie obowigzkéw stuzbowych.
Wskazane jest, aby badania okresowe potwierdzaty ich przydatno$¢
do pracy z towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka [8].

W przypadku dostawy do portu towaréw niebezpiecznych wyso-
kiego ryzyka transportem samochodowym, Spedytor przekazuje
wiadciwym stuzbom portu doktadng informacje dotyczacg przewo-
zonego tadunku oraz podaje nazwe firmy oraz nr rejestracyjne
samochoddw, ktérymi powyzszy towar bedzie dostarczony.

W przypadku dostawy do portu towaréw niebezpiecznych wyso-
kiego ryzyka koleja, przesytka z towarem niebezpiecznym jest
podstawiana do portu na podstawie wykazu zdawczego R - 25/26,
gdzie w rubryce uwagi powinien znajdowa¢ si¢ dopisek: ,z przesyt-
kg niebezpieczng TNWR” (lub samo ,z TNWR”). Jazdy manewrowe
ze stacji i do stacji winny by¢ bezwzglednie odnotowane w Dzienni-
ku Telefonicznym (R-138), gdzie rdwniez w rubryce uwagi powinny
znajdowac sie powyzsze dopiski [7].

Przy odbiorze z toréw zdawczo-odbiorczych wagonéw z towa-
rem niebezpiecznym, ustawiacz i ekspedytor sprawdzajg stan wa-
gonéw w zakresie zamkniecia, oplombowania, oznakowania nalep-
kami ostrzegawczymi oraz ewentualnie tablicami identyfikacyjnymi
koloru pomaranczowego (rys. 3).
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Rys. 3. Oznakowanie kontenera z TWR w porcie morskim. Zrédto:
Archiwum autora.

Kierownik manewrow (ustawiacz) powinien uprzedzi¢ druzyne
manewrowg 0 wykonywaniu manewréw wagonami z towarem nie-
bezpiecznym, w celu zachowania szczegdlnej ostroznosci. Pred-
ko$¢ jazd manewrowych z towarem niebezpiecznym zgodnie
zZ przepisami portowymi nie moze przekracza¢ 5 km/h.

W przypadku postoju samochodoéw/wagonéw z towarem nie-
bezpiecznym wysokiego ryzyka na terenie portu nalezy wybra¢ na
postoj takie miejsce, aby ograniczy¢ do minimum mozliwo$¢ doste-
pu 0sdb nieuprawnionych do samochodéw/wagonoéw, a takze moz-
liwos¢ kradziezy tadunku lub zamachu na samochody/pociag. Miej-
sca postoju oraz przetadunku samochoddw/wagonéw z towarem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka musza by¢ ochraniane przez
pracownikéw SOPG. Dodatkowo teren i tadunek nalezy zabezpie-
czy¢ asystq przeciwpozarowg od strony ladu, a w razie potrzeb
réwniez od strony wody.

Wszystkie inne osoby przebywajace na terenie portu w poblizu
miejsca postoju lub przetadunku samochoddw/wagondw z towarem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka, ktére wykonujg jakiekolwiek
czynno$ci w tym obszarze muszg obowigzkowo wczesniej zglosié
sie do pracownikdéw SOPG, wylegitymowac sie i okresli¢ jakie czyn-
nosci bedg wykonywaé. W przypadku otrzymania informacii
0 wystapieniu podwyzszonego zagrozenia zewnetrznego nalezy na
wszystkich pracownikéw natozy¢ dodatkowy obowigzek obserwo-
wania sytuacji w poszczegolnych rejonach portu.

Kazdorazowo w przypadku wprowadzenia na teren portu statku
lub pojazdéw (samochoddw/wagondw) z towarem niebezpiecznym
wysokiego ryzyka, na terenie portu (lub okre$lonego obszaru portu)
jest wprowadzany odpowiedni poziom ochrony okreSlany przez
administracje morskg, a ponadto w ochrone portu oraz tadunku
niebezpiecznego zaangazowane sg wieksze sity, adekwatnie do
ilosci towaru niebezpiecznego oraz wielkoSci zagrozenia.

Bezpieczenstwo przetadunku w porcie morskim uzaleznione jest
od przemyslanej logistyki, uwzgledniajacej zaréwno unikalne cechy
przewozonych towar6w, jak i odgérne przepisy prawa natozone na
panstwa Unii Europejskiej.

Umiejetny dobor wiasciwego kontenera oraz efektywne zago-
spodarowanie jego przestrzeni to gwarancja nienaruszalno$ci zata-
dunku, maksymalnie zabezpieczonego przed uszkodzeniami moga-
cymi w znaczny sposéb naruszy¢ jego strukture, a w efekcie —
obnizy¢ jakosc¢,

Zawsze nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad pakowania,
ktére majg wplyw na bezpieczenstwo towaru w czasie transportu
morskiego i lagdowego:

— masa tadunku nie moze przekracza¢ nosnosci kontenera;
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— masa tadunku nie moze przekracza¢ ograniczen w transporcie
kontenerow;

— fadunek musi by¢ réwnomiernie
tej powierzchni podtogi kontenera.

W jednej potowie kontenera nigdy nie wolno umies$ci¢ wigcej niz
60% catkowitej masy tadunku, gdyz moze to doprowadzi¢ do prze-
cigzenia osi pojazdu towaréw ciezkich nie nalezy sztauowaé na
towarach Izejszych, a jezeli to mozliwe, $rodek ciezko$ci zatadowa-
nego kontenera powinien znajdowac sie ponizej potowy jego wyso-
kosci. Jezeli istnieje prawdopodobienstwo i podejrzenie, ze kontener
nie zostat zatadowany w sposéb bezpieczny, to nie zostanie przyje-
ty do przewozu lagdowego i morskiego. Obowigzujagce w Polsce
przepisy dotyczace transportu ladowego naktadajg obowigzek
wyznaczenia doradcy d/s bezpieczenstwa w transporcie lado-
wym towardw niebezpiecznych.

Doradca powinien byé gwarantem posiadania wiedzy przez
klienta i ma za zadanie wspieranie dziatar zapobiegajacych zagro-
zeniom i nadzorowanie czynnosci zwigzanych z przygotowaniem
tadunku do transportu i przewozem tadunkéw niebezpiecznych
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Podczas dokonywania manipulaciji przetadunkowych przy towa-
rach niebezpiecznych klasy 1D najwiekszym zagrozeniem dla prze-
tadowywanego towaru, statku, os6b dokonujacych przetadunku oraz
otoczenia w strefie zagrozenia jest pozar, ktéry nieopanowany w
zarodku moze doprowadzi¢ do wybuchu na statku, w $rodkach
transportu ladowego przed statkiem lub w miejscu postoju tych
Srodkéw Z tego powodu, do zabezpieczenia prac zwigzanych
z przefadunkiem, postojem $rodkéw transportu ladowego oraz
morskiego z materiatami niebezpiecznymi klasy 1 na terenie portu
musi by¢ zapewniona asysta przeciwpozarowa, ktorej celem jest
nadzorowanie nad prawidtowym przebiegiem przetadunku, posto-
jem $rodkéw transportu z tymi towarami, a w przypadku wystapienia
jakiegokolwiek zagrozenia — spowodowanie jego natychmiastowego
usuniecia.

rozmieszczony na ca-

3. Przepisy dotyczace przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych wysokiego ryzyka
W procesie przewozu towaréw niebezpiecznych obowigzujg po-
stanowienia przepisow:

1) ustawa z dnia 15 listopada 1984r. Prawo przewozowe (tekst
jednolity Dz. U. z 2000r. Nr 50, poz. 601 z p6zniejszymi zmia-
nami);

2) ustawa z dnia 29 listopada 2000r. Prawo atomowe (tekst jedno-
lity Dz. U. z2007r. Nr 42, poz. 276 );

3) ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o dozorze technicznym (Dz. U.
Nr 122, poz. 1321);

4) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(tekst jednolity Dz. U. z2008r. Nr 25, poz. 150 z p6zniejszymi
zmianami);

5) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity
Dz. U. z2007r. Nr 39, poz. 251 z pdzniejszymi zmianami);

6) ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2007r. Nr 16, poz. 94 z pdzniejszymi zmiana-
mi);

7) ustawa z dnia 31 marca 2004r. o przewozie kolejg towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 97, poz. 962 z pdzniejszymi zmia-
nami);

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogoinych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z pozniejszymi zmiana-
mi);

9) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w
sprawie dokumentdw, ktore powinny znajdowaé sie w pojezdzie
kolejowym (Dz. U. z 2007r. Nr 9, poz. 63);

10) Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID) - bedacy Zatacznikiem C do Konwencji o
migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF);

11) Zatacznik 2 "Przepisy o przewozie towardw niebezpiecznych"
do Umowy o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towaro-
wej (SMGS);

12) Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw;

13) Ir-8 (R-3) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkdw, incydentdw i trudnosci eksploatacyjnych
na liniach kolejowych;

14) Ir-9 (R-34) Instrukcja o technice pracy manewrowej;

15) Ir-13 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury
kolejowej;

16) Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie technicznym;

17)1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na li-
niach kolejowych;

18) 1d-19 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych o szerokosci 1520 mm i 1524 mm.

4, Przewéz drogowy towaréw niebezpiecznych - Umowa ADR
Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu

drogowego towaréw niebezpiecznych (Umowa ADR) zostata spo-
rzadzona w Genewie, dn. 30 wrzesnia 1957 roku. Umowa ADR,
obowigzujgca zaréwno w Europie, jak i niektorych krajach azjatyc-
kich i afrykanskich, jest aktem prawnym, normujacym warunki prze-
wozu drogowego towardw niebezpiecznych.

Celem powstania przepiséw ADR jest wyeliminowanie lub ogra-
niczenie ryzyka zwigzanego z transportem towaréw niebezpiecz-
nych poprzez zmniejszenie prawdopodobienstwa zaistnienia wy-
padku oraz rozmiaru ewentualnych szkdd. Dziatania takie nie po-
winny skutkowa¢ zakazami przewozu, ale sam przew6z podlega
szeregowi wymogow i ograniczen prawnych. Szczegotowe przepisy
dotyczg m.in.:

— zasad klasyfikacji materiatow niebezpiecznych,

— warunkéw i sposobu przewozu drogowego materiatéw niebez-
piecznych,

— oznakowania sztuk przesyiki,

— dodatkowych wymagan dotyczacych pojazdu przewozacego
okre$lone materiaty niebezpieczne, jego oznakowania, wyposa-
Zenia oraz zatogi pojazdu,

— dokumentéw wymaganych podczas przewozu, ich wzory oraz
tryb ich wydawania.

Umowa ADR jest nowelizowana co dwa lata w roku nieparzy-
stym
Od 1 stycznia danego roku obowigzuje nieobligatoryjnie (mozna
stosowa¢ wersje poprzednig konwencji), od 1 lipca obowigzuje
zawsze obligatoryjnie. Aktualnie obowigzujaca wersja Umowy ADR
to wersja 2011 — ktéra obowigzuje obligatoryjnie od 1 lipca 2011.
Skfada sie ona z Umowy wiasciwej oraz z zatacznikéw A i B, beda-
cych jej integralng czescig. Umowa wiasciwa okre$la stosunki
prawne miedzy uczestniczacymi panistwami, natomiast zatgczniki
zawierajq przepisy regulujgce w szerokim zakresie warunki przewo-
zu poszczegolnych materiatdw niebezpiecznych w miedzynarodo-
wym transporcie samochodowym.

Kazda z czesci Umowy ADR sktada sie kolejno z dziatow, roz-
dziatéw i podrozdziatow. Wytyczne zawarte w Umowie ADR noweli-
zowane sg W latach nieparzystych, w cyklach dwuletnich, a zacho-
dzace zmiany dotyczg zatacznika A i B.

Tekst umowy wiasciwej natomiast, pozostaje niezmienny. Po-
prawki przepiséw wprowadzane sg z dniem 1 stycznia, jednakze
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cztonkowie Umowy majg szesciomiesieczny okres przejsciowy, w
ktorym przewozy mogg by¢ realizowane zardwno wedtug wytycz-
nych zawartych w pierwotnej wersji, jak rowniez wedtug znowelizo-
wanej Umowy ADR.

Znowelizowane przepisy obowigzujg obligatoryjnie od dnia 1
lipca roku nieparzystego. Dodatkowo, aby umozliwié podmiotom
zaangazowanym w przewéz towaréw niebezpiecznych dostosowa-
nie prac przedsiebiorstwa do znowelizowanych wytycznych, w
Umowie ADR zawarto przepisy przejsciowe.

Przepisy przejSciowe podaja, ktére zmiany moga zosta¢ wdro-
zone przez uczestnika przewozu w pézniejszym okresie. Ponadto,
wiasciwa wladza umawiajgcych si¢ pafistw moze uzgodni¢ bezpo-
$rednio miedzy sobg dopuszczenie okre$lonych operacji transpor-
towych, realizowanych na ich terytoriach na zasadach odstepstwa
czasowego od przepisow Umowy ADR. Przy ustalaniu odstepstwa
nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze uzgodnione ustalenia nie mogq
obnizaé poziomu bezpieczenistwa. Okres waznosci odstepstwa od
przepisow nie moze by¢ diuzszy niz 5 lat.

Czas ten liczony jest od dnia wejscia w zycie ustalonego od-
stepstwa. Jezeli w drodze nowelizacji w zycie wejdzie odpowiednia
zmiana przepisow Umowy ADR, z kiorg odstepstwo nie bedzie
zgodne, to wygasa ono w sposdb automatyczny. Najaktualniejszg
wersjg Umowy ADR jest ADR 2017.

5.Przewéz srodladowy towaréw niebezpiecznych — Umowa
ADN

Przy realizowaniu przewozéw towardw niebezpiecznych stat-
kami zeglugi $rodladowej zatozono, ze przewozy te powinny odby-
wac sie w sposéb niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu zeglugo-
wego, réwnoczesnie eliminujac ryzyko jakiegokolwiek zanieczysz-
czenia lub skazenia $rodowiska.

Fundamentalne wytyczne w zakresie realizowania przewozéw
towaréw niebezpiecznych statkami zeglugi srodladowej zawarte sg
w Umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
$rodlgdowymi drogami wodnymi (ADN - Umowa europejska doty-
czacg miedzynarodowego przewozu $rodlgdowymi drogami wod-
nymi towaréw niebezpiecznych (ADN), zawartg w Genewie dnia 26
maja 2000 r. (Dz. U. 22010 r. Nr 235, poz. 1537), wraz ze zmianami
obowigzujacymi od dnia ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczy-
pospolitej Polskiej, ogtoszonymi we wiasciwy sposéb). Umowa
zawiera szereg wytycznych dotyczacych warunkéw jakie nalezy
zapewni¢, aby bezpiecznie zrealizowa¢ przewéz towardw niebez-
piecznych, ktdry zostaty dopuszczone do przewozu. W zwigzku
z tym faktem, w transporcie $rédladowym dopuszczone zostaty
rézne sposoby przewozu, w zaleznosci od towaru niebezpiecznego.
W Umowie ADN zostaly zawarte wytyczne dotyczace:

— sposobu szkolenia personelu zaangazowanego W prace zwia-
zane z przewozem $rodlagdowym towar6w niebezpiecznych,

— obowigzkdw uczestnikdw przewozu w zakresie bezpieczenstwa,

— procedur stuzacych ochronie towaréw niebezpiecznych wyso-
kiego ryzyka,

— uznania towarzystw klasyfikacyjnych i procedur wydawania
$wiadectw dopuszczenia,

— kryteriow klasyfikacji towardw niebezpiecznych,

— mozliwosci skorzystania z wigczen spod przepisow,

— uzywania opakowan, cystern i jednostek tadunkowych do prze-
wozu luzem,

— procedur nadawczych w zakresie znakowania i umieszczania
nalepek ostrzegawczych oraz dokumentacji,

— wymagan w zakresie budowy i badan opakowan, cystern, jed-
nostek tadunkowych do przewozu luzem,
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— warunkéw przewozu, zatadunku, wytadunku, manipulowania
tadunkiem z uwzglednieniem statkow do przewozu tadunkéw
suchych i zbiornikowcow,

— zatogi statkéw w zakresie szkolen specjalistycznych i wymagan
do ktérych powinna sie stosowac,

— urzadzen przeciwpozarowych i wyposazenia specjalnego stat-
kéw stuzacych do przewozu towaréw niebezpiecznych,

— budowy statkéw do tadunkéw suchych i zbiornikowcow typu G,
C,N.

Ogtoszenie Umowy ADN w Dzienniku Ustaw stanowi wypetnie-
nie obowigzku dotyczacego transpozycji dyrektywy Komisji (UE)
2016/2309/UE dostosowujacej po raz czwarty do postepu naukowo-
technicznego zataczniki do dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie transportu ladowego towardw
niebezpiecznych.

Zakres przepiséw okre$la rodzaje towaréw i substancji niebez-
piecznych, ktére moga by¢ przewozone lub sq wytaczone z przewo-
zu statkami zeglugi $rodladowej, a takze sposobu ich pakowania,
zatadunku lub roziadunku. Ujednolicenie przepiséw korzystnie
wplynie na bezpieczenstwo w transporcie srodlagdowym. Aktualiza-
cja przepisow ADN wymaga roéwniez uaktualnienia przebiegu eg-
zaminow na doradcow do spraw bezpieczenstwa przewozu towardw
niebezpiecznych. Przepisy ADN nowelizowane sg w Europie co dwa
lata.

Podsumowanie

Bezpieczenstwo transportu towardw niebezpiecznych nalezy do
jednych z najwazniejszych tematow jaki powinien by¢ podejmowany
w ostatnim czasie, podczas ostatnich incydentéw z udziatem aut
ciezarowych. Roznorodnos$¢ tematyczna pokazuje, jak skompliko-
wanym i ztozonym zjawiskiem jest transport towaréw niebezpiecz-
nych, a takze jakie sg metody zwalczania zagrozen w tym obszarze.
Pozyskanie petnej wiedzy w tym obszarze, jest niemal praktycznie
niemozliwe dlatego, ze réznorodno$¢ nieobliczalnych zjawisk przy-
czyniajacych sie do zaktbcen procesie logistycznych jest nieograni-
czona. Niebezpieczenstwa powstajg w réznych uwarunkowaniach
organizacyjnych, prawnych, ekonomicznych, technologicznych
i innych. Umozliwia to powstawanie nowych rodzajéw ryzyka oraz
uodpornianie juz istniejacych. Zagadnienie zasad zapobieganiu nim
jest zadaniem dla os6b zajmujacych sie tg tematyka.

Przewdz towaréw niebezpiecznych podlega wielu przepisom,
ktérych wspélnym wyznacznikiem jest dgzenie do maksymalizacji
bezpieczenstwa ludzi i mienia, przy zachowaniu mozliwosci racjo-
nalnego ruchu towarowego, poniewaz; materiaty te sg waznym
towarem rynkow krajowych i migdzynarodowego. Wymagania bez-
pieczenstwa zorientowane sg na restrykcyjnos¢ przepisu.

W konsekwencji odpowiednie przepisy prawne, dotyczg wszyst-
kich sposobdéw transportowania materiatéw niebezpiecznych, obej-
mujac przewdz drogami powietrznymi, wodnymi i ladowymi, a w tym
ostatnim przypadku z rozréznieniem transportu drogowego i kolejo-
wego. Odpowiednie akty prawne uwzgledniaj oczywiscie specyfike
danego $rodka transportu, natomiast nie roznicujg przepiséw
w zaleznosci od gestosci zaludnienia na trasie przewozu.

Reasumujac nalezy zauwazy¢, ze przewdz towardéw niebez-
piecznych wysokiego ryzyka wymaga duzej precyzji. Aby zminimali-
zowa¢ potencjalne zagrozenie nalezy przestrzega¢ wszystkich
obowigzujgcych norm np. przepiséw dotyczacych zabezpieczania
towaréw niebezpiecznych. Bezpieczenstwo zalezy od wielu czynni-
kéw m.in. érodkéw technicznych, infrastruktury transportowej czy
czynnika ludzkiego.

Wymagato to przytoczenia ich klasyfikacji w aspekcie obowigzu-
jacych dokumentéw. To umozliwia kwantyfikacje obszaru potencjal-
nych zagrozen. Wymienione cze$ciowo problemy majg charakter
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ogolny, by jak najbardziej przyblizy¢ wystepujace problemy, ktdre
mogq wywota¢ szerokg dyskusje na ten temat, w celu okreslenia
m.in. koniecznych i najpilniejszych kierunkow dziatan systemowych
i organizacyjnych, zapewniajacych petne bezpieczenstwo przewozu
tadunkéw niebezpiecznych, z wykorzystaniem transportu drogowe-
go w Polsce. W my$l zawartej w niej definicji migdzynarodowy
transport multimodalny oznacza ,przewéz towaréw przy uzyciu co
najmniej dwoéch roznych gatezi transportu na podstawie umowy
0 przew6z multimodalny, z miejsca pofozonego w jednym kraju,
gdzie towar przejat w piecze operator transportu multimodalnego do
0znaczonego miejsca przeznaczenia potozonego w innym kraju”.

Zasygnalizowane problemy sg niezwykle ztozone i wieloaspek-
towe. Bagatelizowanie tych probleméw mogacych wystapi¢ przez
brak przestrzegania zasad i przepiséw, ignorowania podstawowych
zasad bezpieczenstwa moze powodowaé nie tylko zagrozenie
zdrowia ale i zycia.
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Polskiej

Safety of transport of dangerous goods at high risk in seaports

The article presents issues related to the transport of dangerous
goods of high risk in seaports with particular emphasis on the appli-
cable provisions. The obstacle to the smooth implementation of this
type of processes are: numerous observers included and the exist-
ing regulations on the specificity of transporting dangerous goods
via the sea route. The legal regulations presented in this article are
necessary and necessary from the point of view of the security of
transport carried out by maritime carriers.
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