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Pawet DZIEDZIAK, Tomasz NIELEPKOWICZ

PROBLEMATYKA | ANALIZA ZMIAN PRZEPISOW WPROWADZONYCH
ROZPORZADZENIEM W SPRAWIE WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW
ORAZ ZAKRESU ICH NIEZBEDNEGO WYPOSAZENIA,
OBOWIAZUJACYCH 0D 1 LIPCA 2016 ROKU.

W artykule omowione zostaly problemy zwigzane z badaniami technicznymi pojazdow w kontekscie nowych przepisow
zmieniajgcych rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia obo-

wiqzujgcych od 1 lipca 2016 roku.

WSTEP

Ubiegty rok przyniést wiele istotnych zmian, ktére zostaly opu-
blikowane w rozporzadzeniu zmieniajacym rozporzadzenie w spra-
wie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbedne-
go wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 858). Czes¢ z tych zapisow
weszta w zycie z dniem 1 lipca 2016 r. a niektdre z nich spowodo-
waty wiele watpliwosci i probleméw zgtaszanych do biura Patronatu
Instytutu Transportu Samochodowego nad Stacjami Kontroli Pojaz-
déw, zaréwno przez diagnostéw jak i pracownikéw Wydziatow
Komunikacji.

Nowe przepisy ww. rozporzadzenia, ktére powodujq najwiecej
watpliwosci, dotycza przede wszystkim zmian konstrukcyjnych
pojazdéw w zakresie zmiany ilosci miejsc. W pierwszej kolejnosci
chcieliby$my wyjasni¢ najwazniejsze problemy z tym zwigzane.

Nalezy jednak mieC $wiadomos¢ wielu innych nowych przepi-
sow dotyczacych m.in. ochrony $rodowiska, o$wietlenia, luster,
zagtowkow czy wyposazenia taksowek, ktore wprowadzone ww.
aktem prawnym zaczety obowigzywac, i ktore po kolei przedstawi-
my w dalszej czesci opracowania.

1. ZMIANY KONSTRUKCYJNE | WARUNKI
SZCZEGOLOWE DLA SAMOCHODU CIEZAROWEGO
VAN

1.1.  Warunki techniczne dla pojazdu obowiazuja
takie jak w dniu dokonania zmian

Pojazd, o ktérym mowa w art. 66 ust. 4 pkt 6 lit. b ustawy —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128 z pdz. zm.),
czyli taki, w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych zmieniajacych
rodzaj pojazdu, w ktorym zmian konstrukcyjnych dokonat przedsie-
biorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w tym zakresie, powi-
nien spetnia¢ wymagania i warunki techniczne w zakresie dokona-
nych zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw, obowigzujace
w dniu dokonania zmiany rodzaju pojazdu.

Przepis ten rozwigzuje problem uprawnionego diagnosty, ktory
miat watpliwosci czy odnosi¢ sie do warunkéw technicznych odpo-
wiednio do daty pierwszej rejestracji pojazdu, czy tez daty jego
przerébki. Nalezy jednak pamietaé, ze spetnienie aktualnych na
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dzien dokonania przebudowy wymagan dotyczy jedynie zakresu
dokonanych zmian, a nie catego pojazdu.

1.2. Szczegdbtowe warunki techniczne, ktérym powinien
odpowiada¢ samochéd ciezarowy o podrodzaju van

W samochodzie osobowym (kategorii M1) o rodzaju nadwozia
AB, AC, AF, o ktdrych mowa w przepisach o homologaciji pojazdéw,
mogg by¢ wprowadzone zmiany konstrukcyjne polegajace na do-
stosowaniu do wymagan jak dla samochodéw cigzarowych jezeli
pojazd spetnia wymagania, o ktérych mowa w pkt 3.5., pkt 3.6. oraz
pkt 3.8. czeSci A zatgcznika Il do dyrektywy 2007/46/WE, powodu-
jace zmiane rodzaju pojazdu na samochéd ciezarowy o podrodzaju
van, o ktérym mowa w przepisach o rejestracji pojazdéw.

Brzmienie pkt 3.5., pkt 3.6. oraz pkt 3.8. cze$ci A zatgcznika |l
do dyrektywy 2007/46/WE (ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR
678/2011 z dnia 14 lipca 2011 r. zastepujace zatacznik Il i zmienia-
jace zataczniki IV, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojaz-
déw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czesci i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw) jest
nastepujace:

,3.5. Liczba miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kie-
rowcy nie moze przekroczy¢:

a) 6 w przypadku pojazdéw kategorii N1;

b) 8 w przypadku pojazdow kategorii N2 lub N3.

3.6. Pojazdy muszg wykaza¢ zdolno$¢ przewozu tadunkow
réwna lub wyzszg niz zdolno$¢ przewozu 0sdb wyrazong w kg.

3.8 Kryteria kwalifikowania pojazdéw do kategorii N1:

1) musi by¢ mozliwy zatadunek towaréw przez zaprojektowane i
skonstruowane w tym celu tylne drzwi, klape tylng lub drzwi
boczne;

2)  w przypadku tylnych drzwi lub klapy tylnej otwér fadunkowy
musi spefnia¢ nastepujace wymogi:

a) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad
siedzen lub jedno siedzenie kierowcy, minimalna wysoko$¢
otworu tadunkowego wynosi 600 mm;

b) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa
rzedy siedzen minimalna wysoko$¢ otworu tadunkowego wy-
nosi 800 mm, a powierzchnia tego otworu — przynajmniej 12
800 cm2;
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3) przestrzen fadunkowa musi spemiac nastepujace wymogi:
.przestrzen tadunkowa” oznacza cze$¢ pojazdu znajdujaca sie
za rzedami siedzen lub za siedzeniem kierowcy, gdy pojazd
jest wyposazony tylko w siedzenie kierowcy;

a) powierzchnia zatadunkowa przestrzeni tadunkowej jest zasad-
niczo ptaska;

b) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad
siedzen lub jedno siedzenie, minimalna dtugos$¢ przestrzeni ta-
dunkowej wynosi 40 % rozstawu osi;

c) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa
rzedy siedzen, minimalna diugo$¢ przestrzeni tadunkowej wy-
nosi 30 % rozstawu osi; w przypadku gdy siedzenia w ostatnim
rzedzie mozna fatwo usuna¢ z pojazdu bez uzycia specjalnych
narzedzi, wymogi dotyczace dtugosci przestrzeni fadunkowej
muszg by¢ spetnione przy wszystkich siedzeniach zamonto-
wanych w pojezdzie;

d) wymogi dotyczace dtugosci przestrzeni tadunkowej muszg byé
spetnione w przypadku, gdy pierwszy i ostatni rzad sg w swoje;
normalnej pionowej pozycji do uzytku przez pasazeréw pojaz-
du.”

Powyzsze wymagania dla uproszczenia mozna przedstawi¢ na
rysunkach:

i

A (min. 60 cm)

<«— D (min. 40% C) —’|_1

Rys. 1. Pojazd kategorii N1, w ktérym przedziat gdzie znajduje sie
kierowca, oraz fadunek znajdujg sie w obrebie jednej jednostki (1.
nadwozie ,BB’) z jednym rzedem siedzen.
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Rys. 2. Pojazd kategorii N1, w ktérym przedziat gdzie znajduje sie

kierowca, oraz fadunek znajdujq sie w obrebie jednej jednostki (tj

nadwozie ,BB”) z dwoma rzedami siedzen.

gdzie:

C - ,rozstaw osi” 0znacza odlegto$¢ miedzy srodkowa linig przedniej
osi a $rodkowa linig drugiej osi w przypadku pojazdu dwuosio-

wego lub Srodkowa linig przedniej osi a Srodkowa, linig, hipote-
tycznej osi znajdujacej sie w rownej odlegtosci od drugiej i
trzeciej osi w przypadku pojazdu trzyosiowego.

A - ,wysoko$¢ otworu tadunkowego” oznacza odlegto$¢ w pionie
migdzy dwiema poziomymi ptaszczyznami stycznymi odpo-
wiednio do najwyzszego punktu dolnej cze$ci otworu drzwio-
wego i najnizszego punktu gornej czesci otworu drzwiowego.

B — maksymalny wymiar, gdy tylne drzwi lub klapa tylna sg szeroko
otwarte.

.powierzchnia otworu tadunkowego” oznacza najwiekszg po-

wierzchnie rzutu prostopadtego na ptaszczyzne pionowa, prostopa-

dtg do linii srodkowej pojazdu, maksymalnego otworu dozwolonego,
gdy tylne drzwi lub klapa tylna sg szeroko otwarte. Musi by¢ spel-
niony warunek:

A - B> 12800 cm? 1]

D - ,przestrzen tadunkowa” oznacza cze$¢ pojazdu znajdujacy sie
za rzedami siedzen lub za siedzeniem kierowcy. Jezeli pojazd
nie jest wyposazony w przegrode lub Scianke, diugos¢ mierzy
sie od pionowej ptaszczyzny stycznej do najbardziej wysunie-
tego do tytu punktu gornej czesci oparcia siedzenia lub najbar-
dziej wysunietego do tytu punktu przegrody lub $cianki do tyl-
nej wewnetrznej piyty lub tylnych drzwi lub klapy tylnej w pozy-
cji zamknietej spetnione przy wszystkich siedzeniach zamon-
towanych w pojezdzie. Pomiaru dokonuje sie na poziomie pod-
togi przestrzeni fadunkowej w osi $rodkowej wzdtuznej pojaz-
du.

1.3. Obowiazkowe potwierdzenie, dla samochodu
ciezarowego o nadwoziu rodzaju BB (VAN),
ze byt badany przez uprawniong jednostke
w zakresie wytrzymatos$ci siedzen i ich mocowania
oraz kotwiczenia pasoéw bezpieczeristwa.

W samochodzie cigzarowym o maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii N1) i samochodzie ciezaro-
wym o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony
(kategorii N2) o nadwoziu rodzaju BB (VAN), o ktérych mowa w
przepisach o homologacji pojazdéw, moga by¢ wprowadzone zmia-
ny konstrukcyjne polegajace na zmianie liczby siedzen, jezeli pojazd
spetnia wymagania, o ktérych mowa w pkt 3.5., pkt 3.6. oraz pkt 3.8.
dla pojazdéw kategorii N1, czesci A zatgcznika Il do dyrektywy
2007/46/WE (opisane w punkcie poprzednim) i spetnione sg wyma-
gania techniczne dotyczace wytrzymatosci siedzen i ich mocowania,
kotwiczenia pasow bezpieczenstwa, potwierdzone badaniami na
zgodno$¢ z wymaganiami Regulamindw nr 14, 17 EKG ONZ, wyko-
nanymi przez jednostke uprawniona. Siedzenia powinny by¢ wypo-
sazone w pasy bezpieczenstwa spetniajgce wymagania Regulaminu
nr 16 EKG ONZ.

W samochodzie ciezarowym (kategorii N1) o rodzaju nadwozia
BB, o ktdrym mowa w przepisach o homologacji pojazdéw, moga
by¢ wprowadzone zmiany konstrukcyjne polegajace na zmniejsze-
niu liczby miejsc (bez zmiany potozenia pozostawionych siedzen),
jezeli pojazd spetnia wymagania, o ktérych mowa w pkt 3.5., pkt 3.6.
oraz pkt 3.8. czeSci A zatacznika Il do dyrektywy 2007/46/WE (opi-
sane powyzej).

Powyzszy zapis wzbudza najwigcej problemoéw i watpliwosci.
Trzeba tu podkresli¢, ze dotyczy on tylko i wytacznie zmian kon-
strukcyjnych polegajacych na zmianie liczby siedzeh w obrebie
jednego rodzaju pojazdu: samochodu ciezarowego o rodzaju nad-
wozia BB (VAN). Uwzgledniajac powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze
ww. przepis nie obejmuje przypadku wprowadzenia przedmiotowych
zmian konstrukcyjnych w samochodach ciezarowych o rodzaju
nadwozia BB, ktore doprowadzity do zmiany rodzaju pojazdu na
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inny np. ,samochdd osobowy” czy ,samochdd specjalny”.

W samochodzie ciezarowym o maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii N1) i samochodzie ciezaro-
wym o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony
(kategorii N2) o nadwoziu rodzaju BB, o ktdrych mowa w przepisach
o homologaciji pojazdéw, mogg by¢ wprowadzone zmiany konstruk-
cyjne polegajace na zmianie liczby siedzeh powodujacej zmiane
rodzaju pojazdu na autobus, o0 ktdrym mowa w przepisach o reje-
stracji pojazdu, jezeli spetnione sg wymagania techniczne dotycza-
ce wytrzymatosci siedzen i ich mocowania, kotwiczenia paséw
bezpieczenstwa, potwierdzone badaniami na zgodno$¢ z wymaga-
niami Regulaminéw nr 14, 17 lub 80 EKG ONZ, wykonanymi przez
jednostke uprawniona. Siedzenia powinny by¢ wyposazone w pasy
bezpieczefistwa spetniajace wymagania Regulaminu nr 16 EKG
ONZ.

Przeprowadzajac analize tego zapisu nalezy zauwazyé, ze po-
twierdzenia spetnienia ww. wymagan na podstawie badan wykona-
nych przez jednostke uprawniong wymaga sie dla dwéch przypad-
kow:

— samochodu cigzarowego o rodzaju nadwozia BB (VAN), w
ktorym zwigkszono liczbe miejsc, i ktory nadal pozostat samo-
chodem cigzarowym o rodzaju nadwozia BB (VAN),

— samochodu ciezarowego o rodzaju nadwozia BB (VAN), w
ktorym zwiekszono liczbe miejsc i rodzaj pojazdu ulegt zmianie
na autobus.

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownic-
twa z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie wykazu jednostek uprawnio-
nych do przeprowadzania badan homologacyjnych oraz badan
potwierdzajacych spetnianie odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych danego pojazdu w celu dopuszczenia jednostkowego
pojazdu albo dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu (Dziennik
Urzedowy Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 2016 r. poz. 12),
jednostki upowaznionymi sa;

— Instytut Transportu Samochodowe (ITS),

—  Przemystowy Instytut Motoryzacji (PIMOT).

Nalezy podkresli¢ fakt, Ze jednostkg uprawniong jest rowniez ta
jednostka, ktora przeprowadzata homologacje nowego pojazdu i
jesli pojazd byt homologowany na mozliwo$¢ montazu wiekszej
ilosci miejsc wraz z pasami bezpieczenstwa, to potwierdzenie tego
faktu dla konkretnego pojazdu powinno by¢ wystarczajace. Istotnym
jest réwniez fakt, Ze badania w tym zakresie sg badaniami wytrzy-
mato$ciowymi, zmeczeniowymi, a w konsekwencji zniszczeniowymi.

W przypadku zmniejszenia liczby miejsc w samochodzie cieza-
rowym o rodzaju nadwozia BB (VAN), jesli siedzenia s zamonto-
wane w miejscach oryginalnych, nie wymaga si¢ ww. badan.

Przedmiotowe przepisy nie dotyczg zwigkszenia iloSci miejsc w
innych przypadkach np.: zmiana rodzaju na samochdéd osobowy,
czy specjalny, ale nalezy pamieta¢, ze obowigzuje tu zapis rozpo-
rzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych
przy tych badaniach (Dz. U. z 10 czerwca 2015 r., poz. 776 z pozn.
zm.), gdzie usterkg drobna, a nawet istotng jest mocowanie siedzen
innych niz kierowcy w miejscach nieprzewidzianych do tego kon-
strukcyjnie dla danego typu pojazdu. Zgodnie z ustawg Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128 z p6z. zm.) w razie
powstania trudno$ci w ustaleniu parametrow weryfikowanego po-
jazdu, badanie techniczne moze by¢ przeprowadzone po przedsta-
wieniu przez jego wiasciciela/uzytkownika opinii wydanej przez
rzeczoznawce samochodowego.

638  AUTOBUSY 62017

2. WYMAGANIA DOTYCZACE ZADYMIENIA SPALIN.

Zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczyn-
nym, mierzone przy swobodnym przyspieszaniu silnika w zakresie
od predkosci obrotowej biegu jatowego do maksymalnej predkosci
obrotowej, wyrazone w postaci wspdtczynnika pochtaniania $wiatta,
nie moze przekracza¢ wartosci umieszczonej na tabliczce znamio-
nowej pojazdu;

W przypadku braku okreslenia na tabliczce znamionowej ww.
warto$ci, zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samo-
czynnym, mierzone przy swobodnym przyspieszeniu silnika w za-
kresie od predkosci obrotowej biegu jatlowego do maksymalnej
predko$ci obrotowej, wyrazone w postaci wspotczynnika pochtania-
nia $wiatta, nie przekraczato:

— 2,5m", 3,0 m"—w przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik

z turbodofadowaniem,

1,5 m' — w przypadku pojazdéw zarejestrowanych po raz

pierwszy po dniu 30 czerwca 2008 r.

Okreslone w przepisach kryterium jest na zdecydowanie zbyt
wysokim poziomie. Przyktadowo w Niemczech przy ustalaniu para-
metréw zanieczyszczen gazowych juz wczesniej korzystato sie z
wartosci podanej na tabliczce lub informaciji od producenta pojazdu
[2].

Do dnia wejScia w zycie niniejszych zmian przepisy nie
uwzglednialy ostrzejszych norm okreslonych przez producenta
pojazdu na jego tabliczce znamionowej. Od 1 lipca 2016 r. jezeli ten
parametr jest na niej okreslony to ta wielko$¢ ma stanowi¢ kryterium
oceny parametru zadymienia.

Rys. 3. Okreslenie na tabliczce znamionowej wspdfczynnika po-
chianiania $wiatfa.

3. OBOWIAZKOWE OCECHOWANIE (OZNAKOWANIE)
WYPOSAZENIA | CZESCI POJAZDOW

Przedmioty wyposazenia i cze$ci pojazdéw zwigzane z bezpie-
czenstwem ich uzytkowania i ochrong Srodowiska moga by¢ stoso-
wane w pojazdach, jezeli spetniony jest co najmniej jeden z naste-
pujacych warunkéw:

— oznakowane sg cechami producenta pojazdu, na ktdry wysta-
wiono $wiadectwo homologacji typu pojazdu; ocechowanie to
powinno by¢ zgtoszone do jednostki uprawnionej w celu ewi-
dencji;

— oznakowane sg cechami dostawcy producenta pojazdu, na
ktéry wystawiono $wiadectwo homologacji typu pojazdu; oce-
chowanie to powinno by¢ zgtoszone do jednostki uprawnionej w
celu ewidencji.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE ZAGLOWKOW

Pojazd samochodowy wyposaza si¢ w zaglowki na
kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu; przepis
stosuje si¢ do samochodu osobowego (kategorii
M1), samochodu ciezarowego o maksymalnej ma-
sie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony (katego-
rii N1), autobusu 0 maksymalnej masie catkowitej



nieprzekraczajacej 3,5 tony (kategorii M2) oraz
samochodu specjalnego o maksymalnej masie cat-
kowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony wymienionych
kategorii, zarejestrowanych po raz pierwszy po
dniu 31 grudnia 1995 r.; pojazdy samochodowe
moga by¢ wyposazone w zagldéwki, speiniajace
wymagania Regulaminu nr 17 lub 25 EKG ONZ,

na innych siedzeniach, niz zewng¢trzne przednie.
Przepis powyzszy znosi catkowicie obowigzek wyposazenia w
zagtowki na siedzeniach innych niz przednie zewnetrzne. Poprzed-
nio obecno$¢ zagtowkow uzalezniona byla od wyposazenia w pasy
tzw. trojpunktowe (za wyjatkiem pojazdéw z nadwoziem otwartym i
siedzen tylnych $rodkowych). tzw. tréjpunktowe (za wyjatkiem po-
jazdow z nadwoziem otwartym i siedzen tylnych Srodkowych).

5. WYMAGANIA DOTYCZACE AUTOBUS()V\[
SZKOLNYCH, AUTOBUSOW | AUTOBUSOW BUS 100.

5.1. Autobus szkolny.

Pojazd samochodowy wyposaza sie w lusterka klasy IV i V po
stronie pasazera — w odniesieniu do autobusu szkolnego zareje-
strowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 2017 r., samocho-
du ciezarowego i pojazdu specjalnego o dopuszczalnej masie cat-
kowitej przekraczajacej 3,5 t, zarejestrowanego po raz pierwszy po
dniu 1 stycznia 2000 r., z tym ze:

— pojazd samochodowy wyposaza sie¢ w lusterka klasy VI po
stronie kierowcy i pasazera — w odniesieniu do autobusu szkol-
nego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca
2017 r., z tym, ze:

a) lusterka powinny byC tak umieszczone, aby kierowca sie-
dzacy na miejscu przewidzianym dla niego w pozycji nor-
malnej, widziat doktadnie i wyraznie obszar drogi z przodu
oraz z bokow pojazdu,

b) lusterka powinny byC widoczne dla kierowcy przez szybe
przednig w polach oczyszczanych przez wycieraczki. Jezeli
z przyczyn konstrukcyjnych lusterka nie moga by¢ widoczne
przez szybe przednig, mogq by¢ widoczne dla kierowcy
przez szyby boczne pod warunkiem spetnienia wymagan w
zakresie widocznosci okre$lonych w niniejszym rozporza-
dzeniu.

Pojazd samochodowy wyposaza sie w lusterka klasy VI po
stronie kierowcy i pasazera — w odniesieniu do autobusu szkolnego
zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca
2017 r., ztym, Ze:

a) jezeli dolna krawedzZ lusterka znajduje si¢ na wysokoSci nie
wiekszej niz 2,00 m od podioza, lusterko nie moze wystawac
poza obrys pojazdu wiecej niz 250 mm,

b) warto$¢ promienia ,r” dla lusterka nie moze by¢ mniejsza niz
200 mm,

c) jezeli ze wzgledow konstrukcyjnych nie mogg by¢ spetnione
powyzsze wymagania przy zastosowaniu lusterek klasy VI,
mozna wykorzysta¢ w tym celu urzadzenia widzenia posred-
niego typu kamera-monitor, zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych badan homo-
logacyjnych lub regulaminie EKG ONZ nr 46,

— spetienie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone dokumentem

wydanym przez jednostke uprawniong (majacg mozliwos¢ wykony-

wania homologacji w tym zakresie).

Autobus szkolny powinien by¢ tak zbudowany, aby istniata
oznakowana przestrzen przeznaczona dla pasazera niepemno-
sprawnego na wdzku inwalidzkim, taka, ktéra umozliwia przewéz co
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najmniej jednej osoby na wdzku inwalidzkim przodem lub tytem do
kierunku jazdy.

5.2. Autobus miejski.

Autobus miejski powinien by¢ wyposazony w oznakowang
przestrzeh przeznaczong dla pasazera niepemnosprawnego [3] na
wazku inwalidzkim, ktéra:

a) umozliwia przew6z co najmniej jednej osoby na wdzku inwa-
lidzkim przodem lub tytem do kierunku jazdy,

b) jest wyposazona w pas bezpieczenstwa ze zwijaczem i bloka-
da, umozliwiajacy zapiecie pasazera wraz z wozkiem, a dostep
do niej jest zapewniony przez urzadzenie do zatadunku i wyta-
dunku bedace na wyposazeniu autobusu;

w przestrzeni tej moga byC umieszczone siedzenia sktadane, o ile

zachowane bedg powyzsze warunki, gdy siedzenia sg ztozone;

dotyczy autobusu miejskiego rejestrowanego po raz pierwszy po

dniu 30 czerwca 2017 .

Przepisu naktadajacego obowigzek wyposazenia w apteczke,
koo zapasowe, zastony w bocznych oknach, bagaznik (zgodnie z
ust. 1 pkt 5, 6, 8 i 11 przedmiotowego rozporzadzenia) nie stosuje
sie do autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub
miejskiej i podmiejskiej lub w przewozach okazjonalnych wykony-
wanych w granicach administracyjnych miasta i gminy.

5.3. Autobus - klasyfikacja, warunki szczego6towe dotyczace
wyjsé, przejs¢, siedzen i odstepow miedzy nimi.
Wymiary wyj$¢, przejs¢, siedzen oraz odstepy miedzy siedze-
niami okresla zatacznik nr 7a do przedmiotowego rozporzadzenia.

Klasy autobusow.

Dla autobuséw kategorii M2 (majace maksymalng mase catko-
witg nieprzekraczajacg 5 t) i M3 (majace maksymalng mase catko-
witg przekraczajacg 5 t) majacych nie wiecej niz 22 miejsca oprdcz
siedzenia kierowcy, wystepuja dwie klasy pojazdow:

— ,klasa A”: pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw stoja-
cych; pojazd tej klasy ma siedzenia i powinien mie¢ przestrzen
dla pasazerow stojacych;

— ,klasa B": pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazeréw
stojacych; pojazd tej klasy nie ma przestrzeni dla pasazeréw
stojacych.

Dla autobusdéw kategorii M2 i M3 majacych wiecej niz 22 miej-
sca oprdcz siedzenia kierowcy wystepuija trzy klasy pojazdéw:

— klasa I": pojazdy, w konstrukcji ktdrych przewidziano przestrzen
dla pasazeréw stojacych, umozliwiajacq czeste przemieszcza-
nie sie pasazeréw;

— klasa II": pojazdy przeznaczone zasadniczo do przewozu pa-
sazerow siedzacych, o konstrukcji umozliwiajacej przewéz pa-
sazerow stojacych w przejsciach iflub na powierzchni dla pasa-
zerow stojacych, nieprzekraczajacej powierzchni zajmowane;
przez dwa podwadjne siedzenia;

— klasa IlI": pojazdy przeznaczone wytacznie do przewozu pasa-
Zerow siedzacych.

Minimalne wymiary wyjs¢.

Poszczegolne rodzaje wyjs¢ majg wymiary minimalne okre$lo-
ne zgodnie z tabelg przedstawiong na Rys. 4. z tg uwaga, ze wy-
miary drzwi gtéwnych i drzwi awaryjnych nie majg zastosowania do
pojazdu klasy B z masg catkowitg nieprzekraczajgcy 3,5 tony i
mieszczacego do 12 siedzen dla pasazerow, z ktorych kazdy ma
swobodny dostep do co najmniej dwojga drzwi.

Minimalne wymiary przejsc.

Przejscia oznaczajace przestrzen zapewniajacg pasazerom
dostep od kazdego siedzenia lub rzedu siedzen, do kazdego innego
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siedzenia lub rzedu siedzen albo do kazdego dojscia do lub od
kazdych drzwi gtéwnych lub schodéw wewnetrznych oraz kazdej
powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw stojacych powinny spet-
nia¢ wymagania przedstawione na Rys. 5.

Stopnie dla pasazeréw — wysoko$c¢ od powierzchni ziemi, bez
obciazenia - Rys.6.
Minimalna szeroko$¢ siedzenia.

Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia powinna wynosi¢ dla
klas |, Il, A, B: 400 mm, a dla klasy Il o szeroko$ci do 2,35m: 400
mm a dla szerszych: 450 mm.

Minimalna gfebokos¢ poduszki siedzenia.

Minimalna gteboko$¢ poduszki siedzenia powinna wynosic dla
klas I, Ai B: 350 mm, a dla klasy Ili Ill: 400mm.
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Odstep miedzy siedzeniami.

W przypadku siedzeh zwréconych w tym samym kierunku, od-
legto$¢ miedzy przednig powierzchnig oparcia siedzenia a tylng
powierzchnig o parcia znajdujgcego si¢ przed nim, mierzona w
kierunku poziomym na wszystkich wysoko$ciach ponad podtogg
miedzy goérng ptaszczyzng poduszki siedzenia a punktem potozo-
nym na wysokosci 620 mm ponad podtogg, nie powinna byé¢ dla
klas I, A i B mniejsza niz: 650 mm, a dla klasy Il i [l mniejsza niz:
680 mm.

W przypadku siedzen zwréconych w przeciwnych kierunkach
odlegto$¢ miedzy przednim i powierzchniami opar¢ siedzen, zwré-
conych ku sobie, mierzona w kierunku poziomym na wysokosci
gérnych plaszczyzn poduszek siedzen, nie powinna by¢ mniejsza
niz 1300 mm.

Klasa autobusu

Klasal Klasa ITiIII. A KlasaB | Uwagi

Drzwi glowne | Otwor drzwi Wysokosé (mm)

1800 1650 1500 Ponizej 22

miejsc: 1100

Szerokosé (mm)

Wymiar ten
mozna
zmniejszyé

0 100 mm, gdy
porniar jest
wykonywany
na wysokosci

Drzwi pojedyncze: 650

Drzwi podwéjne: 1200

uchwytow

Drzwi awaryjne Wysokosé (mm)

1250 Ponizej 22

miejsc: 1100

Szerokoéé (mum)

550 Ponizej 22
miejsc: 300

przy nadkolach

Okno awaryjne | Powierzchnia (mm?)

400000 Mozliwe jest

wpisanie w te
powierzchnie
prostokata

o wymiarach

500x700 mm

Okno awaryjne umieszczone na tylnej écianie pojazdu.
Jezeli producent nie zapewnia okna awaryjnego
o minimalnych rozmiarach wymienionych wyzej

Mozliwe jest wpisanie w powierzchnie otworu okna
awaryjuego, prostokata o wysokosel 350 mimn 1 o szerokosci
1550 mm. Naroza prostokata moga by¢ zaokraglone, przy
czym promien zaokraglenia nieprzekraczajacy 250 mm

Luk ratunkowy | Otwoér luku Powierzchnia (mm?)

400000 Mozliwe jest wpisanie w te powierzchnie

prostokata o wymiarach 500x700 mm

Rys. 4. Wymiary minimalne wyjs¢. [4]

Klasa I Klasa II Klasa III Klasa A Klasa B
Wysokosé
przejécia (mm) 1900% 1900+ 1900+ 1900+ 1500
Szerokosé¢
przejscia (mm) 450 350 300 350 300

*  Wrysokos¢ przejscia moze by¢ obnizona o 100 mm w dowolnej czgsel przejscia w kierunku tylu poprzecznej plaszezyzny pionowej
przebiegajacej 1.5 m przed osia symetrii tylnej osi pojazdu oraz poprzecznej plaszezyzny pionowej przebiegajacej przez tylna kra-
wedz drzwi gléwnyceh lub najdalszyeh tyloyeh drzwi gléwnych. jezeli jest wiecej niz jedna para drzwi gldwnych.

Rys. 8. Wymiary minimalne przejsc. [4]

Klasy TiA I.ITiB
Maks. wysokosé (mm) 3409 380029
Pierwszy stopieii od ziemi
Min. gleboko$é (mm) 3009
Maks. wysokos¢ (mm) 2509 350%
Pozostale stopnie Min. wysokoéé (mm) 120
Min. glebokosé (mm) 200

D 700 mm w przypadku drzwi awaryjnych, 1500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gomym pokladzie pojazdu dwupokladowego.
2 430 mm w przypadku pojazdu wylacznie z zawieszeniem mechanicznym.

3 300 mm w przypadku stopni w drzwiach za ostatnig osia.

5

4) 250 mm w przejéciach w przypadku pojazdéw majacych nie wiccej niz 22 miejsca.
? W odniesieniu do co najmniej jednych drzwi gléwnych; 400 mm dla pozostatych drzwi glownych.

® 230 mm dla pojazdéw majacych nie wigcej niz 22 miejsca.

Rys. 6. Stopnie dla pasazerdw — wysoko$¢ od powierzchni ziemi, bez obcigzenia.[4]
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54. ,Bus100".

Autobus powinien by¢ przebadany przez producenta z wyni-
kiem pozytywnym w zakresie stateczno$ci ruchu po rozerwaniu
jednej z opon két osi przedniej; nie dotyczy typu homologowanego
w zakresie hamowania wedtug Regulaminu nr 13 EKG ONZ zgod-
nie_z co najmniej 11 serig poprawek.

Dodano lub zmieniono wymagania w zakresie wyposazenia w:
— przyrzad kontrolny - tachograf samochodowy o zakresie pomia-

rowym co najmniej do 125 km/h - o ile jest wymagany;

— ogranicznik predkosci o nastawionej predkosci granicznej 100
km/h - o ile jest wymagany;

— opony homologowane wedtug Regulaminu nr 54 EKG ONZ; nie
dopuszcza sie opon bieznikowanych na osiach z kotami poje-
dynczymi, o ile osie te nie sg osiami sktadowymi, oraz nie do-
puszcza si¢ na zadnej z osi opon o pogtebionych (nacinanych)
rowkach bieznika;

— siedzenia homologowane wedtug Regulaminu nr 17 lub spetnia-
jace wymagania Regulaminu nr 80 EKG ONZ oraz w pasy bez-
pieczenstwa na wszystkich siedzeniach, przy czym punkty ko-
twiczenia paséw powinny spetnia¢ wymagania Regulaminu nr
14 EKG ONZ; przepis stosuje sie do zarejestrowanych po raz
pierwszy:

c) autobusu nowego typu — po dniu 31 grudnia 1998 r.,

d) pozostatych autobuséw o dopuszczalnej masie catkowite;

przekraczajacej 3,5 t — po dniu 30 wrzesnia 1999 .,

e) pozostatych autobusdéw o dopuszczalnej masie catkowite;

nieprzekraczajacej 3,5 tony- po dniu 20 pazdziernika 2007 r.

Wiekszo$¢ zmian dotyczacych nowych wymagan dla autobusu

zostata zaimplementowana z Regulaminu EKG ONZ nr 107.

6. WYMAGANIA DLA TAKSOWKI

Zmieniono warunki dotyczace wyposazenia w nastepujacym
zakresie:

— takséwke wyposaza sie w co najmniej dwoje drzwi z kazdego
boku nadwozia lub dwoje drzwi z prawej strony, jedne z lewe;
strony i jedne z tylu nadwozia umozliwiajace, tylko w razie ko-
niecznosci, wyjscie na zewnatrz;

— takséwke wyposaza sie w ogumione koto zapasowe lub zestaw
naprawczy;

Zmiany prawne w zakresie rozmieszczenia drzwi majg na celu
uporzadkowanie kwestii kompletacji drzwi jakie moga by¢ wykorzy-
stywane w pojazdach ,Taxi” i sprowadzajg role tylnych drzwi w
praktyce do roli wyj$¢ awaryjnych.

7. WYMAGANIA DLA POMOCY DROGOWEJ.

Pojazd pomocy drogowej powinien posiada¢ hol gietki do ho-
lowania motocykla i hol sztywny do holowania pojazdu, o konstrukcji
wykluczajacej potrzebe uzycia niesprawnego uktadu kierowniczego
lub niesprawnych hamulcéw uszkodzonych pojazdéw.

Zmiana tego zapisu jasno precyzuje w jaki sposdb pojazd po-
mocy drogowej ma holowa¢ uszkodzony pojazd. Wyposazenie jego
powinno spetiac te wymagania, a wiec powinien on albo ,zabiera¢
na siebie” niesprawny pojazd lub holowa¢ go za pomocg urzadzen
wykluczajacych z uzycia uklad kierowniczy lub hamulcowy nie-
sprawnego pojazdu np.: ,na motylku”.

8. WYMAGANIA DLA CIAGNIKA ROLNICZEGO |
PRZYCZEPY ROLNICZEJ

Ciagnik rolniczy, pojazd wolnobiezny oraz przyczepa przezna-
czona do faczenia z tymi pojazdami sg zbudowane, wyposazone i
utrzymane tak, aby maksymalna predkos¢ konstrukcyjna ciggnika
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rolniczego i leSnego nie przekraczata o wiecej niz 3 km/h wartoSci
40 km/h, zmierzonej zgodnie z przepisami 0 homologacji pojazdéw;
nie dotyczy ciagnika kategorii T5.

Dopuszczalne jest uczestniczenie w ruchu przyczepy ciezaro-
wej rolniczej o szerokoSci nieprzekraczajacej 3,00 m, jezeli jest
wyposazona w opony specjalne, a przekroczenie szerokosci 2,55 m
moze wynikac jedynie z szeroko$ci zamontowanych opon specjal-
nych;

Nie jest wymagane wyposazenie ciggnika rolniczego zareje-
strowanego przed 31 grudnia 1993 r. w lusterka zewnetrzne, jezeli
pojazd ten nie posiada kabiny lub ramy ochronne;.

9. OSWIETLENIE MOTOROWERU | MOTOCYKLA

Usunieto zapis umozliwiajacy wyposazenie motoroweru w
$wiatta mijania, drogowe i pozycyjne o barwie zotej selektywnej.
Dopuszcza sie wyposazenie motoroweru w $Swiatta drogowe, mija-
nia lub pozycyjne przednie o barwie z6ttej selektywnej do dnia 31
grudnia 2016 r.

W zakresie $wiatet hamowania motorower zarejestrowany po
raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2009 r. powinien by¢ wyposazony w
jedno $wiatto hamowania ,stop” barwy czerwonej, umieszczone z
tytu pojazdu nie nizej niz 250 mm i nie wyzej niz 1500 mm od po-
wierzchni jezdni.

W przypadku motocykla dopuszczono barwe zoita samocho-
dowa dla $wiatta pozycyjnego przedniego pod warunkiem, ze bedg
dwa, umieszczone symetrycznie po jednym z kazdej strony pojazdu.

Dopuszczono w przypadku motocykla, wyposazenie go w $wia-
tta do jazdy dziennej (jedno lub dwa) oraz w motocyklach o pojem-
nosci skokowej silnika >125 cm3, stosowanie $wiatet symetrycz-
nych wyposazonych w wytadowcze Zrédta Swiatta.

10. WYMAGANIA DLA TABLICZKI ZNAMIONOWEJ

Tabliczka znamionowa powinna byC trwale przymocowana w
widocznym i tatwo dostepnym miejscu na czesci, ktéra nie daje sie
tatwo usuna¢ lub wymieni¢. Powinna ona podawa¢ w sposéb czy-
telny i niescieralny informacje w nastepujacej kolejno$ci:

1. nazwa producenta (marka);

2. numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu;

3. numer identyfikacyjny pojazdu VIN, a w razie jego braku —
rozpoznawczy numer podwozia/nadwozia pojazdu;

4. maksymalna masa catkowita pojazdu, a w przypadku motocykli i
motorowerdw zamiast maksymalnej masy catkowitej poziom ha-
tasu zewnetrznego na postoju w dB (A) przy predkosci obroto-
wej wyrazonej w obr/min;

5. maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw w przypadku
pojazdu samochodowego przeznaczonego do ciggniecia przy-
czepy;

6. maksymalne obcigzenia osi podane w kolejnosci od przodu do
tytu;

7. w przypadku naczepy, maksymalne obcigzenie pionowe na
urzadzenie sprzegajace;

8. jezeli wartoSci maksymalne mas i obcigzen sgq wigksze niz
dopuszczalne, to nalezy podawaé réwniez te wartosci; dane
powinny by¢ wowczas podane w dwoch kolumnach: dopusz-
czalne — po lewej i maksymalne — po prawej stronie. W nagtow-
ku lewej kolumny podaje sie kod panstwa, w ktérym pojazd ma
zostaé zarejestrowany; dotyczy pojazdéw zarejestrowanych po
raz pierwszy po 1 maja 2016 r.;

9. w przypadku pojazdow kategorii N3, O3 lub O4 podaje sie
réwniez maksymalng mase catkowitg na grupe osi. Pozycje do-
tyczaca ,grupy osi’ oznacza sie literg ,T"; dotyczy pojazdéw za-
rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 1 maja 2016 r.;
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10. producent moze poda¢ dodatkowe dane, zamieszczajac je
ponizej lub obok, poza wyraznie zaznaczonym prostokatem za-
wierajacym jedynie dane przewidziane w pkt 1-8;

11. w odniesieniu do ciggnikéw rolniczych rejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r. majg zastosowanie
pkt 1, 2 i 3 z zastrzezeniem, Zze numer powinien by¢ umieszczo-
ny na podwoziu lub innym podobnym podstawowym elemencie
konstrukcyjnym na przedniej prawej stronie pojazdu, oraz pkt 4
z zastrzezeniem pkt 11;

12. - wysoko$¢ znakéw dla numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN)
nie powinna by¢ mniejsza niz 4 mm, dla pozostatych informacji
nie powinna by¢ mniejsza niz 2 mm.

W odniesieniu do ciggnikoéw rolniczych rejestrowanych po raz
pierwszy po dniu 20 pazdziernika 2007 r. na tabliczce znamionowej
powinny znajdowac sie takze nastepujace dane:

— typ ciggnika,

— najmniejsza i najwieksza wartos¢ maksymalnej masy catkowite;
ciagnika,

— maksymalny nacisk kazdej osi ciggnika w zaleznosci od mozli-
wych typdw opon, w jakie mozna dany ciggnik wyposazyc¢,

— maksymalne masy ciggnietej przyczepy (przyczep).

W przypadku motocykli i motorowerdw obowigzuje podanie da-
nych wymienionych w pkt 1-4, przy czym moga one by¢ umieszczo-
ne poza tabliczkg znamionowa.

Wymagania dotyczace tabliczki znamionowej zostaty rozbudo-
wane i uszczegdtowione w stosunku do poprzednich wymagan, a
dopuszczalna masa catkowitej zostata zastgpiona maksymalna,

11. INNE ZMIANY.

11.1. Dodano kolejne wymagania dotyczace budowy i
wyposazenia pojazdu.

Pojazd samochodowy powinien byé wyposazony w wytrzymaty
uktad kierowniczy, pozwalajacy kierujgcemu na tatwg, szybkg i
niezawodng zmiane kierunku ruchu pojazdu.

W przypadku czterokotowca moc silnika nie powinna przekra-
cza¢ 15 kW, a w przypadku czterokotowca lekkiego moc silnika
innego niz o zaptonie iskrowym nie powinna przekraczac 4 kW [5].

Pojazd samochodowy wyposaza si¢ w predko$ciomierz
umieszczony w polu widzenia kierowcy i wyskalowany w km/h albo
jednoczesnie w km/h i mph oraz w licznik przebiegu pojazdu (dro-
gomierz).

Nowe regulacje prawne dotyczace czterokotowca lekkiego o
zaptonie iskrowym zdejmujg z niego ograniczenie mocy do 4 kW.

11.2. Dodano wymagania dla oznakowania ,,Patrolu
Saperskiego”

Pojazd patrolu rozminowania saperskiego powinien by¢ ozna-
kowany pasem wyrdzniajacym barwy biatej i umieszczonym po obu
stronach pojazdu napisem ,PATROL SAPERSKI". Na dachu pojaz-
du moze by¢ umieszczony $wietlny napis ,PATROL SAPERSKI”
barwy czarnej na biatym tle.

11.3. Wyposazenia ciagnika rolniczego do nauki jazdy w
ogumione koto zapasowe.

Zwolniono z obowigzku wyposazenia ciggnika rolniczego do
nauki jazdy w ogumione koto zapasowe.

11.4. Wymagania w zakresie oznakowania i oswietlenia dla
samochodu do wywozu $mieci.

W samochodzie ciezarowym do wywozu $mieci, ktérego tylna
czes¢ jest przystosowana do zatadunku $mieci, dopuszczono nie-
spetnienie wymagan dotyczacych tylnego zwisu, umiejscowienia
tablicy rejestracyjnej, umiejscowienia oznakowania pojazdu dtugie-
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go i ciezkiego oraz w zakresie $wiatet zewnetrznych pojazdu wyma-
gan okreslonych dla kierunkowskazéw tylnych, hamowania ,stop”,
pozycyjnych tylnych, odblaskowych tylnych, awaryjnych, przeciwm-
gtowych tylnych, cofania, obrysowych, konturowych.

11.5. Wymagania dotyczace zrodet Swiatta.

Jezeli Swiatta mijania wykorzystujg jako zrodto Swiatta moduty
LED lub strumien Swietlny zrédita $wiatta zastosowanego w $wia-
ttach mijania przekracza warto$¢ 2000 lumendw, to korektor pochy-
lenia reflektoréw pojazdu musi dziataé automatycznie. Jezeli stru-
mien $wietiny zrodta Swiatta zastosowanego w $wiattach mijania
przekracza wartos¢ 2000 lumendw, to urzadzenie do oczyszczania
reflektorow przednich jest obowigzkowe.

Uregulowano zgodnie z powyzszym wymaog, ktére pojazdy mu-
szg obligatoryjnie by¢ wyposazone w uktad samopoziomujacy ko-
rektora pochylenia reflektoréw oraz system ich oczyszczania.

11.6. Kierunkowskazy boczne przyczep kategorii Oz, O3, Oa.

Mozliwe jest opcjonalne wyposazenie w kierunkowskazy bocz-
ne przyczep Oz, O3, Os. 0 dlugosci przekraczajacej 9m: do trzech
sztuk lamp kategorii 5 mozna zastapi¢ jedng lampg kategorii 6 na
strone. Lampy kategorii 5 powinny by¢ rozmieszczone w réwnych
odstepach na catej diugosci przyczepy. Lampa kategorii 6 powinna
by¢ umieszczona w obszarze migdzy pierwsza, a ostatnig czwartg
czescig diugosci przyczepy.

Zgodnie z Regulaminem 6 EKG ONZ rodzaje $wiatet kierun-
kowskazow dzieli sie na kategorie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 i 6), ktérych
zespot na danym pojezdzie tworzy okre$lony uktad (,A” i ,B").

Uktad ,A” stosuje sig do wszystkich pojazdéw silnikowych.

Uktad ,B” stosuje sig tylko do przyczep.

Kategorie kierunkowskazow 5 i 6 to dodatkowe boczne kierun-
kowskazy przeznaczone do uzycia w pojezdzie wyposazonym
réwniez w kierunkowskazy kategorii 1, 1a lub 1b i 2a lub 2b.

Dwa boczne $wiatta kierunkowskazu nalezace do kategorii 5
lub 6 - wymagania minimalne:

— kategoria 5 dla wszystkich pojazdéw M1 oraz- dla pojazdéw N1,
M2 i M3 o dtugosci nieprzekraczajacej 6 metréw.

— kategoria 6 dla wszystkich pojazdéw N2 i N3 oraz dla pojazdéw
N1, M2 i M3 o dlugosci przekraczajacej 6 metrow.

Wysoko$¢ powierzchni emitujacej $wiatto bocznych Swiatet kie-
runkowskazéw kategorii 5 lub 6 nie moze by¢:

— mniejsza niz: 350 mm dla pojazdéw kategorii M1 i N1, oraz 500
mm dla wszystkich pozostatych kategorii pojazdéw, mierzona w
obu przypadkach od najnizszego punktu; oraz

— wieksza niz: 1 500 mm, mierzona od najwyzszego punktu.
Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia zgodno$¢ z wyzej wymie-

nionymi goérnymi wartosciami granicznymi, mierzonymi w sposéb

okre$lony powyzej, oraz jezeli nie sg zamontowane $wiatta dodat-
kowe, to wartosci te moga by¢ zwiekszone do 2 300 mm dla Swiatet

kierunkowskazéw bocznych kategorii 5 i 6.

Odlegto$¢ migdzy powierzchnig emitujacq Swiatto kierunkow-
skazéw bocznych (kategorii 5 i 6) oraz poprzeczng ptaszczyzng
stanowigcg przednig granice diugosci catkowitej pojazdu nie moze
przekracza¢ 1 800 mm.

Dopuszcza si¢ zastapienie bocznych $wiatet kierunkowskazow
kategorii 5 bocznymi $wiattami kierunkowskazéw kategorii 6 we
wszystkich przypadkach.

Wymagania dla natezenia emitowanego Swiatta jesli chodzi o
gdrng granice jest takie samo dla kategorii 5 i 6 natomiast dolna
granica jest zdecydowanie mniejsza dla kategorii 5 i wynosi 0,6 cd,
natomiast dla kategorii 6 wynosi 50 cd. [6]
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Rys. 7. Umieszczenie $wiatet kierunkowskazow uktad A i ukfad B zgodnie z Regulaminem 6 EKG ONZ[6]

11.7. Swiatta cofania.

W zakresie $wiatet cofania dotozono zapis o wyposazeniu w
dwa $wiatta obowigzkowe i dwa dodatkowe we wszystkich pojaz-
dach o diugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem pojazdow katego-
rii M1.

11.8. Swiatta obrysowe.

Zwolniono z obowigzku wyposazenia w $wiatta obrysowe po-
jazdy kategorii N1 (samochody ciezarowe o dmc do 3,5 t), zabudo-
wane miekka zabudowa,

11.9. Polaczenia elektryczne.

Umozliwiono w pojazdach zarejestrowanych do dnia 31 grudnia
2009 r. w uktadzie potaczen elektrycznych $wiatet do jazdy dzienne;
zastosowanie przetacznika aktywujacego lub dezaktywujgcego
funkcje automatycznego wigczenia tych Swiatet kiedy urzadzenie
wiaczajace lub wytgczajace silnik znajduje sie w potozeniu umozli-
wiajacym prace silnika.

PODSUMOWANIE

Oméwione powyzej zmiany w zapisach rozporzadzenia w
sprawie warunkéw technicznych pojazdow i ich niezbednego wypo-
sazenia, opublikowane zostaty z dniem 15 czerwca 2016 r. i stano-
wig tylko czeS¢ z og6tu ogloszonych. Powyzsza analiza ogranicza
sie tylko do tych, ktére na dzien 1 lipca 2016 r. weszly w zycie.
Pozostata grupa zmian dotyczaca miedzy innymi okre$lenia mak-
symalnych wymiaréw, mas, czy naciskéw pojazdéw dopuszczonych
do ruchu na terenie Polski, zaczeta obowigzywac z dniem 1 stycznia
2017 r. Jednocze$nie weszly w zycie nowe wymagania w stosunku
do przegrody oddzielajacej przestrzen tadunkowg od przestrzeni
pasazerskiej oraz nowe regulacje dotyczace umozliwiajgce moco-
wanie tadunku w specjalnie przewidzianych do tego miejscach.

Trzeba zaznaczyé, ze zdecydowana wigkszo$¢ wprowadza-
nych zmian w obowigzujgcych krajowych aktach prawnych jest
spowodowana ich dostosowywaniem do prawodawstwa unijnego.
Nie inaczej jest w tym przypadku. W zwigzku z ilocig ogtaszanych
unijnych aktéw prawnych (w tym Dyrektywy WE 2014/45) mozemy
spodziewa¢ sie w niedtugim czasie kolejnych aktualizacji regulacii
prawnych ze sfery dziatalnosci stacji kontroli pojazdéw co bedzie
powodowac konieczno$¢ ciagtego doszkalania i uzupetniania wie-
dzy.
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Analysis of changes of provisions introduced

by the regulation on technical conditions of vehicles
and the scope of their necessary equipment
which have come into force of 1st July 2016

This article presents the problems related to technical in-
spection of vehicles in the aspect of the new regulations
amending the regulation on the technical conditions of the
vehicles and the scope of their necessary equipment which
have come into force from 1st July 2016.
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