B Bc:zpieczenstwo i ekologia N

Mirostaw ADAMSKI, Wojciech LORENC, Agata NYKAZA

WYKORZYSTANIE BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO
KLASY MICRO W MISJACH ROZPOZNAWCZYCH

W artykule omowiono mozliwosci wykorzystania bezzalogowego statku powietrznego klasy Micro w roznego typu misjach
rozpoznawczych. Rozpoznanie z powietrza jest najszybszym i najskuteczniejszym sposobem zdobywania informacji o przeciw-
niku. Dostarczone informacje, pozwalajq na lepszq analize pola walki, skuteczniejsze prowadzenie dzialan oraz lepsze wyko-

rzystanie srodkéw bojowych.

WSTEP

Bezzatogowe statki powietrzne (BSP) stanowig obecnie bardzo
zaawansowane technologicznie $rodki rozpoznania i walki. Wyko-
rzystywane sg w strukturach wszystkich rodzajéw sit zbrojnych.
Rozwdj technologii oraz postep w dziedzinie miniaturyzacji bezzato-
gowych statkéw powietrznych sprawia, ze konieczna jest ich klasyfi-
kacja (rys. 1). Pojecie bezzatogowy statek powietrzny na podstawie
publikacji ,Bezzatogowe statki powietrzne i miniaturowe aparaty
latajace” autoréw Jana Karpowicza i Krzysztofa Koztowskiego defi-
niuje sie nastepujaco: ,bezzatogowy statek powietrzny (BSP) jest to
aparat (aerodyna lub aerostat) z napedem i bez zatogi na poktadzie.
Do utrzymywania sie w powietrzu moze wykorzystywac site nosng,
wytwarzang wskutek dziatania praw aerodynamiki, na statych
(skrzydta) lub ruchomych powierzchniach no$nych (wirnik) albo site
wyporu aerostatycznego (aerostat). Moze by¢ sterowany za pomocg
systeméw autonomicznych lub zdalnie przez operatora (z ziemi,
powietrza lub okretu). Zostat zaprojektowany tak, aby mégt powrécic¢
i by¢ ponownie uzyty. Moze by¢ statkiem powietrznym jednorazo-
wego uzytku.”
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Rys. 1. Klasyfikacja BSP [5]

1. ZADANIA ROZPOZNAWCZE

1.1. Rodzaje wykonywanych zadan rozpoznawczych

Na podstawie klasyfikacji bezzatogowych aparatéw latajacych
mozemy opracowaé szeroki wachlarz ich zastosowania na polu

walki. Biorgc pod uwage podstawowe cechy charakterystyczne BAL

takie jak:

— modutowo$¢ konstrukcii,

— wielozadaniowos¢,

— prostota konstrukcji,

— lekkie kompozytowe materialy;

— mata wykrywalno$¢ (wizualna, akustyczna, radarowa, termicz-
nay,

— dane z rozpoznania dostarczane sa w czasie rzeczywistym.

Dzigki temu BSP nadajq sie do prowadzenia dziatan taktycz-
nych i taktyczno- operacyjnych przy stosunkowo matym ryzyku
wykrycia, i przy wzglednie niewielkich kosztach. W teorii prowadze-
nia rozpoznania powietrznego bezzatogowce moga by¢ uzywane do
zadar rozpoznania wstepnego, bezpo$redniego oraz kontrolnego.

Rozpoznanie wstepne jest prowadzone w zalezno$ci od szcze-
bla organizujacego rozpoznanie jak i od typu BSP Moze byé prowa-
dzone zaréwno na szczeblu taktycznym, jak i operacyjnym. Najwie-
cej zadan bedzie tu wykonywanych na szczeblu taktycznym przez
wojska ladowe, wykorzystujac BSP krétkiego zasiegu, réznorodnych
sposobow rozpoznania powietrznego. Rozpoznanie bezpo$rednie
skierowane jest na identyfikacje oraz okreslenie doktadnego poto-
zenia obiektow. Najwiekszym zakresem zadan bedg tu poddane
BAL na szczeblu taktycznym. Rozpoznanie bezpo$rednie moze byé
sprzezone ze wskazywaniem laserowym wykrytych celéw. Rozpo-
znanie kontrolne ma na celu zdobycie informacji o skutkach ataku
$rodkéw ogniowych wojsk uderzeniowych.

Biorac pod uwage potrzeby réznych rodzajéw wojsk oraz moz-
liwosci taktyczno- techniczne BSP mozna wykorzystac do realizacii
nastepujacych zadan:;

— rozpoznania ugrupowania bojowego przeciwnika, przede
wszystkim na szczeblach taktycznych i taktyczno-operacyjnych,

— rozpoznania zgrupowan uderzeniowych przeciwnika na szcze-
blach operacyjnych i operacyjno-strategicznych,

— $ledzenia ruchu wojsk na ladowych i morskich szlakach komu-
nikacyjnych,

— Sledzenia przemieszczania si¢  odwoddéw
0 znaczeniu operacyjnym i taktycznym,

— rozpoznawania bazowania lotnictwa taktycznego i lotnictwa
wojsk ladowych przeciwnika,

— rozpoznawania elementdw naziemnych systeméw broni precy-
zyjnej, systeméw dowodzenia wojskami oraz obiektéw nawod-
nych i podwodnych,

przeciwnika
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— rozpoznawania $rodkow systemoéw OP (obronnosci panstwa)
i OPL (obronnosci przeciwlotniczej) wojsk oraz innych $rodkéw
promieniujacych energie elektromagnetyczna,

— obserwacji pola walki i wskazywania obiektow uderzen dla
$rodkdw ogniowych,

— okreslania skutkdw uderzen $rodkéw ogniowych oraz innych
zadan rozpoznawczych wynikajacych z doraznych potrzeb
wojsk.

Wojska Ladowe posiadaja nastepujacy zakres zadan dla BSP;

— rozpoznanie sytuacji, ktére ma na celu okreslenie rodzaju dzia-
tania, sktadu bojowego, sity i zamiaréw przeciwnika, zdobycie
informacji na temat rozmieszczenia, kierunku i szybkosci prze-
mieszczania. Dodatkowo BSP moga zbiera¢ dane na temat wa-
runkéw atmosferycznych i terenowych (réznego rodzaju prze-
szkdd),

— rozpoznanie celéw, ktére ma na celu wykrywanie, lokalizacje
i identyfikacje obiektdw z doktadnoscig zapewniajgcq ich neutra-
lizacje przez $rodki ogniowe sit uderzeniowych. Gtéwnymi za-
daniami BSP jest tu wykrywanie i $ledzenie obiektéw planowa-
nych do zniszczenia, pod$wietlanie ich podczas zwalczania,
a takze poprawianie ognia artylerii,

— rozpoznawanie sygnatow, ktére polega na zdobywaniu informa-
cji o obiektach emitujgcych promieniowanie elektromagnetycz-
ne, jak i odbierajacych tego typu promieniowanie. Takie rozpo-
znanie prowadzone jest na rzecz walki radioelektronicznej, pod-
czas poszukiwania i namierzania zrédet promieniowania elek-
tromagnetycznego.

W zaleznosci od rodzaju zapotrzebowania na dane o przeciw-
niku oraz techniczne mozliwosci BSP, mozna wyrézni¢ trzy zasad-
nicze metody prowadzenia rozpoznania:

— rozpoznanie rejonu,
— rozpoznanie wzdtuz wyznaczonej trasy,
— rozpoznanie celéw punktowych.

Rozpoznanie rejonéw jest wykonywane w celu zdobycia infor-
macji na temat dziatalno$ci i zamiaréw przeciwnika, potwierdzenia
wczesniej wykrytych obiektdw, rozpoznania terenu. Penetracja
wyznaczonego terenu moze by¢ prowadzone m.in. sposobem row-
nolegtych tras lub sposobem rozchodzacego sie kwadratu.

Rozpoznanie wzdtuz wyznaczonej trasy stosuje sie najczesciej
do kontroli wcze$niej wykrytych obiektéw lub w celu wykrycia no-
wych.

Rozpoznanie obiektéw punktowych prowadzone jest w celu
rozpoznania statych lub czasowo nieruchomych obiektéw przeciw-
nika, szczegdlnie kiedy potrzeba jest zgromadzenia doktadnych
danych na temat wybranego celu.

1.2.  Przyktady wykorzystania BSP klasy Micro

W 1998 roku wojskowi eksperci prognozowali, ze w 2025 po-
nad 60% ludnosci na $wiecie bedzie mieszka¢ w miastach. Tereny
zurbanizowane systematyczne rozbudowujg swojq infrastrukture na
potrzeby przyjmowania coraz wiekszej liczby mieszkaricow. Sytua-
cja taka ma wplyw na sposéb prowadzenia dziatah w przysztosci.
Konieczne bedg zmiany w wyposazeniu wojsk oraz taktyce prowa-
dzenia dziatan rozpoznawczych i zbrojnych.

Zroznicowana infrastruktura zabudowy terenéw zurbanizowa-
nych powoduje, ze prowadzenie rozpoznania i obserwacii jest bar-
dzo trudne. Zabudowania ograniczajg w duzym stopniu obszar
obserwacji oraz zmniejszajg skuteczno$¢ $ledzenia celdéw z uzy-
ciem optoelektronicznych $rodkéw rozpoznania. Do$wiadczenia
ostatnich konfliktéw nad takimi obszarami wskazuja, ze w najbliz-
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szych latach wzro$nie znaczenie bezzatogowych statkéw powietrz-
nych. Nad takimi obszarami ryzyko uzycia przez przeciwnika $rod-
kow obrony przeciwlotniczej z zaskoczenia jest znacznie wigksze
niz nad obszarami otwartymi. Jest to argument przemawiajacy za
uzyciem mniejszych, trudniej wykrywalnych przez przeciwnika,
Srodkéw rozpoznania powietrznego. Najlepiej w takim terenie
sprawdzajg sie Smigtowce.
Prowadzenie rozpoznania z takich statkow powietrznych ma
swoje zalety takie jak:
— obserwowanie obiektéw na matej wysokosci w locie lub zawisie,
— starty i lagdowania wykonywane sg na niewielkim terenie,
— mozliwo$¢ dostosowania predkosci lotu do panujgcych warun-
kow,
— wykorzystanie maskujacych wtasciwosci pokrycia terenu.

Przyktadowe wykorzystanie bezzatogowego statku powietrzne-
go klasy Micro ($migtowca) w terenie zurbanizowanym do dziatan
rozpoznawczych mozna przedstawi¢ w postaci nastepujacych sytu-
acji

Jednostka rozpoznawcza wykonuje rozpoznanie za budynkiem
(rys. 2). Bezzatogowy statek powietrzny wykonuje zawis na pewnej
wysokosci, obserwujac jednostke nieprzyjaciela. Zebrana informacja
pozwala na wykorzystanie elementu zaskoczenia.
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Rys. 2. Rozpoznanie punktowe [zrddfo wiasne]

Kolejna sytuacja (rys. 3) dotyczy rozpoznania przez przeszuki-
wanie pasa terenu w celu odnalezienia wrogich jednostek w terenie
zabudowanym.
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Rys. 3. Przeszuklwanle pasa terenu [Zréato wfasne]

W kolejnej sytuacji (rys. 4), bezzatlogowy statek powietrzny
prowadzi obserwacje wzdtuz linii, na wysoko$ci pietra budynku
w celu znalezienia w oknie podejrzanej jednostki.



Rys. 4. Rozpoznanie wzdtuz linii [zrodfo wiasne]

PODSUMOWANIE

Uksztattowanie terenu, warunki klimatyczne, pora doby w zna-
czacy sposob wptywajq na mozliwosci przygotowania i prowadzenia
rozpoznania w danym obszarze. Szczegolnie specyficzne pod tym
wzgledem sg tereny gorzyste, lesisto-jeziorne, pustynne, wybrzeze
morskie, a przede wszystkim teren zurbanizowany.

Bezzatogowy statek powietrzny jest zdolny do przesytania ob-
razu w czasie rzeczywistym do komputera, a zasieg pozwala na
wykorzystanie statku powietrznego do zadar rozpoznawczych na
obszarze otwartym jak i zurbanizowanym. BSP klasy Micro moze
by¢ obstugiwany i przenoszony przez jednego zotnierza. Cechy
konstrukcji takie jak zdolno$¢ zawisu w powietrzu daje mozliwosé
wykorzystania go do rozpoznania w sytuacjach niewykonalnych dla
licznych konstrukcji samolotowych.
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The use of an unmanned aircraft Micro Class
in exploratory missions

This article is about the possibility of using unmanned
aircraft Micro class in various reconnaissance missions.
Regugranting of the air is the fastest and most effective way
to gain information about the enemy. Delivered in-formations
allow for better analysis of the battlefield, thus effectively
carrying out activities and better use warfare agents.
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