Z HISTORII DROGOWNICTWA

Dawne mosty drogowe nad Odra Wschodnia
i Zachodnig na trasie Gryfino—Mescherin

Niedaleko wsi Widuchowa
(powiat gryfinski) rzeka Odra
rozwidla sie na Odre Wschodnig
i Odre Zachodnig — tu zaczyna
sie malowniczy obszar zwany
Miedzyodrzem, ktéry ciggnie
sie na potnoc az do Szczeci-
na i Wyspy Puckiej. Na terenie
Miedzyodrza lezy ponad 50
wysp, rozdzielonych licznymi
odnogami rzecznymi i kanatami.
W utworzonym tutaj Parku Kra-
jobrazowym Doliny Dolnej Odry
znajdujg sie dwa rezerwaty przy-
rody i obszar specjalnej ochrony
ptakow — wystepujg tu liczne ich
gatunki zagrozone wyginigciem.
W takim krajobrazie przynajmniej
od potowy XIX w. przebiega trasa
taczaca Gryfino (wowczas Gre-
ifenhagen) oraz Mescherin (rys. 1), niegdys dwie sgsiednie
miejscowosci Krélestwa Prus, obecnie rozdzielone przez
granice polsko-niemiecka.
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Rys. 1. Mapa z widocz-
ng trasg Greifenhagen —
Mescherin z lat 30.

XX wieku (Topogra-
phische Karte 2752,
1:25 000,

Zrddfo: MAPSTER,
http:/ligrek.amzp.pl)
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XIX-wieczne mosty drewniane

W 1856 r. pomiedzy Greifenhagen i Mescherin nad obie-
ma odnogami Odry wybudowane zostaly dwa drewniane
mosty drogowe o wieszarowych dzwigarach gtéwnych na
filarach jarzmowych, z pojedynczymi ruchomymi dwuskrzy-
dtowymi przestami typu zurawiowego. Jeszcze pod koniec
XIX wieku oba te mosty byly w dobrym stanie technicznym
[3]. Most nad Odrg Wschodnig koto Greifenhagen (fot. 1)
miat catkowitg dtugos¢ 281,60 m, na co sktadaty sie 22 prze-
sta (18 nurtowych i 4 zalewowe) o rozpigtosciach w Swietle
w zakresie 9-+-13 m. Czwarte przesto od strony wschodniej
byto ruchome i miato rozpigtos¢ w swietle 9,50 m. Most nad
Odrg Zachodnig koto Mescherin (fot. 2) byt niemal o potowe
krotszy — miat diugos¢ catkowitg 148,30 m, w tym 12 przeset
nurtowych o rozpietosciach w Swietle w zakresie 9+12,5 m.
Czwarte przesto od strony zachodniej byto ruchome, o roz-
pietosci w Swietle 10,82 m. Szerokos$¢ obu mostow wynosita
po 6,20 m.

Ustawa z dnia 4 sierpnia 1904 r. w sprawie regulacji Odry
w jej dolnym biegu zaktadata poprawe warunkéw prowa-
dzenia wod powodziowych, co bezposrednio wigzato sie
m.in. z konieczno$cig przebudowy obu istniejgcych mostow
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Fot. 1. Drewniany
22-przestowy most
z jednym przestem
ruchomym kofo
Greifenhagen [5]

Fot. 2. Drewniany
12-przesfowy most
Z jednym przestem
ruchomym kofo
Mescherin [1]

drogowych pomiedzy Greifenhagen i Mescherin. Mosty te
w swojej dotychczasowej formie nie tylko utrudniaty pochéd
lodéw, ale przez ograniczone swiatto poziome przeset ru-
chomych uniemozliwiaty bezpieczne i szybkie prowadzenie
zeglugi na dolnej Odrze. Podczas pochodu lodow w kwiet-
niu 1888 . kilka przeset mostu nad Odrg Wschodnig zostato
zniszczonych — pdzniej oczywiscie zostaty one odbudowa-
ne, ale zdarzenie to byto potwierdzeniem niewystarczaja-
cych parametréw obiektu w odniesieniu do sity zywiotu.
Wymagana ustawg regulacja rzeki zaktadata pogtebienie
dna do poziomu ok. 7 m ponizej zaktadanej rzednej wod po-
wodziowych. Zachowanie istniejgcych mostéw z drewnia-
nymi podporami jarzmowymi byfo niemozliwe — konieczne
byto zastgpienie obu tych przepraw nowymi, solidniejszy-
mi obiektami, spetniajacymi tez 6wczesne wymagania pod
wzgledem szerokosci uzytkowej i wysokosci w $wietle pod
przestami, odpowiedniej dla ruchu statkow.

XX-wieczne przedwojenne mosty stalowe

Powiat Greifenhagen, czyli podmiot odpowiedzialny za
budowe drég na tym obszarze, ze wzgledu na swojg trud-
ng sytuacje finansowg zadeklarowat mozliwos¢ przekazania
funduszy na budowe nowych mostéw w kwocie zaledwie
250 000 marek. Tymczasem warto$¢ inwestycji, wedtug wy-
liczen Odrzanskiego Urzedu Budowlanego (Oderbauamt),
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miata wynie$¢ od 850 000 do 900 000 marek. Ostatecznie
w lutym 1911 r., po negocjacjach dotyczacych sposobu
finansowania przedsiewziecia, zawarta zostata umowa,
wedtug ktérej powiat Greifenhagen miat otrzymaé rzgdowe
dofinansowanie w kwocie 600 000 marek na wykonanie do-
kumentacji projektowej oraz wszystkich robét budowlanych
przy obu mostach. Prace miaty by¢ przeprowadzone w ter-
minie od 1 marca 1911 r. do 31 grudnia 1913 r., pod nad-
zorem Panstwowego Zarzadu Budowlanego. Utrzymaniem
obu nowych mostéw miat zajmowac sie powiat ze sSrodkow
wiasnych.

Na potrzeby projektowania zatozono, ze nowe mosty
potozone bedg w ciggu obecnej trasy, przy wykorzysta-
niu starych konstrukcji jako przepraw tymczasowych na
czas budowy. W tym celu konieczne byfo przesunigcie
istniejgcych drewnianych przeset i podpoér, by nie kolido-
waly z prowadzonymi pracami. W celu zapewnienia wy-
maganego przeptywu wod, pochodu lodéw i warunkow
dla zeglugi, nowo projektowane mosty musiaty posiadac¢
mozliwie najmniejszg liczbe podpor nurtowych i znaczne
rozpietosci przeset, opartych na gteboko posadowionych
filarach. Swiatto pionowe pod przestami przy najwyzszym
stanie woéd musiato wynosi¢ min. 4 m. Jednoczesnie ze
wzgledu na stosunkowo niskie pofozenie niwelety przyle-
glych drog dojazdowych, wysoko$¢ konstrukcyjna przeset
miafa by¢ jak najmniejsza. Przy tak okreslonych warunkach
brzegowych najbardziej optymalna byta stalowa konstruk-
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cja przeset obu mostow i takie wtasnie zatozenie przyjeto
do dalszego projektowania. Poniewaz nie spodziewano
sie zwiekszania intensywnosci ruchu dalekomorskiego,
za$ w tej czesci Odry przewazat ruch holowniczy, mozna
byto oba mosty zaprojektowac jako state (a nie ruchome,
jak ich poprzednicy). Zarzad Regulacji Rzeki Odry wyma-
gat jedynie, aby na Wschodniej Odrze kilka razy w ciggu
roku umozliwi¢ przewozenie duzych urzgdzen stuzgcych
do wykonywania prac regulacyjnych na rzece powyzej
Greifenhagen.

W celu uproszczenia wszystkich procedur przyjeto, ze
mosty koto Greifenhagen i koto Mescherin wybudowane
zostang w ramach jednej wspodlnej inwestycji, najlepiej si-
tami tych samych przedsiebiorstw. Wykonawcéw poszcze-
golnych prac wytoniono w publicznych przetargach. Za
wykonanie podpdér odpowiedzialna byta firma Dyckerhoff
u. Widmann A.G. z Dresden, konstrukcje przeset wykona-
ta firma Hein, Lehmann u. Ko. A.G. z Berlina, a przebu-
dowe starych mostow na tymczasowe — mistrz ciesielski
H. Schmidt ze Szczecina. Bruk kamienny na przesta i do-
jazdy dostarczyt kamieniofom N. Schall z Breslau, za$
kamienne krawezniki wyprodukowat kamieniotom WeiB3
u. Heiderich ze Strzegomia.

Prace projektowe i wykonawcze zostaly przekazane
pod zarzgd Odrzanskiego Urzedu Budowlanego, zas$ ko-
ordynowat je Dr-Ing. Friedrich Herbst, zajmujacy sie obli-
czeniami statyczno-wytrzymatosciowymi, odpowiedzialny
za rozwigzania architektoniczne i konstrukcyjne, a takze
petnigcy obowigzki kierownika budowy obu mostow. Nad-
z6r panstwowy petnit Rzagdowy Radca Budowlany Stiwert,
a nastepnie Radca Budowlany Ostmann. Nadzér technicz-
ny z ramienia Prowincji prowadzit Tajny Radca Budowlany
Narten ze Szczecina. Przygotowaniem projektu w latach
1909-1913 zajmowali sie inzynierowie Johrens, Roérwick
i Schwarz oraz technicy Graukob i Linke. Przedsigbiorstwo

Fot. 3. Nowy dom celnika na prawym brzegu Odry Zachodniej [6]
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Dyckerhoff u. Widmann A.G. reprezentowali w czasie bu-
dowy dyrektor Willy Gehler oraz inzynier Kurzweg, zas$ fir-
me wykonawczg Hein, Lehmann u. Ko. A.G. - inzynierowie
Brickerbohm i Wild.

Most koto Greifenhagen zostat oddany do uzytkowania
dnia 31 stycznia 1913 r., za$ koto Mescherin dnia 31 paz-
dziernika 1913 r. Wowczas mozna byto ostatecznie rozebra¢
drewniane mosty tymczasowe. Wszystkie prace budowlane
zostaly wykonane bez znaczgcych utrudnien, sporéw z fir-
mami wykonawczymi i terminowo. Koszty budowy mostu
w Greifenhagen, o fgcznej masie stalowych przegset 1120 t,
wyniosty 540 000 marek, zas mostu w Mescherin, o masie
315 t stali, wyniosty 290 000 marek, juz z uwzglednieniem
wydatkéw zwigzanych z budowg nowego domu celnego na
prawym brzegu Odry Zachodniej (fot. 3). Catkowity koszt
budowy obu mostéw zamknat sie wiec w kwocie 830 000
marek, a wigc mniejszej niz wyniosto pierwotne oszacowa-
nie Odrzanskiego Urzedu Budowlanego. Do roku 1925 za
przejazd przez mosty pobierane byto cfo, z ktérego roczny
dochod wynosit ok. 3 tysiecy marek. Powtoki antykorozyj-
ne mostow zostaty odnowione po raz pierwszy w 1922 r.
Na poczagtku kwietnia 1928 r. utrzymanie mostow zostato
przekazane prowincji Pomorze (Provinz Pommern) ze sto-
licg w Szczecinie.

Most nad Odrg Wschodniag
koto Greifenhagen

Najwazniejszym kryterium projektowania mostu kofo
Greifenhagen byto zapewnienie wymaganego przez Zarzad
Regulacji Rzeki Odry przeswitu dla duzych maszyn stuza-
cych do regulacji rzeki. Do bezpiecznego przeprawienia
takich jednostek ptywajgcych w przekroju mostu nalezato
zapewni¢ przeswit pod przestem o wysokosci ok. 13,5 m
powyzej lustra wody. Tak duze wynie-
sienie niwelety jezdni na moscie byto
/ niedopuszczalne ze wzgledu na nisko
’ potozone dojazdy — przy ich uwzgled-
nieniu spod konstrukcji wyznaczono na
wysokosci 6,35 m ponad srednim po-
ziomem lustra wody w okresie letnim.
Nie byto wiec innego sposobu na spet-
nienie postawionego warunku minimal-
nej wysokosci przeswitu pod przestem,
niz zastosowanie przesta ruchomego.
Szeroko$¢ w Swietle ruchomego prze-
sfa zeglownego musiataby wynosic
minimum 15 m. Nawet przy zatozeniu
typowej konstrukcji, podobnej do lezg-
cych w dole rzeki mostéw ruchomych
na terenie Szczecina, koszty budowy
i utrzymania takiego obiektu bytyby
znacznie wyzsze niz mostu statego,
a na to nie mozna byfo pozwoli¢, majac
na wzgledzie kiopoty finansowe inwe-
stora i sztywno ustalong wysokos¢ rza-
dowego dofinansowania. Tym bardziej
ze wybudowany wysokim kosztem most
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Rys. 3. Przekrdj poprzeczny (pofowa) mostu kofo Greifenhagen [4]

ruchomy miat by¢ wykorzystywany tylko kilka razy w roku.
Udato sie jednak opracowac rozwigzanie kompromisowe,
ktére umozliwiato sporadyczne przepuszczanie duzych jed-
nostek ptywajgcych pod mostem, a nie wymagafto wielkich
naktadow finansowych. Zostato to zapewnione przez wyko-
nanie krotkiego ruchomego fragmentu na srodku gtéwnego
przesta mostu.

Ostatecznie wybrany zostat uktad mostu w postaci troj-
przestowej przegubowej belki ciggtej, gdzie w potowie
srodkowego przesta zastosowano ruchomy przeswit
klapowy, stanowigcy fragment pomostu, bez typo-
wego dla mostéw ruchomych oparcia zwodzonego

nych (szeroko$¢
uzytkowa kazdego
z chodnikébw wyno-
sifa niecate 1,50 m).
Zaréwno na jezdni,
jak i na chodnikach wykonano podbudowe z ksztaftowni-
kéw pomostowych Zoresa, stosujgc odpowiednio profile
0 wysokosci 75 mm i 50 mm. Nawierzchnig jezdni stanowi-
ta warstwa drobnej kostki kamiennej o grubosci 8 cm, zas
nawierzchnie chodnikéw asfalt lany (rys. 3).

Na szczegdlng uwage zastuguje rozwigzanie ruchome;j
czesci przesta, wykonanej jako jednoskrzydtowa klapa wbu-
dowana w statym pomoscie pomiedzy sSrodkowymi wiesza-
kami, ktorych rozstaw wzdtuz osi mostu wynosit 8,12 m.

r

skrzydfa na filarze. Stalowy ustrdj nosny o kratowni- i Vo Vo e

cowych dzwigarach gtéwnych zostat podzielony na B s Vi

gtowne przesto srodkowe o rozpietosci teoretycz- : "'“"“"""j. i

nej 103,272 m i dwa obustronne przesta boczne po E “}}/‘ e

71,364 m (rys. 2). Dzieki ptynnej linii konstrukciji sta- | }“

lowej uzyskano zrébwnowazong i zwartg kompozycje I i ,/ — Winde

catosci; jednoczesnie dzwigary gtéwne zostaty silnie L= !
zoptymalizowane pod wzgledem wytezenia przekro- - 8120---->) Drahtseil/ |
jow pretow. Kratownice zaprojektowano na obcigze- I"_ T Winde Orahteeil _ 3 :
nie rbwnomiernie roziozone o wartosci 400 kg/m?, I - L n - =
przy dopuszczalnych warto$ciach naprezen w stali od | |fSelochtes Blech llowioonsonmech g Y e b
1200 kg/cm? do 1400 kg/cm?. W przestach bocznych b | %0

wysokos¢ dzwigarow gtownych byta stafa; zwiekszata ! = I v 1 I
sie jedynie nad podporami posrednimi, a linia pomo- :
stu przebiegala zgodnie z dolng krawedzig d2wigarow. Rys. 4. Schemat ruchomego przeswitu mostu nad Odrg Wschodnig [5]

Z kolei w przesle srodkowym dzwigary gtowne po-
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Rys. 5. Zachodni przyczétek i filar nurtowy mostu nad Odrg Wschodnig [5]

Otwarcie klapy zapewniafo przeswit dla jednostek ptywaja-
cych, o szerokosci uzytkowej ok. 7 m i wysokosci w Swietle
15 m powyzej najwyzszego poziomu wod. Masa klapy wraz
z drewniang nawierzchnig z desek debowych i lin jutowych
wynosifa 17 ton. Samohamujgcy srubowy mechanizm pod-
noszenia klapy byt napedzany recznie i przeznaczony do
obstugi przez 10 pracownikow, ktérzy mogli podnie$¢ lub
opuscic klape w ciggu 50 minut. Do obstugi mechanizmu
stuzyty dwa tancuchy z wciggarkami. Ze wzgledu na koniecz-
nos¢ przerwania ciagtosci stezen pod pomostem, pomie-
dzy $rodkowymi wieszakami przylegajgcymi do ruchomej
czesci przesta
wstawione zo-
staty dwa po-
przeczne por-
tale, ktére mia-
ty przenosic
sity poziome
na dzwigary
gtéwne. Sche-
mat ruchome;j
czesci przesta
mostu przed-
stawiono na
rysunku 4.

Na korpusy
podpor obiek-
tu zastosowa-
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no beton ubijany z oktadzing z ciosow granitowych. Dla
przyczétkdw zaprojektowano posadowienie na sosnowych
palach wbijanych o dtugosci 10 m kazdy i $rednicach
35-+40 cm. Podczas budowy filaréw w nurcie rzeki zasto-
sowano metode kesonowa, z wykorzystaniem kesonow zel-
betowych. Kesony zaprojektowane i wykonane przez firme
Dyckerhoff u. Widmann miaty tukowe stropy z betonu zbro-
jonego — byfa to pierwsza tego typu realizacja na terenie
Niemiec. Monolityczna zelbetowa skrzynia kesonu sktadata
sie ze scian o grubosci od 20 cm do 30 cm i zwiehczajg-
cej je koputy o grubosci od 10 cm do 15 cm. Konstrukcja

Fot. 4. Budowa lewego filara nurtowego mostu koto Greifenhafen metodg kesonowg [6]
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Fot. 5. Wnetrze skrzyni kesonu pod lewym filarem nurtowym mostu koto Greifenhafen [6]

Fot. 6.
Wspornikowy
montaz przegsfa
Srodkowego
mostu kofo
Greifenhafen;
w tle stary
most drewnia-

ny [6]

Scian i koputy zostata dodatkowo wzmocniona stalowym
szkieletem z ksztattownikow; od goéry na powierzchni kopu-
ty znajdowato sie wejscie do sluzy powietrznej. Ponad ke-
sonem wyprowadzono Sciany zelbetowe, na przedtuzeniu
Scian zewnetrznych, ktére wspdlnie tworzyty gteboka niec-
ke, docelowo wypetniang betonem. Zastosowanie zelbeto-

Fot. 7. Srodkowa czes¢ ustroju nosnego przesta gidwnego mostu kofo Greifenhafen holowana
na miejsce wbudowania [6]
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wego kesonu niosto za sobg szereg
korzysci — monolityczna konstrukcja
masywna byta sztywniejsza od typo-
wego kesonu stalowego, a przy tym
mogta zosta¢ wykonana wprost na
placu budowy, z dostepnych lokalnie
materiatow, tymczasem keson stalowy
musiatby zosta¢ wykonany w wytwor-
ni, a elementy wysytkowe dostarczone
na plac budowy. Przekroje zachodnie-
go przyczotka i zachodniego filara nur-
towego pokazuje rysunek 5.

Prace budowlane przy nowym mo-
Scie koto Greifenhagen rozpoczeto po
ustgpieniu wiosennej wysokiej wody
w kwietniu 1911 r. Najpierw nalezato
przenies¢ stumetrowy fragment stare-
go drewnianego mostu wraz z rucho-
mym przestem tak, aby nie kolidowat
z budowg podpdér nowego obiektu.
Budowa przyczétkow odbywata sie
z poziomu terenu — najpierw pogra-

zono pale sosnowe, nastepnie wykonano scianki szczelne,
by pézniej mozna byto wykona¢ kleszcze i oczepy rusztu
palowego. Ze wzgledu na duzg gtebokos¢ posadowienia,
prace przy obu filarach nurtowych byty znacznie trudniejsze.
Trzy tygodnie trwato wykonanie zelbetowej skrzyni kesonu
wraz ze Sciankami nadbudowy, nastepnie po czterech ty-
godniach wigzania mozna byfo rozpo-
czg¢ opuszczanie kesonu. W skrzyni
kesonu standardowo o$miu ludzi
przez 10 godzin kazdego dnia usuwa-
to i wydobywato na powierzchnig ok.
40 m3 gruntu; jednoczesnie filar nad-
budowywano o wysokosc¢ ok. 50 cm.
Whnetrze kesonu byto odpowiednio
wentylowane — dostarczano tu 20 m3
Swiezego powietrza na osobe w ciggu
godziny. Ponadto w kesonie znajdo-
watfa sie elektryczna instalacja oswie-
tleniowa i telefon do kontaktu z pra-
cownikami na powierzchni. Dostep
do zelbetowej skrzyni zapewniat szyb
stalowy o owalnym przekroju, ktéry
wydtuzat sie wraz z opuszczaniem
kesonu, natomiast wejscie do wnetrza
skrzyni zabezpieczata $luza powietrz-
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Fot. 8. Widok ogdlny
mostu kofo Greifen-
hagen po ukoricze-
niu jego budowy [4]

na, przeznaczona do pojedynczego Sluzowania robotnikow.
Do wytwarzania nadcisnienia w kesonie, a takze do elek-
trycznego oswietlenia wnetrza kesonu i $luzy oraz obstugi
zurawia pracujgcego w obrebie filara, stuzyty urzadzenia
zlokalizowane na barce, gdzie znajdowata sie lokomobila
o0 mocy 25 KM i jedno dynamo o mocy 10 KM. Powietrze
zasysane z otoczenia tfoczone byto do zaworow w pokrywie
wtazu skrzyni kesonu, przeptywajac nim bez przerwy i pod
statg obserwacjg wartosci cisnienia, a nastepnie ulatniato sie
pod spodem wiehca kesonu. Przebieg prac przy posadowie-
niu lewego filara nurtowego pokazano na fotografii 4, za$
fotografia 5 przedstawia wnetrze kesonu pod tym filarem.
Posadowienie obu filarow dzieki rygorystycznym proce-
durom odbyto sie sprawnie, cho¢ nie udato sie unikngg¢ nie-
przewidzianych trudnosci. Przede wszystkim ze wzgledu na
lokalne warunki gruntowe (wystepowanie luznych piaskéw
ilastych) konieczne byto znaczne obnizenie poziomu posa-
dowienia lewego filara nurtowego, do gtebokosci 13,5 m
ponizej poziomu morza (Normalnull, N.N.), czyli 3,5 m po-
nizej zaprojektowanej gtebokosci 10,0 m. Catkowity czas
opuszczania skrzyni kesonu pod tym filarem wyniést 45
dni roboczych. W przypadku prawego filara udato sie za-
chowac projektowang gteboko$¢ posadowienia, natomiast
tutaj nieszczesliwie natrafiono na zatopiong przed laty barke
z transportem wapienia, ktorg nalezato kawatek po kawat-

Fot. 9. Most koto Greifenhagen — portal wjazdowy (zrédfo: Sédchsische Landesbibliothek)
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ku rozebrac i wydoby¢ caly materiat przez sluze. Kolejnym
utrudnieniem byty pozostatosci pni drzew oraz twarda war-
stwa gliny i kredy na gtebokosci od 8 m do 10 m.
Konstrukcja stalowa bocznych przeset mostu zostata
w catosci wzniesiona na statych rusztowaniach, z wyko-
rzystaniem dzwigu przejezdnego. Przesto srodkowe wyko-
nywano w cafosci metodg wspornikowg, z osobnym mon-
tazem ruchomej czesci pomostu. Wspornikowa budowa
przesta giéwnego okazata sie bardziej optymalna od mon-
tazu na rusztowaniach, ktéry wigzatby sie z zabudowaniem
catego koryta rzeki Odry Wschodniej i ciggtego dowoze-
nia elementéw ustroju nosnego na rusztowaniach ptywa-
jacych. Wsporniki sSrodkowego przesta budowano jedno-
czesnie z obu stron mostu, za pomocg dwéch dzwigéw po
18 mi 12 m wysiegu i wysokosci 32 m ponad woda, przy
jednoczesnym montazu rusztu pomostu i stezen, pole po
polu (fot. 6). Nastepnie pomigdzy zmontowanymi wspor-
nikami, o dtugosci 5 pol kratownicy kazdy (liczac od osi
oparcia na filarach), zostata wbudowana srodkowa czes$é
przegsta o catkowitej masie 60 t, uprzednio zmontowana
na prawym brzegu rzeki — element zostat przyholowany
pod miejsce wbudowania na barce, a potem podniesio-
ny i zamocowany w docelowym potozeniu (fot. 7). Urzg-
dzenia podnoszace, znajdujgce sie w czterech punktach
(nad kazdym z dzwigardéw gtéwnych), obstugiwane byty
recznie i miaty dodatkowe zabezpie-
czenia przed upadkiem konstrukcji —
jak sie okazato byly one niezbedne,
gdyz w czasie montazu zerwata sie
jedna z wciggarek, pod 15 tonami ob-
cigzenia montowanej czesci przesta.
Montaz konstrukcji stalowej zakonczyt
sie bez wypadkow. Nastepnie wybu-
dowano pomost wraz z czescig ru-
chomg i utozono poktad z zoreséwek.
Stalowy ustréj nosny pomalowano
srebrnoszarg farbg Ferrubron. Widok
0golny mostu po ukonczeniu jego bu-
dowy (cho¢ jeszcze przed rozbiorkg
drewnianego mostu tymczasowego)
pokazano na fotografii 8, zas widok
ozdobnego portalu wjazdowego na
most przedstawiono na fotografii 9.
Ruchomy przeswit w przesle srodko-
wym mostu przez Odre Wschodnig
uzywany byt czesciej, niz pierwotnie
zaktadano. Do pofowy 1921 r. most
byt otwierany okoto 45 razy, a wiec
Srednio ponad piec razy do roku [5].
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Rys. 6. Pofowa widoku i przekroje przeset mostu nad Odrg Zachodnig koto Mescherin [5]

Most nad Odrg Zachodnig koto Mescherin

Konstrukcja mostu nad Odrg Zachodnig koto Mescherin
mogta by¢ nieco prostsza niz w przypadku mostu nad Odrg
Wschodnig koto Greifenhagen, gdyz nie byt tu wymagany
tak wysoki przeswit dla jednostek ptywajgcych. Wszystkie
rozwigzania techniczne i materiatowe przegset i podpor byty
jednak bardzo podobne. Catkowita dfugos¢ mostu wynosi-
ta 131,90 m, wobec czego analizowano
nawet pomyst przekroczenia takiej roz-
pietosci jednym przestem, ze wzgledu
na wysoki koszt budowy filarow w nur-
cie rzeki. Ostatecznie wybrany zostat
uktad z trzema przegstami wspornikowy-
mi, ktory byt rozwigzaniem optymalnym
pod wzgledem ruchu statkow na rzece,
a przy tym stanowit wariant korzystny
pod wzgledem zuzycia stali konstruk-
cyjnej. Srodkowe przesto tego mostu
miato rozpieto$¢ teoretyczng 56,80 m
— pod konstrukcjg byt szeroki na 20 m
przeswit pionowy o wymaganej wy-
sokosci 4 m powyzej najwyzszego
poziomu woéd. Przesta boczne miaty
po 37,55 m rozpietosci teoretyczne;.
Kratownicowe dzwigary gtowne mia-
ty wysokos¢ zwiekszong nad filarami,
podkreslajgc wytezong prace ustroju
nosnego w tych miejscach. Rozstaw
osiowy dzwigarow gtownych wynosit
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pozostawiono wol-
ng przestrzen. Ni-
weleta jezdni na
moscie wznosifa
sie symetrycznie
od przyczotkow do
srodka mostu z na-
chyleniem  1:40.
Na obiekcie zapro-
jektowano jezdnie
0 szeroko$ci 5,00 m
i obustronne pasy
bezpieczenstwa po
0,60 m szerokosci,
petnigce role cho-
dnikéw; nie prze-
widziano tutaj ze-
wnetrznych wspor-
nikdow podchodni-
kowych ze wzgledu
na spodziewany mniejszy ruch pieszych (rys. 6).

Most koto Mescherin budowano w latach 1912-1913,
przy utrzymaniu ruchu na przeniesionym obok moscie
drewnianym. Najpierw wykonano posadowienie obu przy-
czotkow w postaci drewnianych rusztow palowych. Nastep-
nie metodg kesonowg zostaty wybudowane filary w nurcie
rzeki — zelbetowe skrzynie kesonéw opuszczano tu na gte-
boko$¢ 10 m ponizej poziomu morza w przypadku filara

I
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e

Fot. 10. Budowa filarow mostu koto Mescherin; widoczny drewniany most tymczasowy [5]
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Fot. 11. Montaz stalowej konstrukcji mostu koto Mescherin (zrédfo: Biblioteka Publiczna w Gry-
finie)

prawobrzeznego i 12,5 m pod filar lewobrzezny, gdyz na
planowanej tu gtebokosci posadowienia stwierdzono sta-
bonosne podtoze z drobnego piasku ilastego. Filary o sze-
rokosci 4,50 m na poziomie skrzyn kesonéw zwezajg sie ku
gorze do szerokosci 1,90 m. Stalowy ustrdj nosny przeset
bocznych i przesta srodkowego montowany byt na statych
rusztowaniach wyposazonych w przeswit dla statkdw o sze-
rokosci 12 m, potozony w Swietle przesta ruchomego w po-
bliskim moscie tymczasowym. Podbudowe jezdni i paséw
bezpieczenstwa, tak jak na moscie kofo Greifenhagen, sta-
nowity ksztattowniki Zoresa; tu takze wykonano nawierzch-
nie z drobnej kostki kamiennej na jezdni oraz z asfaltu lane-
go na pasach bezpieczenstwa. Stalowa konstrukcja przeset
mostu pomalowana zostafa srebrnoszarg farbg Ferrubron.
Przebieg budowy mostu koto Mescherin pokazuja fotografie
10i 11.

Zakonczenie

Wybudowane w latach 1911-1913 mosty drogowe nad
Odra Wschodnig i Odrg Zachodnig eksploatowano do roku
1945. Pod koniec Il wojny Swiatowej, na poczatku mar-
ca 1945 r., oba obiekty zostaty wysadzone przez wojska
niemieckie. Odbudowa mostéw przeprowadzona zostata
w latach 1955-1959. W obu przypadkach forme nowych
obiektow zaprojektowano luzno nawigzujgc do ich poprzed-
nikéw, a stalowe przesta wykonane w konstrukcji spawano-
-nitowanej oparto na istniejgcych podporach. Most w Gryfi-
nie zostat wyposazony w ruchomg czges¢ pomostu w srod-
kowym przesle, jednak zamiast mechanizmu klapowego
(fragmentu pomostu obrotowego wzgledem osi poziomej)
zastosowano tu przeswit o konstrukcji podnoszonej w pio-

nie. Uroczyste otwarcie obu mostow
odbyto sie w grudniu 1959 r. Obecnie
zlokalizowane sg one w ciggu drogi wo-
jewddzkiej nr 120.

Most nad Odrg Wschodnig koto Gry-
fina przeszedt remont kapitalny w latach
2006-2007. Podczas prac trwajacych
od sierpnia 2006 r. catkowicie rozebrano
nawierzchnie i warstwy wyréwnawcze
pomostu, odstfaniajgc stalowe blachy
nieckowe, ktore nastepnie zabezpieczo-
no antykorozyjnie i wykonano nowg war-
stwe wyréwnawczg z betonu. Ponadto
wykonano zabezpieczenie antykorozyj-
ne catej konstrukcji stalowej ustroju no-
$nego, zakonserwowano i wyregulowa-
no tozyska oraz wyremontowano filary
i przyczotki mostu. Na jezdni wykonano
nowag nawierzchnie bitumiczng i urzag-
dzenia dylatacyjne. Na chodnikach uto-
zono zelbetowe ptyty prefabrykowane,
za$ na nich nawierzchnie epoksydowa;
zwigkszono takze wysoko$¢ balustrad.
Roboty zakonczono w czerwcu 2007 r. i uroczyscie przeka-
zano most do uzytkowania po remoncie.

Most nad Odrg Zachodnig koto Mescherin zostat wy-
remontowany i przebudowany w terminie od lipca 2011 r.
do wrzesnia 2012 r. Inwestycja kosztowata ponad 6 min
ztotych; w ramach prac konstrukcja przeset mostu zostata
podniesiona o wysokos¢ ok. 100 cm, dla zwigkszenia skraj-
ni zeglugowej pod mostem. Ponadto wymieniono zelbeto-
wag plyte pomostowg i wykonano nowg nawierzchnie bitu-
miczng na moscie i na dojazdach, zas stalowa konstrukcja
przeset zostata zabezpieczona antykorozyjnie powtokami
malarskimi.
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