Koncepcja przebudowy wezla drogowego
Golden Glades w Miami na Florydzie.
Czg¢s¢ 1. Rozwigzania geometryczne
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Wezet drogowy ,,Golden Glades”
zlokalizowany jest w Miami w sta-
nie Floryda (USA). Znajduje sie on
w srodkowej, intensywnie zurbani-
zowanej czesci miasta. Otoczony
jest gesta siecig drogowg (rys. 1).
Jest splotem 5 gtéwnych drog miej-
skich: Florida’s Turnpike — SR 91;
SR 9; trasy 441 — SR 7; drogi eks-
presowej Palmetto — SR 826; mie-
dzystanowej 1-95 oraz jednej drogi
lokalnej (nr 167), ktdra jest czescig
obwodnicy SR 826 (rys. 2). Wezet
SwWoOja nazwe zawdziecza starej
nazwie drogi 167 — Golden Glades
Road. Jest on uznawany za naj-
bardziej obcigzony ruchem wezet
w catym stanie (Turnbell, 2009).

Historia powstania wezta siega
roku 1953. Stanowit on wtedy po-
taczenie obwodnicy SR 826 oraz
drogi 441 (SR7). Wezet rozrastat
sie przez nastepne dekady wraz
ze wzrostem miasta. Lawinowo ro-
shgca populacja miasta zmuszata
zarzgdce drogi do kolejnych zmian:
dofgczano kolejne drogi, dobudo-
wywano estakady, poszerzano
jezdnie czy zwigkszano skrajnie.
W latach 70 dodano estakady fa-
czgce wezet z dworcem kolejowym.
W roku 1995 ukonczone zostaty
tzw. HOV (High-occupancy vehicle
lane) drogi miedzystanowej |-95 czyli estakady przebiegaja-
ce przez srodek wezta. W 1980 r. planowano modernizacije
wezta, z ktorej zrezygnowano z powodu wysokich kosztéw
inwestycji (Turnbell, 2009).

Ze wzgledu na brak gruntownej modernizacji zwigksza-
jacej przepustowosc¢ (przeprowadzono kilka modernizaciji
0 znaczeniu lokalnym) oraz zwiekszonego i stale rosngce-
go natezenia ruchu, wezet Golden Glades uznawany jest
za waskie gardto kazdej z drog wchodzacych w jego sktad
(FDOT, 2014b).

Sama przebudowa wezta bedzie nie tylko ogromnym
kosztem — w tej chwili catkowity koszt przebudowy w ramach
koncepcji zaproponowanej przez Departament Transportu
Stanu Floryda wynosi blisko 600 milionéw USD - lecz takze
wielkim wyzwaniem logistycznym.
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Rys. 1. Mapa lokalizacje wezla. Zrédto: www.google.pl/maps
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Fot. 1. Wezet Golden Glades (1953). Zrédfo: wikimapia.org

Przebudowa zostata podzielona na 5 faz i 14 podfaz, a ca-
tos¢ prac ma potrwac¢ ponad 2 lata. Skomplikowanie pro-
jektu sprawito, ze poczatkowy termin rozpoczecia prac zo-
stat przesuniety z marca 2017 r. na wrzesien 2021 r. (FDOT,
2014b).

Niniejszy artykut przedstawia alternatywne koncepcje
przebudowy wezta majgce na celu poprawienie warunkow
ruchu, a w szczegoélnosci propozycje bezposredniego po-
taczenia obwodnicy SR 826 z drogg miedzystanowg 1-95.
Projekt ten realizowano w ramach pracy dyplomowej magi-
sterskiej Macieja Tkaczyka pt. ,Projekt koncepcyjny przebu-
dowy wezta drogowego Golden Glades w Miami wraz anali-
zg porownawczg standardéw projektowych w Polsce i USA”
na Politechnice Warszawskiej w 2020 roku. Promotorem

Fot. 2. Estakada — pasy ekspresowe I-95. Zrédlo: http://www.odebrechtusa.com/
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pracy byt prof. Karol Kowalski, konsultantem mgr inz. Pawet

Dabkowski.

Ze wzgledow redakcyjnych artykut podzielono na trzy
czesci:

» Czes¢ 1. Rozwigzania geometryczne;

> Czes¢ 2. Analiza wielokryterialna, wrazliwosci i przepu-
stowosci;

» Cze$c¢ 3. Porownanie drogowych przepiséw technicznych
w Polsce i USA.

Materialem wyjsciowym do ww. opracowania byta plano-
wana koncepcja przebudowy udostepniona przez zamawia-
jacego, ktora zaktadata:

* poszerzenie wlotu z SR91 na I-95 (w kierunku potudnio-
wym) z 1 do 2 pasow,

* poszerzenie wlotu z SR 826 na I-95 z 2 do 3 pasow z cze-
go 2 pasy kierowane bedg na potudnie, a jeden pas be-
dzie doprowadzony nowg tgcznicg na 1-95 w kierunku
potnocnym,

» z powstatych w ten sposéb 6 paséw ruchu 3 z nich bedg
kontynuowa¢ trase drogg 1-95, a trzy zostang poprowa-
dzone przeniesiong tgcznica na droge SR 7 (w kierunku
potudniowym),

* renowacje poszczegolnych tras.

Stan istniejgcy

Obecnie fgcznica z drogi SR91 do 1-95 — widoczna na fo-
tografii 3 — w kierunku potudniowym zaweza sie do jednego
pasa, natomiast potgczenie z |-95 w kierunku potnocnym
odbywa sie poprzez skrzyzowanie we wschodniej czesci
wezta. Skrzyzowanie to widoczne na fotografii 3, stanowi
najstabszy punkt wezta Golden Glades pod wzgledem dtu-
gosci kolejek i czasu oczekiwania na przejazd. tgcznica
z SR 826 na I-95 skiada sie jedynie z 2 paséw ruchu
w kierunku potu-
dniowym. Brak
jest bezposred-
niego potaczenia
miedzy droga-
mi SR 826 oraz
I-95 w kierunku
poétnocnym oraz
z 1-95 na SR 826
w kierunku za-
chodnim.

Wezet Golden
Glades stanowi
poczatek blisko
500 kilometro-
wej drogi sta-
nowej Florida’s
Turnpike (SR 91).
taczy ona pot-
wysep Floryda
z kontynentalng
czescig Stanow
Zjednoczonych.
Jest to droga
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Fot. 3. Widoczny korek do wjazdu na droge 1-95. Zrédfo: www.google.
plimaps

szesciopasowa dwujezdniowa z 3 pasami ruchu w kazdg
strone. Szerokosc¢ pasa wynosi 11 stép, czyli w przyblizeniu
3,35 m. Po obu stronach obu jezdni znajdujg sie pasy posto-
jowe/awaryjne: wewnetrzny — 10 stop (3,05 m) i zewnetrzny
— 12 stop (3,65 m).

Droga stanowa nr 9 (FL-9,SR-9) taczy potudniowg czesé
Miami z centrum miasta na odcinku 13 mil (21 km). Na wez-
le Golden Glades droga stanowa nr 9 przechodzi w droge
miedzystanowg 1-95 (fot. 2). Jest to droga dwujezdniowa
dwupasowa. Pas szerokosci 12 stop (3,65 m) z opaska ze-
wnetrzng 5 stop (1,5 m) oraz opaskg wewnetrzng 2 stopy
(0,6 m).

Fot. 4. Droga SR 91. Zrédfo: www.earth.google.com
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Rys. 3. Przebieg trasy SR9. Zrédio: www.earth.google.com

Fot. 5. Droga stanowa nr 9. Zrédfo: www.earth.
google.com

Droga miedzystanowa nr 411 (US
441, Route 441) — droga pomocnicza
dla autostrady nr 41. tgczy potudnie sta-
nu Floryda ze stanem Tenessee na dtu-
gosci 939 mil (1511 km). Jest to droga
dwujezdniowa trzypasowa. Szeroko$c
pasa wynosi 11 stép (3,35 m).

Droga stanowa ,Palmetto” nr 826
jest obwodnicg centrum Miami o dtu-
gosci w przyblizeniu 30 mil (48 km).
Ze wzgledu na brak optat, jest najbar-
dziej zattoczong drogg w wezle Golden
Glades z blisko 250 000 poruszajgcych
sie po niej pojazdow dziennie (FDOT,
2014a). Jest najwiekszg z drog wezta
Golden Glades z 4 pasami ruchu szero-
kosci 12 stop (3,65 m) w kazdg strone.
Po wewnetrznej stronie obu jezdni znaj-
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a)

nym sposrod wszystkich
amerykanskich auto-
strad miedzystanowych
(Barlow, 2014).

Teren wokot wezia
jest mocno zurbanizo-
wany. Ponadto w obre-
bie wezta znajduje sie
zabudowa o powierzchni
okoto 1,4 ha, ktéra moze
kolidowa¢ z planowang
nowg fgcznicg do drogi
I-95 w kierunku potnoc-
nym. W obrebie wezta
znajduje sie réwniez linia
kolejowa dwutorowa.

Rys. 4. a) Trasa 441 (SR7). Zrédfo: mapsofworld.com; b) Trasa 441 w obrebie wezla Golden Glades. Zrédfo:

www.earth.google.com

a) b)
L& A e
—
Bay Harbor.
Biscayne Park Islands
e Miami Shores
Hialeah
El Portal North Bay
Medjey Village
Virginia Gardens
Miami Beach
Miami
West Miami
Key Biscayne
Kerfiall

Rys. 5. a) Obwodnica SR 826 na planie Miami. Zrédfo: https://en.wikipedia.org/; b) Droga SR 91. Zrédlio: https://en.wiki-

pedia.org/

duje sie opaska szerokosci 6 stop (1,8 m) a po zewnetrznej
— pas awaryjny szerokosci 10 stép (3,0 m).

Droga miedzystanowa 1-95 to najwazniejsza amerykan-
ska autostrada miedzystanowa we wschodniej czesci kraju
o dtugosci 3101 kilometréw. Poczatek znajduije sie przy wezle
drogowym z U.S. Route 1 w Miami na Florydzie, a konczy sie
w okolicach Houlton w stanie Maine przy granicy z Kanada.
Obstuguje ona 110 min ludzi rocznie (Griffin, 2018).

Jest ona drugg najwiekszg drogg w wezle Golden Glades
z 3 pasami ruchu szerokosci 12 stop (3,65 m) w kazdg stro-
ne. Po zewnetrznej stronie znajduje sie opaska szeroko-
sci 8 stop (2,4 m), a po wewnetrznej pas szybkiego ruchu
szerokosci 15 stop (4,5 m) — obecnie nie wykorzystywany.
Warto wspomnie¢, ze w 2010 roku na autostradzie I-95 miata
miejsce najwigksza ilos¢ wypadkow ze skutkiem smiertel-
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Warunki gruntowe

Wezet zloka-
lizowany jest na
pofudniowej cze-
sci ptaskowyzu
Floryda, stabil-
nym podfozu
sktadajgcym sie
z grubych ztozy
wapienia i do-
lomitéw z epoki
plejstocenu. Do
badanej gtebo-
kosci wykryto
dwie formacje
geologiczne: for-
macja wapieni
oraz tzw. Forma-
cja Fort Thomp-
son, ktéra skta-
da sie z osaddéw
réznego pocho-
dzenia m.in.
piaskéw drob-
nych, piaskowcoéw wapiennych i piaskowcéw kwarcowych
(FDQOT, 2014a).

Tabela 1. Podioza gruntowe w hrabstwie Miami-Dade w rejonie
wezta Golden Glades (FDOT, 2014b)

. Klasyfikacja .

Nazwa podtoza AASHTO Przekroj normalny
Gleby inicjalne skaliste,
wapienie, teren zurbani- A-2-4/A-4 0 do 55 cali
zowany
Teren zurbanizowany A-3,A-1-b lub A-2-4 n/d
Piaski A-3 0 do 80 cali
Woda n/d n/d

Mapa gruntowa Hrabstwa Miami-Dade, pokazuje, ze w re-
jonie projektu znajdujg sie trzy rodzaje podtoza gruntowego
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Rys. 6. a) Droga migdzystanowa I-95 na mapie Stanow Zjednoczonych. Zrédto: mapsofworld.com;
b) Droga miedzystanowa I-95 w obrebie wezia Golden Glades. Zrédfo: www.earth.google.com

(tab. 1). Poziom wody gruntowej zostat zmierzony po doko-
naniu odwiertdw w réznych miejscach i waha sie od 0,5 do
1 stopy (0,15 m do 0,30 m).

Natezenia ruchu

Wezet Golden Glades jest potagczeniem 5 gtéwnych drdg
ekspresowych/ruchu przyspieszonego oraz jednej drogi

lokalnej. Sam wezet ma ogromne
znaczenie w transporcie w Miami
z ponad milionem pojazdéw prze-
jezdzajacych przez niego dziennie
(FDOT, 2014a).

W dokumencie Golden Glades
Interchange Modification Raport
przygotowano trzy wersje roz-
ktadu natezeh ruchu na wezle.
Dokument przygotowany w 2014
roku przedstawia prognozy ruchu
na kolejno 2018, 2030 i 2040 rok.
Przedstawione sg one na rysunkach
7-9. W tabelach 2 oraz 3 zostaty
przedstawione szczegoétowe infor-
macje na temat natgzenia ruchu na
poszczegoélnych odcinkach drog.

Predkosci i wypadki

Przebudowa wezta ma takze na
celu zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu. W tabeli 4 przedstawiono
dane dotyczace predkosci, a w ta-
beli 5 i na rysunku 10 przedstawio-
no dane dotyczace zdarzen drogo-
wych. Widoczna jest zwigkszona
liczba wypadkdw drogowych (w tym wypadkow ze skutkiem
$miertelnym) na drogach szybkiego ruchu. Oznacza to, ze
modernizacja wezta Golden Glades pod kgtem zwigkszenia
czytelnosci (zrozumiatosci) na drogach szybkiego ruchu
bedzie waznym czynnikiem przy wyborze wariantu przebu-
dowy. Kierowcy w zaproponowanej koncepcji muszg mie¢
mozliwos¢ wczesniejszego podjecia decyzji o wyborze dal-
szego kierunku jazdy.

Tabela 2. Dzienna i godzinowa ilo$¢ pojazdow na wezle (FDOT, 2014b)

Droga Odcinek Natezenie Szozyt
poranny popotudniowy
I-95 droga gtowna Od GGl do drogi 151 258000 17480 18050
I-95 droga gtéwna Od GGl do Miami Gardens 160000 11030 11020
I-95 pasy ekspresowe W obrebie GGl 16500 898 898
I-95 pasy ekspresowe W obrebie GGl 11500 673 1207
SR 826 Od drogi 12 do facznicy z I-95 w kierunku potudniowym 164000 11150 11910
SR 826 Od drogi 17 do drogi 12 150000 9735 10500
Florida Turnpike Od GGl do drogi 199 73300 6680 6720
Turnpike Connector W obrebie GGl (kierunek pétnocny) 44000 3257 3533
Turnpike Connector W obrebie GGl (kierunek potudniowy) 22000 1587 1448
SR7 W obrebie GGl (kierunek pétnocny) 22500 1550 1690
SR7 W obrebie GGl (kierunek potudniowy) 24500 2190 1140
SR7 Od kanafu Biscayne do GGl 28000 2070 2230
SR 9 Na potudnie od GGl 27500 1896 2258
Droga 167 Od drogi 2 do Miami Avenue 63500 4410 4780
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Tabela 3. Natezenia ruchu (FDOT, 2014b)

SR 826 SR 826 1-95 1-95 SR7 SR9 SR91 Wszystkie
ROK 2010 (kierunek (kierunek (kierunek (kierunek (kierunek (kierunek (kierunek wjazdy
wschodni) zachodni) péitnocny) | potudniowy) | péinocny) wschodni) | potudniowy) na GGl
Godzina Srednia z 3 dni
00:00 1234 371 2348 683 349 109 340 5434
01:00 741 212 1279 598 238 76 233 3377
02:00 540 142 883 561 185 62 150 2523
03:00 528 101 838 768 181 84 194 2694
04:00 859 95 988 1471 304 123 258 4098
05:00 1907 458 1987 3075 680 215 799 9121
06:00 4291 1038 3992 3798 1364 524 2450 17457
07:00 5435 1513 6584 4829 1996 892 3596 24845
08:00 5105 1819 7566 5394 1950 903 3547 26284
09:00 4665 1828 6378 4807 1618 731 2809 22836
10:00 4387 1902 6241 5097 1501 629 2182 21393
11:00 4521 1984 6731 5257 1571 681 1987 22732
12:00 4799 2049 6938 5068 1617 782 1770 23023
13:00 4799 2133 7173 5040 1687 792 1869 23493
14:00 4948 2101 8033 5269 1699 854 1886 24790
15:00 5100 2187 8811 5112 1738 1045 1947 25940
16:00 5332 2329 9068 4971 1688 1067 2069 26524
17:00 5185 2232 9041 4477 1744 1196 2442 26317
18:00 4669 2002 8618 4225 1537 1044 2441 24536
19:00 4227 1368 7266 3870 1258 783 1615 20387
20:00 3546 1003 5851 3282 1052 578 1245 16557
21:00 3408 889 4960 2818 948 435 1102 14560
22:00 2936 727 4345 2481 791 Sil8 992 12858
23:00 2055 578 3909 1343 497 222 634 9238
85217 31061 129828 84294 28193 14140 38557 411017
Tabela 4. Predkosci ruchu w szczytach porannym i popotudniowym na poszczegdlnych trasach (FDOT, 2014b)
Odcinek Pora dnia Kierunek Natezenie Pr[?‘::lll:::]s = PEE?nljz]sc [poiazf:i;g:vt/?\fi?e /pas]
I-95 miedzy GGl a ulicg 151 przedpotudnie | pétnocny 6489 53,9 86,7 27,9
I-95 miedzy GGl a ulicg 151 przedpotudnie | potudniowy 7367 50,8 81,8 37,7
SR 826 przedpotudnie | wschodni 5191 42,8 68,9 34,9
SR 826 przedpotudnie | zachodni 5946 56,3 90,6 25,7
Florida Turnpike na wysokosci Toll Plaza przedpotudnie | potudniowy 4163 26,6 42,8 63,2
Florida Turnpike na wysokosci Toll Plaza przedpotudnie | pétnocny 2959 25,7 41,4 26,4
I-95 na wysokosci Miami Gardens przedpotudnie | potudniowy 5373 55,0 88,5 25,0
I-95 na wysokosci Miami Gardens przedpotudnie | pétnocny 6846 55,7 89,6 29,1
I-95 na potudnie od ulicy 151 przedpotudnie | pétnocny 5556 50,6 81,4 28,8
I-95 na potudnie od ulicy 151 przedpotudnie | potudniowy 6038 56,5 90,9 24,9
I-95 miedzy GGl a ulicg 151 popotudnie potnocny 5762 53,1 85,5 27,2
1-95 miedzy GGl a ulicg 151 popotudnie potudniowy 6213 52,1 83,8 28,7
SR 826 popotudnie wschodni 4720 54,6 87,9 21,6
SR 826 popotudnie zachodni 5500 57,4 92,4 242
Florida Turnpike na wysokosci Toll Plaza popotudnie potudniowy 2661 40,0 64,4 iI515
Florida Turnpike na wysokosci Toll Plaza popotudnie potnocny 4471 24,9 40,1 43,2
I-95 na wysokosci Miami Gardens popotudnie potudniowy 5161 5515 89,3 23,4
I-95 na wysokosci Miami Gardens popotudnie potnocny 6080 55,9 90,0 27,4
I-95 na potudnie od ulicy 151 popotudnie potnocny 5348 51,7 83,2 24,6
I-95 na potudnie od ulicy 151 popotudnie potudniowy 5054 57,0 91,7 22,0
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Tabela 5. - : s .
llo&¢ wy- Odcinek Skutek | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 zs‘;':'; Sr;f;:: Zaic_)zenla
padkow na _ projektowe
poszcze- Drogi szybkiego ruchu Smiertelny 3 1 4 2 0 10 2
géinych (-95, SR 826, Florida | Ranny 161 | 181 | 156 | 139 | 205 | 842 168 Zaproponowana al-
Turnpike
trasach urnpike) Suma 164 | 182 | 160 | 141 | 205 | 852 170 ternatywna  koncep-
(FDOT, i doi Smierteln 0 1 1 0 0 2 0 -
2014b) Dsrggl d;é{azdgwe - y cja przebudowy wezta
g 67)7’ Sacieca Sanny gg 2; :2 2; :55’ 12; g; Golden Glades zakfada:
>uma * budowe nowej facz-
Smiertelny 1 1 2 0 1 5 1 nicy z drogi SR 826
i R 4 7| 4 41 21 4 .
tacznice anny 3 3 5 56 3 3 na droge 1-95 w kie-
runku poétnocnym
(w tym modernizacje
istniejgcej facznicy
z SR 7 na 1-95),
e budowe nowej tgcz-
200 842 852 nicy z drogi 1-95 na
T droge SR 826 w kie-
runku wschodnim
700 )
(w tym moderniza-
600 cje facznicy z Florida
500 Turnpike na SR 826),
400 * modernizacje istnie-
2300 284 285 jacej tacznicy drogi
213 218 SR 826 na droge
200 157 159

1-95 w kierunku po-

0 —30 tudniowym,
Rys. 10. . l I ania iatni
y 0 * modernizacje istnie-

5 1
zW 5’333-’2. E ¢ | E | i |z & ¢t jacych tacznic z 1-95
lem ze g & 2|¢ & 2| & 3|¢ &2 2 oraz SR 826 na dro-
wzgledu na & & & & ge Florida Turnpike,
I((Il:agg_;f‘l rod! Drogi szybkiego ruchu (I-| Drogi dojazdowe (SR 7, Lacznice Skrzyzowania z ° mOdemi_ZaCjQ chzlni'
2014b) 95, SR 826, Florida SR 9, droga 167) sygnalizacja cy z Florida Turnpike
Taropke) na SR 826.

B 8 SR S s

FRAMP NAMES

Rys. 11.
Podziaf na
segmenty oraz
nazwy fgcznic
wezla Golden
Glades.
Zrédfo: FDOT

GOLDEN GLADES INTERCHANGE IMPROVEMENTS
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Geometria drég

Geometria istniejgcych drog zostata odwzorowana na
podstawie planéw udostepnionych przez zamawiajgcego.
Dane te zostaty przygotowane przez klika zewnetrznych firm
a caty wezet podzielony zostat na 8 segmentow w réznych
kolorach widocznych na rysunku 11.

Ze wzgledu nato, ze na tgcznicach (oznaczone kolorem:
z6tta, fioletowa, czerwona, magenta, brgz) prowadzone sg
prace polegajace jedynie na wymianie nawierzchni (nie majg
wptywu na ostateczne funkcjonowanie catosci wezta), posta-
nowiono poming¢ je w dalszej czesci procesu projektowego.

Rys. 13. Przebieg facznic w koncepciji 1. Zrédfo: wiasne

,,Drogownictwo™ 3/2021

Nowe tgcznice zostaty zaprojektowane zgodnie ze standar-
dami polskimi, a rezultat poréwnany zostat z koncepcjg za-
projektowang wg standardéw amerykanskich.

Wstepne koncepcje

Zaproponowano pie¢ rozwigzan alternatywnych. Po-
nizej opisano kazda z pieciu koncepcji przebudowy. Naj-
wazniejszym celem rozwigzania przebudowy wezta byto
zwiekszenie jego przepustowosci poprzez budowe tgcznic
z obwodnicy SR 826 na droge I-95 w kierunku pétnocnym, co
zredukowatoby
kolejki na skrzy-
zowaniu drog SR
826 z drogg nr
167 i drogg nr 2.
Dodatkowo pla-
nowana jest prze-
budowa dwdch
tacznic na SR 826
wraz z posze-
rzeniem SR 826
0 pas wigczen na
odcinku ok 350
metrow.

Koncepcja 1

Koncepcja 1
(rys. 13) zakfada
poprowadzenie
tgcznicy pot-
-bezposredniej
z drogi SR 826
estakadg nad tra-
sg fagczacyg droge
Florida Turnpike
z 1-95 w kierunku
potudniowym.
Nastepnie tgczni-
ca pokonywata-
by kolejno: linie
kolejowg, droge
441 w kierunku
zachodnim oraz
pasy ekspresowe
drogi 1-95, aby
ostatecznie do-
taczy¢ do posze-
rzonego mostu
na trasie tgcznicy
drogi nr 9 z I-95.

tacznica z 1-95
na SR 826 w kie-
runku wschodnim
zostanie popro-
wadzona od drogi
zbiorczo-rozpro-
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wadzajgcej do drogi |-95. tgcznica pokona kolejno: tgczni-
ce z droga SR 826, linie kolejowg — dotgczajgc do estakady
nowobudowanej tacznicy z SR 826 na 1-95, by nastepnie
przekroczy¢ droge SR 826 w kierunku wschodnim i dota-
czy¢ do SR 826 w kierunku zachodnim.

Omawiany wariant zakiada budowe 4 nowych obiektéw
mostowych oraz poszerzenie dwoch obiektéw istniejgcych.
Konieczna bedzie réwniez budowa muru oporowego na sty-
ku facznicy z SR 826 w kierunku zachodnim. Wariant ten

Rys. 15. Przebieg tgcznic w koncepciji 3. Zrédfo: wiasne
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zapewnia wszystkie zaktadane relacje skretne oraz minima-
lizuje ingerencje w istniejgcg w obrebie wezta zabudowe.

Koncepcja 2

Koncepcja 2 (rys. 14) pozostawia fgcznice z I-95 na SR
826 w wariancie niezmienionym z koncepcji nr 1. Natomiast
relacja skretna z SR 826 na 1-95 w kierunku wschodnim
zostanie poprowadzona tgcznicg posrednig. Pas wytgczen
zaczynatby sie
przed przekrocze-
niem drogi facza-
cej Florida Turnpike
z |-95 w kierun-
ku potudniowym.
Prowadzona es-
takadg tacznica
omijataby zabu-
dowe w $rodku
wezta po stronie
zachodniej, a na-
stepnie prze-
chodzitaby pod
nowobudowang
tacznicg z 1-95 na
SR 826 w kierun-
ku zachodnim,
po czym kontynu-
owataby przebieg
z koncepcji 1.

Koncepcja dru-
ga proponuje no-
wy przebieg naj-
bardziej pozgda-
nej relacji skretnej
w zaktadanej prze-
budowie. Zaktada
on takze budowe
szesciu nowych
obiektow mosto-
wych oraz po-
szerzenie dwoch
istniejgcych mo-
stow. Ponownie
konieczna bedzie
budowa  muru
oporowego na sty-
ku fgcznicy z SR
826 w Kkierunku
zachodnim.

Koncepcja 3

Koncepcja 3
(rys. 15) pozosta-
wia tgcznice z 1-95
na SR 826 w wa-
riancie niezmienio-
nym z koncepcji 1
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oraz 2. W tej koncepciji relacja skretu z SR 826 na I-95 w kie-
runku wschodnim obywa sie tacznicg posrednig z SR 826
do estakady pasow ekspresowych [-95. Podobnie jak w kon-
cepcji 2 pas wytagczen rozpoczyna sie przed przekroczeniem
drogi taczacej Florida Turnpike z 1-95 w kierunku pofudnio-
wym. Nastepnie facznica przebiega wzdtuz fgcznic na SR
826 w kierunku wschodnim, przekracza lini¢ kolejowg oraz
przeciska sie pomiedzy trasg SR 826 a estakadg paséw eks-
presowych |-95, by nastepnie do niej dotgczy¢.

Koncepcja ta zaktada budowe czterech nowych obiektow
mostowych oraz poszerzenie dwdch istniejgcych mostow.

Rys. 17. Przebieg tgcznic w koncepcji 5. Zrédfo: wiasne
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Jak w koncepcji 1 i 2 konieczna bedzie réwniez budowa
muru oporowego na styku tgcznicy z SR 826 w kierunku
zachodnim.

Koncepcja 4

Koncepcja 4 (rys. 16) zasadniczo rozni sie od poprzed-
nich koncepcji. Zaktada ona budowe analogicznych dla dro-
gi 1-95 pasow ekspresowych drogi SR 826. Skrajnie lewe
pasy ruchu w obu kierunkach wyniesione zostatyby na es-
takade biegngcg wzdtuz drogi SR 826, przebiegatby nad
droga faczacg Florida
Turnpike z 1-95 w Kie-
runku potudniowym.
Nastepnie pokonywa-
tyby linie kolejowa oraz
rozdzielatby sie na oba
kierunki ruchu.

Koncepcja ta zakfa-
da poszerzenie dwoch
istniejgcych mostow
oraz budowe dtugiej
estakady pod pasy eks-
presowe drogi SR 826
taczace jg z 1-95 w obu
kierunkach. Wariant za-
ktada ominiecie zabu-
dowy od potnocy.

Koncepcja 5

Koncepcja 5 (rys. 17)
jest potgczeniem dwoch
wczesniej proponowa-
nych koncepcji prze-
budowy. Zaktada ona
przeprowadzenie tacz-
nicy z drogi SR 826 na
I-95 trasg z koncepcji
pierwszej oraz fgcznicy
z 1-95 na SR 826 trasg
z koncepcji czwarte;.

W tej koncepciji ko-
nieczna jest budowa
trzech nowych obiek-
tow mostowych oraz
poszerzenie 2 mostow
istniejgcych.

Wybor
rozwigzania
koncepcyjnego

Wyboru dokonano
w wyniku analizy wie-
lokryterialnej i anali-
zy wrazliwosci, ktére
bedg przedstawione
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Rys. 18.
Wizualizacja
wezla. Zrédfo:
wiasne

w Czesci 2. Koncepcja 1 uzyskata najwyzszy punktowy wy-
nik w 6 z 7 przeprowadzonych wariantow analizy wielokry-
terialnej, najwigkszg stabilno$¢ w analizie wrazliwosci i wy-
brano jg do szczegétowych opracowan projektowych. Dla
wybranej koncepcji 1 opracowano model 3D w programie
OpenRoads Designer. Na tej podstawie mozna byto wyko-
nac¢ wizualizacje (rys. 18).
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Z serwisu GDDKIiA

Wybrano najkorzystniejszg oferte w przetargu na zaprojektowanie ostatniego odcinka
autostrady A2

Oferta konsorcjum firm Multiconsult Polska (lider)
i Value Engineering (partner) okazata sig¢ najkorzystniejsza
w przetargu na zaprojektowanie odcinka autostrady A2
od wezta Biata Podlaska do granicy panstwa (Kukuryki).
Opracowanie dokumentacji na ostatni fragment autostrady
taczgcej zachodnig i wschodnig granice Polski wyceniono
na 13 357 800,00 zi.
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Zadaniem projektanta bedzie wykonanie projektu budow-
lanego wraz z uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej w ciggu 30 miesiecy od dnia podpisania
umowy. Nowa trasa, od wezta Biata Podlaska (km 624 +830)
do granicy panstwa z Biatorusiag (km 657+703), bedzie miata
dwie jezdnie z dwoma pasami ruchu oraz rezerwe pod do-
budowe trzeciego pasa. 91-04-2021
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