Nr 1(103)

ZESZYTY NAUKOWO-TECHNICZNE SITK RP, ODDZIAE. W KRAKOWIE

2014

BAZY DANYCH POTOKOW RUCHU
— MONITORING PRZESTRZENNY W LATACH 2000-2010
(PROJEKT TRRAPS XXI)!

Piotr Rosik

dr, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospo-
darowania, ul. Twarda 51/55, 00-818 Warszawa,
tel.: +48 22 697 8928, e-mail: rosik@twarda.pan.pl
Karol Kowalczyk

mgr, Uniwersytet Marii-Curie Sklodowskiej w Lublinie,
Al. Krasnicka 2 c¢d 20-718 Lublin, e-mail: karol.kowal-
czyk@poczta.onet.pl

Marcin Stepniak

dr, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospo-
darowania, ul. Twarda 51/55, 00-818 Warszawa,
tel.: +48 22 697 8949, e-mail: stepniak@twarda.pan.pl

Stawomir Goliszek

mgr, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospo-
darowania, ul. Twarda 51/55, 00-818 Warszawa,
tel.: +48 22 697 8929, e-mail: sgoliszek@twarda.pan.pl
Tomasz Komornicki

prof. dr hab., Instytut Geografii i Przestrzennego Za-
gospodarowania, ul. Twarda 51/55, 00-818 Warszawa,
tel.: +48 22 697 8920, e-mail: t.komorn@twarda.pan.pl

Streszczenie. Celem artykutu jest prezentacja zatozen metodycznych oraz wstgpnych rezulta-
tow projektu ,Rozwdj infrastruktury transportowej a przesuni¢cia migdzygateziowe w przestrzeni
Polski w latach 2000-2010" w jego cz¢sci poswigeonej tworzenin bazy danych dotyczqcej potokiw
ruchu pojazdiw samochodowych oraz pociqgiw. Baza danych zostata nazwana ,TRRAPS XXI
database” (Transport Road and Railway Activity in the Polish Space in the XXI Century) i jest
zbiorem kilkunastu tysigcy vekordiw. Kazdy rekord w bazie odpowiada odcinkowi lgdowej sieci
drogowej lub kolejowej i zostat opisany mozliwie najwigkszq ilosciq danych dotyczqeych potokdw
ruchu pojazdiw samochodowych (na podstawie Generalnego Pomiarn Ruchu GDDKIA) oraz po-
tokdw ruchu pociqgow (na podstawie bazy danych PKP PLK S.A.).

Stowa kluczowe: natgzenie ruchu, praca eksploatacyjna, bazy danych

1. Wprowadzenie

W Polsce przestrzenne analizy potokéw ruchu drogowego oraz kolejowego na
poziomie calego kraju naleza do rzadkosci. Sa to zazwyczaj artykuly prasowe lub
popularnonaukowe ograniczajace si¢ zazwyczaj (na podstawie ogélnodostepnych
danych dostepnych na stronach internetowych Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad oraz w Raportach Rocznych PKP PLK S.A) do prezentacji
informacji z poszczegdlnych lat, w ktérych wykonano badanie natezenia ruchu.
Analizy te maja charakter statyczny i nie uwzgledniaja szerszej perspektywy cza-
sowej. Ponadto brak jest odpowiednich publikacji, w kt6rych znalaztaby si¢ anali-

1 Wkiad autoréw w publikacje: Rosik P. 55%, Kowalczyk K. 25%, Stepniak M. 10%, Goliszek S. 5%, Komor-

nicki T. 5%
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za poréwnawcza transportu drogowego i kolejowego w kontekscie dynamicznych
zmian w postaci przesunie¢ miedzygaleziowych (modalnych).

Celem niniejszego artykulu jest prezentacja zalozen metodycznych oraz wstep-
nych rezultatéw projektu ,Rozwdj infrastruktury transportowej a przesuniecia
miedzygaleziowe w przestrzeni Polski w latach 2000-2010” w jego cze$ci poSwie-
conej tworzeniu bazy danych dotyczacej potokéw ruchu pojazdéw samochodo-
wych oraz pociagéw.

2. Przeglad literatury

Migdzynarodowe poréwnania w zakresie pracy przewozowej oraz nat¢zenia ru-
chu na gléwnych trasach drogowych i kolejowych umozliwia baza statystyczna
UNECE {1}. W bazie UNECE ujete sa dane z krajowych badan natezenia ruchu
z uwzglednieniem analogicznych interwaléw czasowych, tj. dla badanego okresu
— 2000, 2005 1 2010. Dla transportu kolejowego baza ta ma jednak bardzo ogra-
niczona wiarygodnos$¢ i jest niekompletna. Dane statystyczne dotyczace trans-
portu pasazerskiego, towarowego oraz podrdézy turystycznych na obszarze Unii
Europejskiej dostarcza EUROSTAT {2}, a w Polsce GUS w ramach corocznych
publikacji Transport — wyniki dziatalnosci {31. Sposréd wielu baz danych na pozio-
mie europejskim na szczegdlna uwage zashuguja projekty DATELINE oraz ETIS.
Projekt DATELINE (Design and Application of a Travel Survey for European Long-dis-
tance Trips based on an International Network of Expertise) celowal w zdobyciu danych
dotyczacych dhugich podrézy na obszarze EU-15. W ramach projektu przepro-
wadzono w latach 2001-2002 badanie ruchu wsréd 86 tys. respondentéw w 15
krajach EU oraz w Szwajcarii. Zgromadzono dane o ponad 111 tys. podrdzy. Pyta-
nia dotyczyly czterech motywacji podrézy: podrézy biznesowych, turystycznych,
pozostalych prywatnych oraz dojazdéw do pracy, a takze tradycyjnie celu, czasu
trwania podrézy oraz $rodka transportu {4}]. Prace nad sp6jna dla Europy baza da-
nych transportowych na poziomie regionalnym prowadzone sa réwniez w ramach
projektéw ETIS i ETIS plus (European Transport Information System) {51. W ramach
ETIS plus (dane na poziomie NUTS 3) latami referencyjnymi sg lata 2005 i 2010,
a dla ETIS (dane na poziomie NUTS 2) byl to rok 2000. Jest to zatem system
zbierania danych w ramach piecioletnich interwaléw. Baza danych ETIS zostala
wykorzystana w projekcie TRANSTOOLS (TOOLS for TRansport Forecasting ANd
Scenario testing) [6}. W obu projektach zostata stworzona wiezba ruchu na podsta-
wie macierzy zrédlo/cel podrézy na poziomie NUTS 3 z uwzglednieniem réwniez
krajéw sasiadujacych z UE (lacznie 1441 rejonéw komunikacyjnych). W projek-
cie TRANSTOOLS rokiem referencyjnym byl 2005, wykorzystano réwniez dane
z projektu DATELINE. W obu projektach ograniczono si¢ do podrézy powyzej
100 km. Do weczesniejszych modeli popytu na transport na poziomie europejskim
naleza rowniez m.in. SCENES, ASTRA oraz TREMOVE [7].
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W Polsce brakuje poréwnywalnych dla obu analizowanych galezi transportu
danych w ukladzie przestrzennym dotyczacych pracy przewozowej. Wedlug wie-
dzy autoréw istniejace bazy danych w ukladzie macierzowym to baza GUS prze-
plywéw towaréw transportem ciezarowym szacowanych na poziomie NUTS 3 {8}
oraz baza dojazdéw do pracy w ukladzie macierzowym z 2006 r. na poziomie
gminnym [91. Ze wzgledu na brak kompleksowych danych macierzowych o pracy
przewozowej projekt ,Rozwoéj infrastruktury transportowej a przesuniecia miedzy-
galeziowe w przestrzeni Polski w latach 2000-2010” celuje w ujednolicenie siecio-
wych baz pracy eksploatacyjnej w transporcie drogowym i kolejowym.

3. Metoda badawcza

W Polsce badanie natezenia ruchu w postaci Generalnego Pomiaru Ruchu {10} na
sieci zamiejskich drég krajowych i wojewddzkich z wylaczeniem miast na prawach po-
wiatu jest opracowywane i przeprowadzane przez firme , Transprojeke-Warszawa” Sp.
z 0.0. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w cyklu pieciolet-
nim (od 1970 r. do ostatniego badania z 2010 r.). W przypadku transportu kolejowego
PKP PLK S.A. przygotowuje rokrocznie zbiér danych pod nazwa: ,Przecigtna dobowa
liczba pociqgow na sieci zarzqdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” [11}].

Generalny Pomiar Ruchu oraz baza PKP PLK S.A. z lat 2000, 2005 i 2010 po-
shazyly do stworzenia bazy danych nazwanej ,, TRRAPS XXI database” (Transport Road
and Railway Activity in the Polish Space in the X XI Century), ktéra jest zbiorem kilkunastu
tysiecy rekordéw. Kazdy rekord w bazie odpowiada odcinkowi ladowej sieci drogowe;j
lub kolejowej i zostal opisany mozliwie najwicksza iloscia danych dotyczacych potokéw
ruchu pojazdéw samochodowych (na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu GDD-
KiA) oraz potokéw ruchu pociagéw (na podstawie bazy danych PKP PLK) - tab. 1.

Tabela 1. Potoki ruchu — zakres czasowy, zakres przestrzenny oraz metody i Zridta danych

Galg? Zakres Zakres Zrédta danych wedtug rodzaju/typu transportu
Metoda badawcza
transportu | czasowy | przestrzenny Transport 0s6b Transport ladunkéw
Transport 2000 | Sie¢ 1. Podziat sieci Sredniodobowe natezenie Sredniodobowe natezenie
drogowy 2005 | zamiejskich drog na ok. 10 tys. ruchu z podziatem na ruchu z podzialem na
2010 | drog krajowych | odcinkow kategorie pojazdow kategorie pojazdow (lekkie
i wojewodzkich | 2. Przypisanie (samochody osobowe, samochody dostawcze oraz
na terenie danych do mikrobusy, autobusy samochody cigzarowe bez
Polski hektometrow sieci i motocykle) wedtug przyczep i z przyczepami)
drogowej wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu | wedlug Generalnego Pomiaru
pikietazu z lat 2000, 2005, 2010 Ruchu z lat 2000, 2005, 2010
Transport 2000 | Sie¢ linii 1. Podziat sieci linii | Przecigtna dobowa Przecigtna dobowa liczba
kolejowy 2005 | kolejowych kolejowych na 1663 | liczba pociagéw pociagow towarowych z
2010 | zarzadzanych | odcinki pasazerskich z podziatem podziatem na kategorie
przez PKP 2. Przypisanie na kategorie pociagdw pociagow (TEC, TXC, TP,
PLK S.A. na danych dotyczacych | (pociagi kwalifikowane, TE, TX, TL, TN, TM, TG
terenie Polski | liczby pociagow migdzywojewodzkie, i inne) na sieci zarzadzanej
wedtug kategorii do | regionalne, autobusy przez PKP Polskie Linie
odcinkow szynowe i inne) na sieci Kolejowe S.A.
zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zridto: opracowanie wlasne
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W pracach nad podzialem sieci drogowej i kolejowej postuzono sie tzw. me-
toda najmniejszych wspélnych odcinkéw polegajaca na kazdorazowym wybo-
rze najmniejszego wspélnego odcinka na sieci dla ktérego dane byly mozliwe do
uzyskania dla badanych lat (2000, 2005, 2010). Nastepstwem takiego podejscia
byla potrzeba podziatu wielu odcinkéw na mniejsze w sytuacji gdy w kolejnych/
poprzednich latach nastepowal inny podziat sieci.

Przykladowo dla czesci bazy poswieconej natezeniu ruchu na drogach krajo-
wych i wojewddzkich w GPR 2000 liczba odcinkéw wynosita 3785 co stanowilo
jedynie ok. 40% odcinkéw bazy TRRAPS XXI (dla 2005 i 2010 udzial ten wzrdst
do 47%). Szczegblnie duze réznice miedzy baza GPR a TRRAPS XXI widoczne sa
dla drég krajowych (rys. 1). Wynika to z czestych zmian punktéw pomiarowych,
zmian kategorii drogi, nowych odcinkéw (np. obwodnic) zakl6cajacych dotychcza-
sowy przebieg lub braku danych w poszczegdlnych latach.

W transporcie kolejowym zmiany podziatu sieci wynikaly w szczeg6lnosci
z przeksztalced administracyjnych zarzadcy infrastruktury. Baza dla 2000 r. od-
nosi si¢ do sytuacji istniejacej u progu procesu restrukturyzacji Przedsiebiorstwa
Padstwowego PKP. Wystepuja w niej 2244 odcinki (rekordy), wéréd ktérych juz
wtedy znalazly sie te wykazujace zerowe natezenie ruchu. PKP PLK, wraz z nowa
struktura zarzadzania, dokonaly w kolejnych latach redukcji w bazie danych. Do-
tyczyla ona nie tylko linii wylaczonych po 2000 r. z eksploataciji, ale takze polega-
fa na scaleniu mniejszych fragmentéw w obrebie funkcjonujacej sieci, co wiazalo
sie z pogorszeniem dokladno$ci pomiaru — 1512 odcinkéw w 2005 r. Modyfika-
gja z koficem 2009 r. podzialu terytorialnego Zakladéw Linii Kolejowych (IZ)
przyczynila sie do kolejnej, tym razem muniejszej, zmiany w obrebie bazy danych
2 2010 r. Co prawda ogdlna liczba odcinkéw zmniejszyla si¢ jedynie o 5, ale istot-
nie przeksztalcony zostal podzial na odcinki w starych i nowych strefach granicz-
nych miedzy Zakladami.

W celu poréwnania danych dla lat 2000, 2005 i 2010 wykonano ich agrega-
cje w oparciu o utworzony wczesniej, wektorowy model sieci kolejowej. Baza ta
(,matka”), zawierajaca pierwotnie 1508 odcinkéw zostata uzupelniona o kolejne
155, co dalo ostatecznie 1663 rekordy (rys. 2). Liczbe te uzyskano odnoszac sie do
stanu sieci z roku 2000. Pod uwage wziete zostaly jedynie te odcinki, ktére wow-
czas wykazywaly jakikolwiek ruch. Agregacja polegala wiec na scaleniu (gléwnie
w bazie z 2000 r.), badz ponownym podziale fragmentéw sieci (w przypadku bazy
z 2010 r.). Przeliczenie wartosci sredniodobowej liczby pociggéw dla odcinkéw
powstalych ze scalenia wykonano poprzez srednig wazona po dlugo$ciach sktado-
wych ,,nowego” odcinka. Odcinki ponownie podzielone w ramach agregacji otrzy-
maly jednakowa warto$¢ sredniodobowej liczby pociagéw, zgodnie z wielkoscia
przypisana pierwotnemu podzialowi.
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Rys. 1. Liczba odcinkéw drdg krajowych (DK) Rys. 2. Liczba odcinkéw sieci kolejowej zarzq-
7 drég wojewddzkich (DW) w bazach GPR oraz dzanej przez PKP PLK S.A. w bazach PKP

TRRAPS XXI w latach 2000, 2005 7 2010 PLK oraz TRRAPS XXI w latach 2000,
Zridlo: opracowanie whasne 200572010

Zridto: opracowanie wlasne

4. Rezultaty badania

Ze wzgledu na ograniczenia dotyczace objetosci tekstu wstepne rezultaty
ograniczono jedynie do przedstawienia o$miu map uwzgledniajacych obie galezie
transportu (transport drogowy i kolejowy), oba typy transportu (transport oséb
i towaréw), diagnoze sytuacji, tj. stan dla 2010 r. oraz zmiany bezwzgledne poto-
kéw ruchu w okresie 2000-2010 wraz z krotkim komentarzem (rys. 3-10).

Najwyzszym natezeniem ruchu pojazdéw osobowych (samochodéw osobo-
wych, autobuséw, mikrobuséw i motocykli) w 2010 r. w Polsce charakteryzowaly
sie Gorny Slask wraz z Krakowem oraz aglomeracje: warszawska, poznarska, troj-
miejska oraz wroctawska. Wysokie natezenie ruchu w ujeciu korytarzowym cechu-
je przede wszystkim korytarz miedzy Warszawa a Katowicami i granica z Czecha-
mi (DK8/S8/DK1/S1/A1) oraz korytarz A4, a takze choé w mniejszym stopniu A2
miedzy Poznaniem a Koninem i DK7/S7 na odcinku miedzy Plofiskiem a Jedrze-
jowem oraz Elblagiem i Gdafiskiem {12}.

Natezenie ruchu samochodéw osobowych w ujeciu bezwzglednym wyraznie
wzroslo na obszarze wickszosci aglomeracji, w tym w szczegdlnosci: w aglomera-
¢ji warszawskiej, w Gornoslaskim Okregu Przemystowym oraz aglomeracji kra-
kowskiej (w tym ruch wzbudzony na nowo otwartych fragmentach autostrady
A4 miedzy Gliwicami a Katowicami, a takze autostradowej obwodnicy Krako-
wa i odcinka Krakow-Szar6w), na zachodniej obwodnicy Tréjmiasta (cze$¢ trasy
S6), na autostradowej obwodnicy Poznania oraz na calym odcinku autostrady
A2 miedzy Nowym Tomyslem a Wrzesnia wybudowanym w latach 2003-2004.
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Rys. 3. Natezenie ruchu samochodéw osobowych, mikrobuséw, autobuséw i motocykli na sieci drig
krajowych i wojewddzkich w 2010 r.

Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie {10}

W mniejszym stopniu wida¢ réwniez zwickszenie ruchu dojazdowego do
wiekszosci miast wojewddzkich. Wybudowane w latach 2000-2010 odcinki
autostrad skutkowaly przesunieciem czesci ruchu (gtéwnie ruchu w podré-
zach dlugich, ale réwniez ruchu lokalnego) z réwnoleglych drég krajowych,
ktére pozostaly w standardzie jednojezdniowym. Do takiej sytuacji doszto
wzdluz korytarza A4/DK94 na odcinku miedzy Wroclawiem a Gérnym
Slaskiem, a takze na odcinku Zgorzelec-Krzyzowa. Na autostradzie A2
z podobnym zjawiskiem mamy do czynienia na odcinku miedzy Koninem
a Lowiczem, gdzie kierowcy wykorzystali wybudowany odcinek autostrady
A2 miedzy Koninem a Strykowem (i w dalszej kolejnosci droge krajowa
nr 14 w kierunku Lowicza). Na autostradzie Al analogiczna sytuacja wy-
stepowala na pélnocnym fragmencie trasy miedzy Tr6jmiastem a Grudzia-
dzem (rys. 4).

W przypadku ruchu pojazdéw ciezarowych jest on wyraznie skoncentro-
wany na ciagach autostrad A2 i A4, a takze od Warszawy w kierunku polu-
dniowym drogami DK8/S8/DK1/A1/S1. Widoczny ponadto jest duzy udzial
ruchu pojazdéw ciezarowych w wojewd6dztwie podlaskim na dwéch drogach
krajowych prowadzacych do przejscia granicznego w Budzisku (DK8 i DK61),
na DK50/DK62 dookota Warszawy, DK7/S7, S3/DK3 i A1 (rys. 5).
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Rys. 4. Zmiany Sredniodobowego natezenia ruchu samochodéw osobowych
(2000-2010; zmiany bezwzgledne)

Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie {10}
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Rys. 5. Natezenie ruchu pojazdow ciezarowych (w tym pojazdéw dostawczych) na sieci drig krajowych
7 wojewddzkich w 2010 r.
Zridlo: opracowanie wilasne na podstawie {10}

W transporcie ciezarowym zauwazalna jest coraz wyzsza koncentracja ru-
chu w ciagach autostradowych A2 oraz A4 (przede wszystkim na nowo otwar-
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tych w badanym okresie fragmentach tras), a takze w korytarzu drogowym
miedzy aglomeracja warszawska a GOP. Wida¢ jednoczesny spadek ruchu na
réwnoleglych do nowopowstalych odcinkach drég jednojezdniowych. Wzrost
natezenia ruchu pojazdéw cigzarowych mozna zaobserwowaé w ciagach drég
krajowych nr 3, 7 oraz 8, a przede wszystkim na calym przebiegu tzw. du-
zej obwodnicy Warszawy (ciag drég krajowych DKS0 i DK62). Niepokojacy
jest duzy wzrost natezenia ruchu pojazdow ciezarowych w Polsce wschodniej,
przede wszystkim w pélnocno-wschodniej czesci kraju, w kierunku granicy
z Litwg w Budzisku (rys. 6).
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Rys. 6. Zmiany Sredniodobowego natezenia ruchu pojazdow cigzarowych z przyczepami
(2000-2010; zmiany bezwzgledne)

Zridto: opracowanie whasne na podstawie {10}

W 2010 r. najwicksze nate¢zenie kolejowego ruchu pasazerskiego wyste-
powalo na liniach magistralnych i pierwszorzednych, taczacych gléwne osrodki.
Ruch miedzy pétnocnymi a poludniowymi rejonami kraju skupiat sie wzdtuz cig-
géw: Szczecin — Poznaid — Wroctaw — Katowice — Krakéw oraz Gdansk — Byd-
goszcz/Itawa — Warszawa — Katowice/Krakéw/Lublin. Zasadnicza cze$¢ ruchu po-
ciagéw miedzy stolica a Slaskiem i Malopolska rozkladata sie na trzech liniach: nr
1 (przez Czestochowe), nr 4 (CMK) oraz nr 8 (przez Kielce). Najwiecej pociggdw
pasazerskich na kierunku wschdd-zachéd jezdzito wzdluz magistrali E-20 (War-
szawa — Poznan) oraz E-30 (Przemys$l — Krakéw — Katowice — Wroctaw). W skali
regionalnej duzy ruch wystepowal ponadto na odcinku Warszawa — £6dZ oraz na
obszarach aglomeracyjnych (w Warszawie, Tréjmiescie, konurbacji Gérnoslaskiej)
(rys. 7).
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Rys. 7. Przecietna dobowa liczba pocigqgow pasazerskich na sieci zarzqdzanej przez PKP PLK w 2010 r.

Zridto: opracowanie wlasne na podstawie {11}

W pasazerskim transporcie kolejowym w ujeciu przestrzennym spadek pracy
eksploatacyjnej zauwazalny byl we wszystkich czesciach kraju, chociaz szcze-
gblnie we wschodniej Polsce. Wsrdd potaczent miedzyaglomeracyjnych duzej
redukcji ulegly potaczenia GOP-u z Tréjmiastem oraz Kielc z Warszawa, Lubli-
nem i Katowicami. Dla polaczenia funkcjonalnego miedzy Krakowem a War-
szawg zauwazalne jest przeniesienie ruchu z linii kolejowej nr 8 przez Radom
i Kielce w kierunku Centralnej Magistrali Kolejowej. Wyraznie zmniejszyla si¢
réwniez liczba pociagéw miedzy Warszawa a Gdanskiem, co wywolane zosta-
o przez pozostajaca w realizacji modernizacje linii E-65. Najwieksze wzrosty
sredniodobowej liczby pociagéw pasazerskich widoczne byly w aglomeracjach,
w ktérych kolej wykorzystywana jest w codziennym ruchu dojazdowym do
miast. Liczba pociagéw wzrosta ponadto w wybranych relacjach obejmujacych
linie z zakoficzonymi lub zaawansowanymi pod wzgledem realizacji moderniza-
cjami, takimi jak: Wroctaw-Opole, Warszawa-£6dz oraz tam, gdzie przeprowa-
dzane byly wieksze prace remontowe (np. na odcinku miedzy Krzyzem a Szcze-
cinem na trasie E-59). Zastanawiajacy jest dodatni bilans wystepujacy w ciagu
komunikacyjnym od Krakowa po Opole, gdzie zapotrzebowanie na przewozy
kolejowe musialo przewazaé nad niedogodnosciami wynikajacymi ze stabej
jakosci infrastruktury (szczegélnie na odcinku Krakéw-Katowice), jak rowniez
miedzy Poznaniem a Wroclawiem, gdzie w 2010 r. prace modernizacyjne byly
jeszcze stabo zaawansowane (rys. 8).
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Rys. 8. Zmiany przecietnej dobowej liczby pociqgow pasazerskich na sieci zarzqdzanej przez PKP PLK
S.4. (2000-2010; zmiany bezwzgledne)

Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie {11}

Kolejowy ruch towarowy w 2010 r. najwicksze natezenie osiagal przede
wszystkim w rejonie Slaska i Zaglebia Dabrowskiego oraz w ciagu potudnie — pél-
noc, wzdluz fragmentu magistrali weglowej (Tarnowskie G6ry — Bydgoszcz) oraz
miedzy Bydgoszczg a Gdandskiem (przez Zajaczkowo Tczewskie). Nieco mniejsze,
ale takze wysokie, wielkosci natezenia notowane byly na kierunku potudnie — pét-
nocny zachéd, gdzie ruch odbywal sie na odcinkach Slask — Poznafi — Szczecin
oraz Wroctaw — Rzepin — Szczecin (z wykorzystaniem magistrali nadodrzariskiej).
Kierunek wschéd-zachdd byl juz mniej popularny w ruchu towarowym, ale mimo
to wyrazniej zaznaczaja sie potoki na liniach E-20 i E-30 (rys. 9).

Spadek liczby pociggéw towarowych w latach 2000-2010 jest szczegélnie
widoczny na liniach kolejowych prowadzacych z Gérnoslaskiego Okregu Prze-
mystowego, co jest zwiazane przede wszystkim z gwaltownym spadkiem wy-
dobycia wegla kamiennego. Zauwazalny jest réwniez dalszy spadek znaczenia
kierunku pétnocno — wschodniego, postulowanego w dokumentach europej-
skich korytarza TEN-T, tzw. Rail-Baltica (E-75). W coraz wickszym stopniu
pociagi towarowe omijaja rowniez £.6dz i Warszawe. Na znaczeniu zyskala tym
samym potudniowa obwodnica Warszawskiego Wezla Kolejowego. Wschodni
odcinek trasy E-20 jest jedynym dluzszym odcinkiem miedzynarodowych linii
transportu kombinowanego AGTC, na ktérym sredniodobowa liczba pocia-
gbw towarowych w latach 2000-2010 zwigkszyla sie o ponad 20 par pociggdéw
(rys. 10).
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Rys. 9. Przecietna dobowa liczba pociggow towarowych na sieci zarzqdzanej przez PKP PLK w 2010 r.

Zridio: opracowanie whasne na podstawie {11}
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Rys. 10. Zmiany przecietnej dobowej liczby pociggow towarowych na sieci zarzqdzanej przez PKP PLK
S.A. (2000-2010; zmiany bezwzgledne)

Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie {11}
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5. Podsumowanie

Baza danych TRRAPS XXI stanowi podstawe kompleksowego monitoringu
zjawisk zwigzanych z transportem drogowym i kolejowym, zaréwno w kontek-
$cie uni- jak i multimodalnym. Baza umozliwia przeprowadzenie w ujeciu dyna-
micznym analiz wspélzalezno$ci miedzy czasami przejazdéw a potokami ruchu,
co skutkuje mozliwoscia analizy przesuni¢¢ miedzygaleziowych popytu miedzy
transportem drogowym a kolejowym w korytarzach transportowych w kontek-
$cie inwestycji infrastrukturalnych oraz skrécenia czasu podrézy/przewozu na
wybranych odcinkach. W Polsce powstaly pierwsze analizy stuzace przedstawieniu
rekomendacji dla realizacji przesuniecia miedzygaleziowego na poziomie trans-
portu ladowego [13}. Niewiele jest jednak ewaluacji ex-post pokazujacych realny
wplyw poszczegdlnych czynnikéw skutkujacych przesunieciem modalnym na po-
ziomie krajowym, a analizy prowadzone sa zazwyczaj na poziomie lokalnym, np.
w miastach {14,15,16}. Tym samym w wymiarze krajowym uzyskane rezultaty
badan beda przydatne dla prac zwiazanych z ewaluacja projektéw transportowych
zaréwno ex ante (rola przyszlych inwestycji dla zmian potokéw ruchu i uktadu mo-
dalnego) jak i ex post (ocena juz zrealizowanych przedsiewzie¢ infrastrukeuralnych
pod tym samym katem).

Zaktada sie w przyszlosci kontynuowanie prac zwiazanych z gromadzeniem da-
nych w cyklu co piec lat, zgodnie z danymi uzyskiwanymi w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu (kolejne dane z 2015 i 2020 roku). Réwnocze$nie w Instytucie
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN stworzono baze danych doty-
czacg zmian drogowej dostepnosci potencjatowej (dostepnos¢ obliczona za pomoca
metody potencjatu) oraz wykonano monitoring dostepno$ci na poziomie gmin-
nym, réwniez dla lat 2000, 2005 i 2010. Zaklada sie w przyszlosci uzupelnienie
baz danych o kolejne podbazy, z ktérych najwieksza przydatno$é w kontekscie
naukowym i aplikacyjnym moze mie¢ baza SEWIiK zawierajaca dane na temat
wypadkdw i kolizji w ujeciu sieciowym.

Artykut zostal napisany na bazie projektu pt: ,Rozwdj infrastruktury transportowe;
a przesunigcia migdzygateziowe w przestrzent Polski w latach 2000-2010". Projekt zostat
Sfinansowany ze Srodkiw Narodowego Centrum Nanki przyznanych na podstawie decyzji
numer DEC-2011/01/D/HS4/01862”.
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