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EFEKTY SPOLECZNO-EKONOMICZNE INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNEJ
W PORCIE MORSKIM

Streszczenie

W artykule podjgto probg ustalenia efektow spoteczno-ekonomicznych, jakie poja-
wiaja na etapie realizacji i oddania do eksploatacji inwestycji infrastrukturalnej w porcie
morskim. Schemat analityczny, adaptowany z metody ustalajacej gospodarcze znaczenie
portu morskiego, oparty jest na identyfikacji efektow pierwotnych w porcie oraz efektow
wtoérnych (posrednich i wzbudzonych) pojawiajacych si¢ w otoczeniu. Efekty pierwot-
ne/bezposrednie ustala si¢ wielko$cig przychodow, liczba pracujacych, wartoscia dodana
brutto i wielkoscia odprowadzanych podatkow, jakie powstaja w porcie na etapie realiza-
cji inwestycji i na etapie wykorzystania wybudowanych obiektow infrastruktury. Efekty
posrednie powstaja wsréd dostawcow pracujacych na potrzeby portu w wyniku gene-
rowanego przez sektor portowy popytu na dobra zaopatrzeniowe i ustugi obce. Z kolei
generowany wydatkami pracownikéw inwestora/portu/dostawcow popyt konsumpceyjny
prowadzi do powstania efektéw wzbudzonych w otoczeniu portu. Spoteczno-ekonomicz-
ne efekty posrednie i wzbudzone ustala si¢ liczba pracujacych, wielko$cia przychodow,
warto$cia dodana, wielko$cia podatkow, jakie w zwiazku z inwestycja infrastrukturalna
pojawiaja si¢ w otoczeniu portu.

Stowa kluczowe: efekty spoteczno-ekonomiczne, rozwoj infrastruktury, port morski

Wprowadzenie

Efektywnos¢ inwestycji infrastrukturalnych w transporcie ustala si¢, wyko-
rzystujac do tego celu analize kosztow—korzysci. Uzupetlieniem rachunku

' Dr Dariusz Bernacki, Instytut Morski w Gdansku, e-mail: dariusz.bernacki@o2.pl.
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kosztow—korzysci sa podejmowane badania nad ustaleniem efektow gospodar-
czych zwiazanych z przedsigwzigciem inwestycyjnym. Jest to wazne dopehie-
nie rachunku efektywnosci ekonomicznej dziatan rozwojowych, gdyz pozwala
na ustalenie znaczenia spoteczno-ekonomicznego inwestycji dla rozwoju portu
iregionu.

Celem artykutu jest ustalenie efektow spoteczno-ekonomicznych, jakie poja-
wiaja si¢ w zwiazku z inwestycja infrastrukturalnag w porcie morskim.

Zakresem analizy objeto efekty spoteczno-ekonomiczne:

— pojawiajace si¢ na etapie realizacji inwestycji,

— wynikajace z oddania inwestycji do eksploatacji.

Schemat analityczny, adaptowany z metody ustalajacej gospodarcze znacze-
nie portu morskiego, oparty jest na identyfikacji efektow pierwotnych w porcie
oraz efektow wtornych (posrednich i wzbudzonych) pojawiajacych si¢ w otocze-
niu?. Efekty pierwotne/bezposrednie ustala sie wielkoscia przychoddw, liczba pra-
cujacych, wartoécia dodanag brutto® i wielkoscia odprowadzanych podatkow, jakie
powstaja w porcie na etapie realizacji inwestycji i na etapie wykorzystania wybu-
dowanych obiektow infrastruktury. Efekty posrednie powstaja wsrod dostawcow
pracujacych na potrzeby portu w wyniku tworzonego przez sektor portowy popytu
na dobra zaopatrzeniowe i ustugi obce. Z kolei generowany wydatkami pracow-
nikdw inwestora/portu/dostawcow popyt konsumpcyjny prowadzi do powstania
efektow wzbudzonych w otoczeniu portu. Spoleczno-ekonomiczne efekty posred-
nie 1 wzbudzone ustala si¢ liczba pracujacych, wielkoscia przychodow, wartoscia
dodana, wielko$cia podatkow, jakie w zwiazku z inwestycja infrastrukturalng
1z jej wykorzystaniem pojawiaja si¢ w otoczeniu portu.

Metodg wykorzystano do analizy efektow spoteczno-ekonomicznych zwia-
zanych z inwestycja infrastrukturalna polegajaca na poglebieniu toru wodnego
Szczecin—Swinoujécie na calej dtugosci do 12,5 m (+2 m). Poglebienie toru
pozwoli na bezpieczna nawigacje¢ do portu w Szczecinie wigkszych statkow mor-
skich o zanurzeniu do 11,05 m i o dtugos$ci 210-215 m. W trzyletnim okresie rea-

2 Metodg Port Economic Impact Study wykorzystano dla okreslenia wptywu ekonomicz-

nego inwestycji, a nawet zbioru projektow inwestycyjnych (wieloletnich programéow inwestycyj-
nych) migdzy innymi w opracowaniach: Port of Prince Rupert. Economic Impact Study. Stra-
tegic Transportation and Tourism Solutions, InterVistas Consulting Inc., July 2010; Port Metro
Vancouver. Economic Impact Study, InterVistas Consulting Inc., January 2009; Port of Kembla.
Economic Impact Study, EconSearch Pty Ltd., March 2007.

3 Warto$¢ dodana brutto stanowi réznice migdzy produkcja globalng a zuzyciem posred-
nim. Na zuzycie posrednie sktadaja si¢ koszty zuzycia materialow i energii, koszty ustug obcych
oraz pozostate koszty rodzajowe produkc;ji.
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lizacji przedsigwzigcia naktady inwestycyjne ogdtem oszacowano na 1,2 mld zt,
ztoza si¢ za$§ na nie glownie roboty czerpalne zwiazane z poglebieniem i posze-
rzeniem toru wodnego (47,4% ogoétu naktadow) oraz budowa nowych umocnien
brzegowych i budowli regulacyjnych (44,4% naktadéw ogdtem)*.

1. Efekty spoteczno-ekonomiczne na etapie realizacji inwestycji infrastrukturalnej

W trakcie realizacji inwestycji dochodzi do zaangazowania czynnikow
produkcji w postaci pracy, materialdw i energii oraz maszyn i urzadzen. Bezpo-
srednie efekty ekonomiczne zwigzane z realizacja inwestycji wyrazane sg liczba
pracujacych przy wykonawstwie inwestycji i dochodami z pracy uzyskiwanymi
przez pracownikdéw wykonawcy inwestycji. Sa one nastgpnie podstawa oszacowa-
nia pozostatych rodzajow bezposrednich efektow ekonomicznych powstajacych
u wykonawcy na etapie realizacji inwestycji, a mianowicie wielko$ci wytworzonej
warto$ci dodanej i odprowadzonych podatkéw. W zwiazku z realizacja inwesty-
cji powstaje popyt na rzeczowe czynniki produkcji, ktory jest zaspokajany przez
dziatalno$¢ produkcyjna i uslugowa w otoczeniu portu. Powstajace u dostawcow
w zwiazku z dokonywanymi zakupami dobr posrednich (materiatdéw zaopatrze-
niowych, urzadzen, wyposazenia, ustug obcych) przychody, warto$¢ dodana,
miejsca pracy i odprowadzone podatki — stuza do pomiaru posredniego wpty-
wu inwestycji na gospodarke regionu. Sa to zarazem efekty posrednie (indirect
effects) powstale w wyniku budowy obiektéw portowych. Dzialalno§¢ wzbu-
dzona (induced activity) obejmuje z kolei dziatalno$¢ handlowa (detaliczna i hur-
towa), produkcj¢ dobr konsumpcyjnych trwatego i nietrwalego uzytku, a takze
sektor ustug dla ludnosci — funkcjonujace w otoczeniu portu w wyniku efektyw-
nego popytu konsumpcyjnego, jaki powstaje na skutek wydatkowania dochodow
z pracy otrzymywanych przez pracownikow inwestora oraz przez pracownikow
zatrudnionych w dzialalnosci posredniej i wzbudzonej. Wielko$¢ przychodow,
warto$¢ dodana, liczba pracujacych ipodatki to miary efektow wzbudzonych
(induced effects), jakie powstaja w otoczeniu portu w zwiazku z zaspokojeniem
popytu konsumpcyjnego. Schemat analityczny ustalania efektow spoleczno-
-ekonomicznych powstajacych na etapie realizacji inwestycji infrastrukturalnej
w porcie przedstawiono na rysunku 1.

4 Studium przyszlych spoleczno-ekonomicznych efektow poglebienia toru wodnego Szcze-

cin—Swinoujscie do 12,5 m, Instytut Analiz, Diagnoz i Prognoz Gospodarczych, Szczecin 2010.
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Rys. 1. Wyznaczanie wptywu spoteczno-ekonomicznego inwestycji portowej na etapie
jej realizacji

Zrédto: G. Hamilton, D. Rasmusen, X. Zeng, Rural inland waterways economic impact kit-ana-
lysis manual, Institute for Economic Advancement, University of Arkansas, 2000, s. 36.

Pojawiajace si¢ w okresie realizacji inwestycji wtorne efekty ekonomiczne
mozna okre§la¢ przy wykorzystaniu oszacowanych dla konkretnej inwestycji
dwbch rodzajow mnoznikéw ekonomicznych: dochodowego i zaopatrzeniowego.

Mnoznik dochodowy (income multiplier) obrazuje wzbudzony inwestycja
przyrost popytu konsumpcyjnego wynikajacy ze wzrostu dochodéw pracowni-
kéw zatrudnionych przy wykonawstwie inwestycji (pracownicy wykonawcy
inwestycji), a takze pracownikdéw zatrudnionych u dostawcow dobr kapitatowych
wykorzystywanych przy realizacji inwestycji oraz pracownikoéw zatrudnionych
w dziatalnosci handlowej oraz w sektorze ustug dla ludnosci. Efekty wzbudzone
(dochodowe) wyraza si¢ przyrostem utargu, wartosci dodanej we wlasciwych sek-
torach gospodarczych, liczba miejsc pracy (przyrost zatrudnienia w przeliczeniu
na pelne etaty) i przyrostem podatkow, jakie powstaly w srodowisku gospodar-
czym dzieki zwigkszonym wydatkom konsumpcyjnym. Zrédta unijne podaja,
ze mnoznik dochodowy jest tym wigkszy, im wigkszy jest obszar realizacji pro-
jektu inwestycyjnego. W przypadku projektéw o znaczeniu lokalnym, mnoznik
dochodowy wyrazony przyrostem zatrudnienia ksztaltuje si¢ na poziomie 1,1.
W przypadku projektéw o znaczeniu regionalnym, mnoznik dochodowy moze
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przybiera¢ warto$ci z przedziatu 1,2—1,5°. Mnoznik zaopatrzeniowy/dostawcy
(supplier multiplier) wyraza efekty posrednie w otoczeniu spowodowane zwigk-
szonym zapotrzebowaniem na dobra kapitalowe wykorzystywane w procesie
inwestycyjnym. Wzrost zapotrzebowania na dobra kapitatowe indukuje rozwoj
dziatalnosci w sektorach ich produkcji oraz rozwoj ushug zwiazanych z obstuga
procesow inwestycyjnych (ustugi finansowe, bankowe, informatyczno-ksiggowe,
itp.). Popyt zaopatrzeniowy przyczynia si¢ do wzrostu przychodéw, wartosci
dodanej, zatrudnienia ipodatkow w firmach produkujacych i dostarczajacych
dobra inwestycyjne. Dla projektow unijnych mnoznik zaopatrzeniowy (dostaw-
cow) dla otoczenia lokalnego, w przeliczeniu na powstajace miejsca pracy, ksztat-
tuje si¢ w przedziale 1,05-1,11°.

Waznym aspektem identyfikacji ekonomicznego wptywu realizacji inwe-
stycji portowej jest rozklad przestrzenny efektow wtornych w otoczeniu, mig-
dzy regionem a szerszym otoczeniem krajowym i migdzynarodowym. Zalezy to
przede wszystkim od tego, skad rekrutuja si¢ pracownicy wykonawcy inwestycji,
od struktury rzeczowej naktadow, wreszcie od poziomu rozwoju gospodarczego
otaczajacego port regionu. Efekty wzbudzone realizowang inwestycja portowa sa
tym wigksze w regionie, im wigcej dochodow uzyskiwanych przez pracownikow
wykonawcy i dostawcow dobr kapitatowych jest wydatkowanych w otoczeniu
lokalnym. Z kolei efekty posrednie sa z reguty wigksze w regionach, w ktorych
poszczegodlne sektory gospodarki wykazuja wyzszy poziom rozwoju. Zwigksza to
mozliwosci zaspokojenia wywolanego inwestycja popytu na czynniki produkcji
(rzeczowe i osobowe), ktore sg dostgpne w bliskim otoczeniu portu.

Inwestycje nakierowane na modernizacje i rozwo6j infrastruktury portowej
wykazuja duzy udziat w naktadach prac inzynieryjno-budowlanych zwiazanych
z poglebianiem akwatorium i budowa nabrzezy przeladunkowych oraz pozosta-
lych obiektow inzynierii morskiej. Wymagaja znacznego zaangazowania pracy
oraz materialow i potproduktow, ktore z reguty sa dostepne w otoczeniu lokal-
nym. Mniejsze znaczenie dla rozwoju regionu przypisuje si¢ z kolei inwestycjom
polegajacym na zakupach gotowych §rodkéw trwatych — urzadzen i maszyn oraz
elementow wyposazenia terminali przetadunkowych — ktore najczesciej sa naby-
wane poza regionem. Wzrasta przez to znaczenie mi¢dzynarodowych oraz kra-

5 Zob. European Commission, Working Document No. 6. Measuring Structural Funds

Employment Effects, Brussels, March 2007, s. 13.
¢  Tamze.
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jowych producentow i dostawcoéw dobr kapitalowych, a tym samym zmienia si¢
rozktad inwestycyjnych efektow posrednich i wzbudzonych.

2. Efekty spoteczno-ekonomiczne zwigzane z oddaniem do uzytku
inwestycji infrastrukturalnej w porcie morskim

Efekty spoleczno-ekonomiczne zwiazane z oddaniem do uzytku inwestycji
portowej powstaja w wyniku nastgpujacej sekwencji zdarzen: rozwdj ilo§ciowo-
-jako$ciowy infrastruktury portowej prowadzi do korzysci ekonomicznych, ktore
sa udzialem uzytkownikow portu (zatadowcow, przewoznikow ladowych i mor-
skich). Indukuja one wzrost efektywnego popytu na ustugi portu, czego wyrazem
sa zmiany w wielko$ci i w strukturze obrotow portowych i przewozow. Zagad-
nieniem o kluczowym znaczeniu dla okreslenia efektow spoleczno-ekonomicz-
nych spowodowanych wykonaniem danego przedsigwzigcia inwestycyjnego jest
wlasciwe ustalenie rozmiaréw i rodzaju korzysci ekonomicznych uzytkownikow
portu — gtéwnie sa to oszczednosci w kosztach przewozow morskich i ladowych
oraz w obstudze tadunkow w porcie. Zalezno$ci migdzy korzysciami ekonomicz-
nymi a ksztaltowaniem si¢ popytu na ustugi portowe konkretyzuja si¢ w prog-
nozach wielkosci i struktury obrotéw portowych oraz oczekiwanych zmianach
w wielkosci 1 w strukturze przewozow morskich i ladowych. Zarowno pierwsze
(ustalenie korzysci kosztowych), jak i drugie zagadnienia (prognoza obrotow por-
towych) sa przedmiotem rachunku ekonomicznej efektywnosci inwestycji, ktory
dla inwestycji infrastrukturalnych przeprowadza si¢ przy zastosowaniu analizy
kosztow—korzysci. Prognoza wielkosci i struktury obrotéw portowych i przewo-
zO6w stanowi podstawe estymacji efektow spoteczno-ekonomicznych. W sektorze
ustug portowych pojawia si¢ bezposrednie efekty ekonomiczne w postaci przy-
rostu przychodéw, wartosci dodanej, zatrudnienia, dochodéw pracownikéw por-
towych i podatkdéw. Przyrost bezposrednich efektéw spoteczno-ekonomicznych
wplywa na wzrost popytu zaopatrzeniowego i konsumpcyjnego, co z kolei umoz-
liwia oszacowanie efektow posrednich i wzbudzonych w otoczeniu portu.

Schemat analizy wyznaczajacej wptyw inwestycji portowej na rozwoj gospo-
darczy portu i jego otoczenia przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Wyznaczanie wplywu inwestycji infrastrukturalnej na rozwdj portu i jego
otoczenie

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Regional impact of ports, Bureau of Transport Eco-
nomics, Canberra 2000; Port Economic Impact Kit, Maritime Administration Office of
Port and Intermodal Development (MARAD), Washington D.C., 2000.

Dokonujac oceny wptywu inwestycji infrastrukturalnej na rozwoj sektora
portowego i srodowiska gospodarczego przy wykorzystaniu omoéwionej metody,
wskaza¢ nalezy na zwigzane ztym uwarunkowania iograniczenia. Pierwsze
z nich dotycza sposobow pomiaru efektow ekonomicznych, drugie odnosza si¢
do zakresu irodzaju oddziatywania inwestycji infrastrukturalnych na procesy
gospodarcze w otoczeniu i okre$lania zwigzanych z tym zmian w ich przebiegu
oraz oddziatywania na gospodarke.

Najwazniejsze zagadnienia zwiazane z pomiarem efektow ekonomicznych to:

— nieuwzglednianie utraty wartosci pieniadza w czasie, co oznacza, ze
przyszte efekty ekonomiczne sa okreslane w cenach biezacych (z roku
prowadzenia rachunku), a ich warto$ci nie sa aktualizowane (dyskonto-
wane),

— do szacowania efektéw posrednich i wzbudzonych inwestycjami w oto-
czeniu wykorzystuje si¢ mnozniki ekonomiczne zbudowane na zalezno$-
ciach przecigtnych, a nie krancowych; zwiazane jest to migdzy innymi
z niezwykte ztozonym zagadnieniem ksztattowania si¢ zaleznosci kran-
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cowych w przysztosci (np. oszacowanie zmian w krancowej sktonnosci
do konsumpcji),

wybor okresu, dla ktorego dokonuje si¢ pomiaru efektow ekonomicznych;
sa one bowiem rézne w poszczegdlnych latach i z reguty wplyw ten ulega
zwigkszeniu wraz z wydtuzaniem si¢ okresu eksploatacji nowo powstate-
go potencjatu produkcyjnego; ponadto w poszczegdlnych latach uzyski-
wanych efektéw ekonomicznych nie nalezy rozlicza¢ narastajaco, a okre-
sla¢ w stosunku rocznym dla wybranych lat mieszczacych si¢ w okresie,
dla ktoérego sporzadzona zostata prognoza obrotéw tadunkowych; pro-
ponuje si¢ dokonywanie obliczen dla okresu, w ktorym produkcja por-
towa (obroty przetadunkowe) osiaga najwigksza prognozowana wielko$¢
zwiazana z wykorzystaniem powstatego na skutek inwestycji potencjatu
produkcyjnego’.

Efekty popytowe, jakie w zwiazku z inwestycja portowa uwidaczniajq sie

w otoczeniu, sg wynikiem szeregu wzajemnie wzmacniajacych si¢ lub znoszacych

procesow, zréznicowania okresu ich pojawiania si¢ w otoczeniu, naktadania si¢

i oddzialywania w r6znym kierunku proceséw uzupetniajacych i dodatkowych,

wreszcie mozliwosci identyfikacji rozmiaréw efektoéw pojawiajacych si¢ lokalnie

i w szerszym kontekscie przestrzennym i gospodarczym?.

Wypadkowa wymienionych uwarunkowan sa nastgpujace zjawiska wyste-

pujace na etapie identyfikacji wplywu portowej inwestycji infrastrukturalnej na

otoczenie:

przemieszczanie si¢ efektow ekonomicznych (displacement effect), ktore
pojawiaja si¢ w otoczeniu portu kosztem pozostatych obszaréw albo od-
wrotnie —pozytywne efekty zwiazane z inwestycja przenikaja poza obszar
zaktadanego oddziatywania projektu; moze to dotyczyé migdzyregional-
nego przeptywu czynnikéw produkeji, na przyktad wzrostu zatrudnienia
w otoczeniu i ustalenia, na ile jest on trwaly i zwigzany z powstawaniem
nowych miejsc pracy, a na ile jest wynikiem przemieszczenia si¢ sity ro-
boczej, zmniejszenia badz zakonczenia produkcji prowadzonej dotych-
czas poza rozpatrywanym obszarem,

wyciekanie efektow ekonomicznych (leakage effect), polegajace na tym,
ze wptyw ekonomiczny inwestycji koncentrowac si¢ bedzie na obszarach

7

8

Zob. Port of Prince Rupert...; Port Metro Vancouver-...
Zob. Podrecznik ewaluacji efektow projektow infrastrukturalnych, Departament Ko-

ordynacji Polityki Strukturalnej Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Warszawa, marzec 2009,

s. 32-43.
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poza lokalnym otoczeniem; jest to zwiazane przede wszystkim z wyka-
zywanym przez gospodarke lokalna poziomem rozwoju; jezeli jest on ni-
ski, a dostgp do wolnych zasobow czynnikow wytworczych ograniczony,
to kapital i praca stuzace do zaspokojenia zwigkszonego przez inwestycje
popytu konsumpcyjnego i produkcyjnego pochodzi¢ beda spoza regionu,
a nawet kraju; skutkiem tego bedzie przeptyw wartosci dodanej do innych
obszar6éw, a przez to pomniejszenie rozmiarow efektow ekonomicznych
w otoczeniu portu i trudnosci w zidentyfikowaniu catkowitego wplywu
ekonomicznego inwestycji; w przypadku przedsigwzie¢ portowych zja-
wisko tego rodzaju wystegpuje ze szczegdlna sita z racji spelnianej przez
port funkcji, jaka jest obstuga transportowa migdzynarodowej wymiany
handlowej; efekty zwiazane z rozwojem ilosciowo-jakosciowym poten-
cjatu produkcyjnego portu wystepuja gtdwnie wsrod uzytkownikow por-
tu, w transporcie morskim i ladowym oraz w przedsi¢biorstwach handlo-
wych i produkcyjnych zlokalizowanych w kraju i za granica,

— substytucja efektow ekonomicznych, kiedy inwestycja portowa przyczy-
nia si¢ do zmiany kombinacji czynnikéw wytworczych (pracy, kapitatu)
w produkcji portowej, a przez to do zmian w wielkosci i rodzaju efektow
bezposrednich w porcie oraz efektoéw posrednich i wzbudzonych w oto-
czeniu,

— szereg innych procesow cechujacych si¢ zréznicowana dynamika, sita
irodzajem zwiazkow (zalezno$ci liniowe i nieliniowe, przyczynowo-
-skutkowe i funkcjonalne), horyzontem czasowym objawiania, zakresem
wystgpowania w uktadzie migdzy- (pionowym) i wewnatrz-branzowym
(poziomym); na przyklad sa to efekty uzaleznione od zjawiska synergii
(gospodarka klastrowa), ujawniajace si¢ w wyniku powiazan z dostaw-
cami 1iodbiorcami ustug w lancuchu transportowym i logistycznym
(backwards and forwards linkages), wreszcie zwiazane z powstawaniem
tzw. straty jalowej/zdarzenia niezaleznego (deadweight loss effect), gdy
okreslony rodzaj czy zakres dziatalnosci w porcie i w otoczeniu bytby
prowadzony niezaleznie od tego, czy analizowana inwestycja infrastruk-
turalna w porcie zostalaby zrealizowana — czy tez nie.

Wszystkie z wymienionych zjawisk oddziatuja na rozmiary i mozliwosci

oszacowania wptywu gospodarczego inwestycji portowej. Oznacza to roéwniez,
ze w praktyce wplyw przedsigwzie¢ inwestycyjnych na otoczenie wyrazany jest
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w postaci efektu brutto i zawiera w sobie zarowno efekty ekonomiczne wynika-
jace z inwestycji, jak i wptyw pozostatych przedstawionych zjawisk i procesow’.

3. Empiryczna weryfikacja efektow spoteczno-ekonomicznych
zwiazanych z pogtebieniem toru wodnego Szczecin-Swinoujécie

Efekty spoleczno-ekonomiczne bezposrednie i wtorne, jakie nies¢ bedzie
za sobg realizacja inwestycji w postaci poglebienia toru wodnego Szczecin—Swi-
nouj$cie, ustalono w oparciu o struktur¢ rodzajowa nakladéw inwestycyjnych
(robocizna, prace budowlane, roboty poglebiarskie) i strukturg¢ kosztow inwesty-
cji oraz o0 wyznaczone na poziomie mikroekonomicznym mnozniki inwestycyjne:
dochodowy 1 zaopatrzeniowy. Zestawienie efektow spoteczno-ekonomicznych,
jakie pojawia si¢ w okresie trzech lat realizacji inwestycji poglebienia toru wod-
nego, przedstawiono w tabeli 1.

Dla analizowanego przedsigwzigcia inwestycyjny mnoznik dochodowy
wyrazony liczba pracujacych (w przeliczeniu na petlny etat) wyniost przecigtnie
1,20, a mierzony wytworzona warto$cia dodana — 1,10. Posrednie efekty na eta-
pie realizacji inwestycji oszacowano, wykorzystujac mnoznik zaopatrzeniowy
o warto$ci 1,05. Wynika to ze struktury naktadéw, zdominowanej przez roboty
poglebiarskie i robocizng.

Oddanie do eksploatacji poglebionego toru wodnego umozliwi zawijanie do
portu Szczecin duzych i ekonomicznych w przewozie statkow morskich. Korzy-
sci skali zwiazane z wielko$cia statku morskiego polega¢ beda na obnizeniu
kosztu przecigtnego przewozu tadunkéw transportem morskim. Wzrost jednora-
zowej wielko$ci fadunkow w przewozie wywola zmiany w strukturze gateziowej
przewozow transportem ladowym, co bedzie zrédtem dodatkowych oszczednos$ci
w kosztach efektywnych i zewngtrznych przewozu transportem ladowym. Wzrost
efektywnosci kosztowej przyczyni si¢ do wzrostu przewozow w morsko-lado-
wym lancuchu transportowym przebiegajacym przez port. Bezposrednie efekty

® Nie oznacza to, ze nie podejmuje si¢ prob oszacowania tzw. efektow netto, jakie sa

zwiazane z realizacja okreslonego projektu inwestycyjnego. Na przyktad, wielko$¢ efektow netto
w postaci przyrostu miejsc pracy wynikajacych z wykonania inwestycji infrastrukturalnej mozna
obliczy¢, wykorzystujac nastgpujaca formute:

Zatrudnienie netto = Zatrudnienie brutto x (1 — strata jalowa) x (1 — efekty przemieszczania
i substytucji) X (1 + mnoznik dostawcow + mnoznik dochodowy), zob. European Commission,
Working Document No. 6. Measuring Structural..., s. 16. Nalezy jednak podkresli¢, ze trudnosci
zwiazane sa nie tyle ze sformalizowaniem sposobu pomiaru efektéw netto, ile z prawidtowa iden-
tyfikacja i oszacowaniem efektow korygujacych uzyskiwane wyniki brutto.
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gospodarcze wzrasta¢ beda w relacji do wielkosci, struktury itempa rozwoju
przetadunkow. Oszacowane dla portu morskiego w Szczecinie efekty — to wzrost:
przychodow sektora portowego i wytworzonej wartosci dodanej odpowiednio
0353 mlIn zt i 140,1 mln zl, przyrost zatrudnienia w porcie o 1547 osob.

Tabela 1

Efekty pierwotne i wtoérne pojawiajace si¢ na etapie realizacji inwestycji
poglebienia toru wodnego Szczecin—Swinoujscie

Rok realizacji inwestycji | 1 | 2 | 3
Bezposrednie efekty zwigzane z wykonawca inwestycji

Zatrudnienie (w przeliczeniu na pelne etaty) 986 1205 1128
Wytworzona warto$¢ dodana brutto (mln zt) 154,6 189,0 177,0
Dochody (netto) pracownikéw wykonawcy inwestycji

(mln z}) 33,77 41,27 38,63
Ubezpieczenia spoteczne i inne §wiadczenia (mln zt) 10,16 12,41 11,62
Podatek od dochodow osobistych (mln zt) 3,40 4,15 3,89

Efekty wzbudzone w otoczeniu zwigzane z popytem konsumpcyjnym
pracownikéw wykonawcy inwestycji

Zatrudnienie w przeliczeniu na petne etaty 193 235 220
Warto$¢ dodana brutto (mln zt) 15,2 18,57 17,39
Efekty posrednie w otoczeniu zwigzane z popytem zaopatrzeniowym
Pracujacy (w przeliczeniu na pelne etaty) 49 60 56
Warto$¢ dodana brutto (mln zt) 1,7 9,5 8,8

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: D. Bernacki, Efektywnosc¢ inwestycji i efekty spotecz-
no-ekonomiczne poglebienia toru wodnego Szczecin—Swinoujscie do 12,5 m — streszcze-
nie menedzerskie, Szczecin 2012.

Poglebienie toru wodnego i rozwoj portu w Szczecinie wywota szereg efek-
tow spoteczno-gospodarczych w otoczeniu. Gtowne impulsy dla rozwoju oto-
czenia zwiazane beda ze wzrostem popytu zaopatrzeniowego i wzrostem popytu
konsumpcyjnego. Pogltebienie toru wodnego spowoduje, ze w poszczegdlnych
sektorach gospodarki w otoczeniu portu Szczecin nastapi wzrost przychodéw na
poziomie 159 min zt, dodatkowe zatrudnienie znajdzie 716 osob, a wytworzona
warto$¢ dodana wyniesie 64 mln zt. Zestawienie pierwotnych i wtornych efektow
spoteczno-ekonomicznych zwigzanych z poglebieniem toru wodnego przedsta-
wiono w tabeli 2.
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Tabela 2

Efekty spoteczno-ekonomiczne w porcie Szczecin i w otoczeniu
wywotane poglgbieniem toru wodnego Szczecin—Swinoujscie

Bezposrednie efekty spoleczno-ekonomiczne w porcie Szczecin

Przyrost przychodéw (mln zt) 353
Przyrost warto$ci dodanej brutto (mln z1) 140,1
Przyrost zatrudnienia (w przeliczeniu

na pelne etaty) 1547
Przyrost dochodow z pracy w porcie (mln zt) 51,35

Przyrost wartos$ci sktadek na ubezpieczenia
spoteczne i podatku od dochodéw osobistych
(mln z}) 19,34

Wtoérne efekty spoleczno-ekonomiczne w otoczeniu portu Szczecin

Efekty posrednie Efekty wzbudzone
(sektor zaopatrzenia (handel Ogoélem
i ustug biznesowych) | i ustugi dla ludnosci)

Przyrost przychodéw
(mln zt) 91,5 67,5 159,0

Przyrost wartosci
dodanej brutto
(mln z) 337 30,3 64,0

Przyrost zatrudnienia
(w przeliczeniu na
pelne etaty) 351 365 716

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie J. Hozer, D. Bernacki, Ch. Lis, W. Kuzminski, Wphyw
poglebienia toru wodnego Szczecin—Swinoujscie na rozwdj gospodarczy portéw Szcze-
cin i Swinoujscie oraz otoczenie, Instytutu Analiz, Diagnoz i Prognoz Gospodarczych,
Szczecin 2011.

Zakonczenie

Efekty spoleczno-ckonomiczne zwiazane zinwestycja infrastrukturalng
w portach morskich mozna podzieli¢ na efekty krotkotrwate, powstajace na eta-
pie jej realizacji, oraz na efekty dlugotrwate, zwiazane z gospodarczym wyko-
rzystaniem wybudowanych obiektow infrastruktury. Mozna wyr6zni¢ efekty
bezposrednio zwiazane z realizacja inwestycji irozwojem sektora portowego
oraz powiazane z nimi efekty wtorne. Ostatnie z wymienionych pojawiaja si¢
W otoczeniu portu na tle rosnacego popytu zaopatrzeniowego (efekty posrednie)
i popytu konsumpcyjnego (efekty wzbudzone). Przedstawiona metoda pozwala
co najwyzej na ustalenie wptywu inwestycji infrastrukturalnej na rozwoj portu
ijego otoczenia. Z racji spetnianej przez port funkcji, jaka jest obstuga migdzy-
narodowej wymiany handlowej, nalezy ja rozszerzy¢ o efekty ekonomiczne, jakie
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pojawiaja si¢ w pozostaltych ogniwach morsko-ladowego tancucha transporto-
wego (w transporcie morskim, transporcie ladowym, u organizatorow transportu
1 operatoréw logistycznych), a takze wsrdd przedsigbiorstw produkcyjnych, eks-
porteréw/importeréow korzystajacych z uslug danego portu. Nalezy sadzi¢, ze
efekty gospodarcze, jakie sg udziatem bezposrednich i posrednich uzytkownikow
portu morskiego, sa duze i wazne.
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SOCIO-ECONOMIC EFFECTS OF PORT INFRASTRUCTURE INVESTMENT

Summary

An attempt to estimate socio-economic effects of the infrastructure investment for
the port sector and the local economy is the aim of the paper. Scope of the research en-
compasses effects:

— at the construction phase of capital investment,

— at the operating phase after investment completion.

Research scheme, as adopted from the Port Economic Impact Study, is based on
distinguishing primary/direct effects in the port and secondary effects (indirect and in-
duced) in the local economy. Primary/direct effects are measured by employment, re-
venues, gross value added (sales less the costs of bought-in goods and services) and tax
payable, which are generated at the construction and operational phases of the capital
project. Indirect effects concern industries which supply resources to support port activi-
ties and occur as a result of the port sector demand for supplies and services. Induced
effects are related to the consumption demand in local economy as the result of the inves-
tor/suppliers/port/ employees spending of their earnings.

Keywords: socio-economic effects, infrastructure projects, port
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