PREZENTACJE — RAPORTY

Andrzej Marecki

Remont wiaduktu im. Stanistawa
Markiewicza na ul. Karowej

w Warszawie — zadanie
konserwatorsko-budowlane

1. Wstep

, Wiadukt drogowy im. Stanislawa Markiewicza w cig-
gu ul. Karowej w Warszawie pochodzi z poczqtku XX
wieku. Jest unikatowym przyktadem sztuki budowlano-
architektonicznej stanowiqcym wazng wizytowke Warsza-
wy. Podkreslic nalezy, iz wiadukt ten zostat wpisany pod
nr 681 decyzjg z dnia 1 lipca 1965 . Miejskiego Konser-
watora Zabytkow w Warszawie do rejestru zabytkdw.

W tej sytuacji nalezy stwierdzic, Ze planowane przez
Zarzqd Drog Miejskich prace konserwatorskie i konser-
watorsko-budowlane przy wiadukcie drogowym im. Sta-
nistawa Markiewicza w ciggu ulicy Karowej w Warsza-
wie, stanowiq ustugi w zakresie kultury w rozumieniu
art. 5 ust. 1 pkt. 11 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 1.
Prawo zamowieri publicznych”.

Cytat ten pochodzi z przedmiotowej opinii Mi-
nistra Kultury z dnia 11 lipca 2005 [1], otwierajacej
—zdaniem autora — nowy rozdzial w historii remon-
tow 1 odbudowy historycznych obiektéw mosto-
wych. Opinia taka byla konieczna, bowiem uslugi
w zakresie kultury nie zostaly w ustawie z dnia 29
stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych
(Dz.U. nr 19, poz. 177 z pézn. zm.) wyszczeg6l-
nione. Skutkuje to niestety, w przypadku zamoéwien
publicznych, obligatoryjnym trybem wyboru wy-
konawcy w oparciu o kryterium ceny i nierealnym
w przypadku zadan konserwatorskich lub konser-
watorsko-budowlanych trybem realizacji.

Biorac to pod uwagg, Zarzad Drog Miejskich
w Warszawie przygotowujac si¢ do remontu zabyt-
kowego wiaduktu postanowit poszukaé nowej dro-
gl realizacji zadania, ktdrego celem jest przywré-
cenie historycznego wygladu i rzetelna rekonstruk-
cja wiaduktu miejskiego o geometrii, konstrukgji

1 wystroju, ktére czynia z niego unikatowy zabytek
sztuki inzynierskiej i architektury mostowej poczat-
ku ubiegtego wieku. Obiekt posiada wyjatkowe
wartosci zabytkowe, wynikajace z nowatorskiego,
jak na 6wczesne czasy, wykonania ustroju niosace-
go z betonu zbrojonego 1 ozdobienia go oryginal-
nym historyzujacym wystrojem architektonicznym
typowym dla architektury przetomu wiekéw oraz
grupy wysokiej klasy rzezb. Zesp6! rzezbiarski jest
jednym z nielicznych przykladéw rzezby monu-
mentalnej powstalej w Srodowisku warszawskim
w poczatkach XX w.

2. Opis obiektu

Wiadukt drogowy usytuowany jest w ciagu uli-
cy Karowej w Warszawie (fot. 1). Ustrdj niosacy
tworzy ciagla, dwuprzg¢stowa, zelbetowa kon-
strukcja tukowa (fot. 2). Obydwa tuki maja jed-
nakowsa rozpigtos¢, ktoéra w Swietle podpor wy-
nosi 2 X 2,70 m. W zwigzku z polozeniem wia-
duktu w tuku poziomym podpora Srodkowa ma
zmienng szeroko$¢, wynoszaca po stronie elewacji
zachodniej 3,76 m, natomiast po stronie elewacji
wschodniej filar poszerza si¢ do 14,98 m. Posze-
rzeniu towarzyszy uksztaltowanie we wngtrzu fi-
lara dodatkowego, zbieznego w kierunku elewacji
zachodniej, sklepienia o maksymalnej rozpigtosci
w swietle réwnej 7,0 m. Promien tuku poziomego
wiaduktu wynosi ok. 45 m. Na catkowity szero-
kos¢ wiaduktu réwna okolo 22,90 m skladaja si¢
dwa chodniki o szerokoSci okoto 2 X 4,82 m oraz
jezdnia o szerokosci okoto 11,20 m. Wiadukt sta-
nowi potudniowo-zachodnig cz¢$¢ uksztaltowane-
go w formie pelnej Slimacznicy zjazdu, taczacego
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gérny poziom ul. Karowej z poziomem dolnym na
Powislu. Jako budowla zachowana w oryginalnej
formie 1 substancji posiada szczegdlne znaczenie dla
miasta, ktore utracito wigkszos¢ zabytkowej archi-
tektury przez dzialania wojenne oraz w okresie po-
wojennej — traktowanej ideologicznie — odbudowy.

3. Historia wiaduktu, jego budowa
i wystrgj architektoniczny

Wiadukt na ulicy Karowej nie ma praktycznie
opracowania historycznego [2]. Dotyczy to zaréw-
no daty jego wybudowania, jak i projektantéw. Wia-
domosci zawarte w publikacjach s3 nieprecyzyjne
1 sprzeczne. Materialy dotyczace obiektu znajdu-
jace si¢ w aktach Wydziatu Technicznego Magistra-
tu miasta Warszawy ulegly calkowitemu zniszcze-
niu w czasie Powstania Warszawskiego, kiedy spto-
n¢ly w Arsenale wraz z Archiwum Zarzadu
Miejskiego.

Powstanie wiaduktu na ulicy Karowej wynika-
to z potrzeby przebudowy calej ulicy w celu utwo-
rzenia dogodnego polaczenia obszaréw miasta po-
lozonych na skarpie z PowiSlem.

Do 1895 r. byla to waska uliczka o szerokosci
3 m, ostro opadajaca ku Wisle. Od strony Krakow-
skiego Przedmiescia uliczka zamknigta byta bramga
wzniesiong w 1856 r. wg projektu Henryka Mar-
coniego. Projekty poszerzenia Karowej 1 wybudo-
wanie zjazdu o lagodnym spadku datuja si¢ z lat
90. XIX w. Jeden z nich, opublikowany w 1900 r.,
zawiera projekt ,Slimakowego zjazdu” z dwuarka-
dowym wiaduktem. Ostateczny projekt konstruk-
cyjny opracowatl inz. K. Sommer dla firmy budow-
lanej inz. Arnolda Bronikowskiego. Dekoracja ar-
chitektoniczna zaprojektowana zostala przez
Stefana Szyllera. Dat¢ wykonania projektu okresla
si¢ na rok 1902, bowiem w lipcu 1902 r. wyslano
go do zatwierdzenia wladzom ministerialnym
w Petersburgu. Wykonanie rzezbiarskiego wystroju
wiaduktu powierzono warszawskiemu artyscie Ja-
nowi Woydydze. Budow¢ wiaduktu rozpoczg¢to na
wiosng 1903 r. Roboty konstrukcyjne zakonczono
w 1904 r. Z tego roku pochodzi niezrealizowana
propozycja oblicowania wiaduktu okladzing ka-
mienng zamiast stosowania tynku. Pomystodawcy
twierdzili, ze wprowadzenie kamiennej okltadziny
powierzchni arkad nada wiaduktowi monumen-
talnosci, poniewaz ukryje jego zelbetowa konstruk-
cj¢, ktora razi brakiem solidnosci.

Wiadukt ostatecznie oddano do uzytku 11 grud-
nia 1904 roku. Zagadkowa jest data 1905 znajduja-
ca si¢ na kartuszu (fot. 2) po zewngtrznej stronie
potudniowej balustrady. Nalezy przypuszczaé, ze
zwlijzana jest ona z ostatecznym wykonaniem grup
rzezbiarskich umieszczonych na wiadukcie.
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Unikatowy wystr¢j architektoniczny wiaduktu
tworzy pi¢é grup elementéw. Sg to tynki na Scia-
nach bocznych filaréw, balustrady, dwie grupy
rzezbiarskie ,Syrena” 1 ,Warszawska grupa alego-
ryczna” oraz latarnie.

* Sciany boczne filaréw (fot. 3) rozcztonko-
wane zostaly lizenami na siedem przgsel. Lizeny
dekorowane s3 naci¢ciami. Uzupelnieniem deko-
racji s3 girlandy i zwieficzenia w postaci kwadra-
towych plyt. Pod wiaduktem pierwotnie zamon-
towane byly lampy na metalowych wysiggnikach,
ktore istnialy jeszcze do lat 80. XX w.

* Balustrady z dwuspadowymi porg¢czami usy-
tuowane ponad gzymsami lic $cian, skladaja si¢
z azurowych plyt wypelnionych powtarzanym ko-
tem ze wstegga (fot. 1). Pomigdzy plytami znajduja
si¢ proste slupki. Calos¢ wykonana jest z betonu
zbrojonego metoda odlewu.

* Syrena, herb Warszawy (fot. 4), to rzezba
z piaskowca o wysokosci okolo 2 m. Ustawiona jest
na prostokatnym cokole w osi srodkowego filara
wiaduktu, na jego péinocnej balustradzie. Zwré-
cona jest twarza na pdtnoc. W prawej r¢ce unie-
sionej nad glowa trzyma miecz, a raczej palasz,
o szerokiej zakrzywionej glowni. Dynamizm po-
staci osiagnigty zostal przez ekspresyjne rozwianie
dtugich wloséw, rzezbionych bardzo szeroko
1 swobodnie. Przeciwwaga spokojnego, frontalne-
go przedstawienia kobiecego tulowia Syreny jest
przepleciony w silnych skr¢tach rozdwojony rybi
ogon, wynurzajacy si¢ ze spienionych fal. Rzezba
przeznaczona jest do ogladania z poziomu ulicy bie-
gnacej pod wiaduktem, jednakze réwniez starannie
opracowany jest tyl: bogaty plaszcz wloséw okry-
wajacy cala posta¢ Syreny 1 przeplecione zwoje po-
krytego tuska ogona od strony jezdni wiaduktu.

* Warszawska grupa alegoryczna (fot. 5)
umieszczona jest na Srodku przeciwleglej balustra-
dy. Kompozycja opracowana jest dwustronnie 1 prze-
znaczona jest do ogladania z obu stron balustrady
jak1i z pozioméw dolnego 1 gérnego wiaduktu. Rzez-
by umieszczone s3 na masywnym szerokim prosto-
katnym cokole, ozdobionym gzymsami i1 prostokat-
nymi tablicami z uszakami, identycznymi na ze-
wngtrznej 1 wewngtrznej stronie cokotu. Na osi
cokotu umieszczony jest symbol o§wiaty, plonacy
znicz na prostokatnej podstawie, opleciony girlan-
da z lisci dgbowych. Stanowi on wierzcholek tréj-
kata, w jaki wkomponowana jest grupa rzezbiarska.
Boki trojkata tworza dwie postacie siedzace na bo-
kach woluty. Po prawej postaé kobieca zwrocona
w strong jezdni wiaduktu. Na glowie ma korong
muralis. Prawg r¢ka przytrzymuje otwarta ksiggg,
opartg o gzyms woluty cokotu. Posta¢ personifi-
kuje Warszawe: Korona muralis na glowie nawia-
zuje do starozytnych przedstawienn Rzymu. Sym-



Fot. 3. Widok sklepienia wewnatrz arkad wiaduktu
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Fot. 6. Widok wiaduktu z okresu miedzywojennego
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bolizuje opiekunke nauki i sztuki. Na drugiej po-
lowie woluty umieszczona jest postaé meska w diu-
giej szacie. M¢zczyzna zwrocony bokiem do wia-
duktu w prawej re¢ce trzyma zgbate koto, symbol
przemyslu, a w lewej ptug, alegori¢ rolnictwa. Po-
mi¢dzy obiema wspomnianymi rzezbami, ponad
gzymsem cokolu umieszczony jest okragly meda-
lion z glowa starca o dlugich, prostych rozwianych
wlosach. Otwarte usta okala bujna broda, sptywa-
jaca na gzyms woluty 1 szeroko rozwiane, roztozo-
ne na bok dlugie wasy. Jest to posta¢ Wodnika sym-
bolizujacego w tym ,Warszawskim” zespole alego-
rycznym rzeke Wisle.

* Latarnie — byly wykonane jako ozdobne obe-
liski z piaskowca z metalowymi uchwytami na lam-
py. Latarnie te w liczbie 8 istnialy jeszcze do 1939 1.,
jak mozna sadzi¢ z zachowanych fotografii (fot. 6).
Przed II wojna $wiatowa wymieniono o$wietlenie
z gazowego na elektryczne. W 1945 r., w ramach
powojennego zrywania z ,burzuazyjna przeszlo-
§cia” miasta, zniszczono obeliski, pozostawiajac
cokoly, widoczne do dnia dzisiejszego [3].

4. Stan wiaduktu

Oddany do uzytku w 1904 r. wiadukt szcz¢sli-
wie przetrwal 100 lat. Niezniszczony podczas Po-
wstania Warszawskiego, po zabiegach utrzymanio-
wych 1 konserwacji w latach 1975-77 1 1985 stuzy
mieszkaricom stolicy do dnia dzisiejszego. Jakkol-
wiek burze dziejowe w cudowny sposdb go omi-
nely, to jednak czas zrobil swoje.

Na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich w War-
szawie dokonano kolejnego szczegblowego prze-
gladu obiektu w grudniu 2000 roku [4]. Ponizej
zawarto gféwne wnioski dotyczace ustroju niosa-
cego 1 konstrukeji wiaduktu.

* Dzwigary glowne: sklepienia zelbetowe sa
spekane podluznie. Wigcej peknigé w mniejszym
rozstawie wystepuje w sklepieniu wschodnim. Pgk-
nigcia te dzielg to sklepienie na tuki o szerokosci
ok. 2,0 — 2,5 m. Zwigksza to zagrozenie utraty sta-
tecznosci przez wydzielona peknigciami stosunko-
wa waska cz¢§¢ tuku. Nalezy podkreslié, ze pek-
ni¢cia podluzne zwykle wystepuja w tego typu sze-
rokich konstrukcjach. Zwiazane jest to z natural-
nym procesem dylatowania si¢ konstrukcji.
W przypadku jednak wiaduktu im. Stanistawa Mar-
kiewicza, p¢knigcia szczegdlnie w tuku wschodnim
wystepuja zbyt gesto, aby przyczyna mogl by¢ je-
dynie wspomniany wyzej proces samoistnego dy-
latowania si¢. Inna przyczyna tego uszkodzenia
moze by¢ nieréwnomierne obcigzenie poszczeg6l-
nych czgsci tuku lub jego przeciazenie w przeszlo-
Sci. Na powierzchni dolnej sklepient stwierdzono
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wystgpowanie gestej siatki drobnych zarysowan.
W miejscach zarysowania beton jest lekko odbar-
wiony. Siatki rys pokrywaja si¢ z ukladem pretow
zbrojeniowych, ktdre w miejscach lokalnych ubyt-
kéw sg znacznie skorodowane. Pomierzona otuli-
na pretdw w miejscach ubytkdéw miata grubosé od
1,0 do 1,5 cm. Wyst¢pujaca na calej powierzchni
sklepienia wschodniego i na 70% powierzchni
sklepienia zachodniego siatka rys §wiadczy o utra-
cie wlasciwosci ochronnych przez otuling beto-
nowga oraz o intensywnych procesach korozyj-
nych, jakie dotkngly zbrojenie. Ponadto luki od-
dzielone zostaly p¢knigciami od Scianek bocznych.
Pe¢knigcia wzdluz styku tuku ze Scianka boczng
(fot. 7) sa spowodowane nadmiernym wzrostem
parcia bocznego zasypki, zmiang jej cech fizycz-
nych i mechanicznych oraz réznica odksztalcen
sztywnej, nieobciazonej Scianki bocznej i obcia-
zonego przgsta.

* Pomost: nawierzchnia pomostu (jezdnia,
chodniki) utozona jest za posrednictwem podbu-
dowy, bezposrednio na zasypce sklepiefr. Zaréw-
no krawe¢zniki, jak i nawierzchnie znajduja si¢
w dobrym stanie. Nawierzchnia na wiadukcie byta
remontowana, co utrudnia oceng zasypki. Widocz-
ne uszkodzenia w postaci zawilgocenia sklepient
przy wezglowiach lub przecieki przez Sciany czo-
lowe podpdr $wiadcza o niewlasciwym stanie za-
sypki. Brak systemu odwodnienia utrzymuje za-
sypke w stanie ciaglego zawilgocenia, co dodatko-
wo zwieksza obcigzenie wiaduktu. Mimo
krytycznych uwag na temat stanu zasypki stan ele-
mentéw pomostu nalezy okresli¢ jako dobry.

* Podpory posrednie: filar wiaduktu ma
zmienng szeroko$¢ na dlugosci. Poprzez zmiang
szerokosci podpory wykonstruowano tuk pozio-
my obiektu. Szerszy koniec podpory zostal wypo-
sazony w przesklepienie, ktére w chwili obecnej
uzytkowane jest przez galeri¢ ,Karowa” (fot. 1).

Z powodu wykonania petnej zabudowy wng-
trza galerii nie udalo si¢ zgromadzi¢ informacji na
temat $cian oraz przesklepienia filara. Sciany od
strony przgsel tukowych sa nieznacznie spgkane.
Rozwarto$¢ pojedynczego peknigcia dochodzi do
3 mm. Uszkodzenia te maja charakter przypo-
wierzchniowy. Generalnie stan filara nalezy oce-
ni¢ jako dostateczny.

* Przyczolki: przyczolek zachodni posiada je-
dynie lokalne uszkodzenia polegajace na niewiel-
kich ubytkach betonu spowodowanych korozja
zbrojenia oraz jednym peknigciu pionowym na
skutek naturalnego zdylatowania korpusu. Bardziej
rozlegle uszkodzenia wyst¢puja na elementach
przyczotka od strony elewacji péInocnej i strefy za-
cienionej drzewami od strony poludniowej. W du-
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Fot. 5. Grupa alégory-czna,-widok ogolny

Fot. 8. Pekniecia sklepienia i $ciany przyczétka wsch. Fot. 11. Typowe uszkodzenia ptyt azurowych balustrady
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zo gorszym stanie jest przyczolek wschodni. Wy-
stepuja tam liczne rdzawe wycieki oraz znaczne
ubytki betonu. Na stronie potudniowej pgknigcia
miejscami dochodza do kilku centymetréw (fot.
7). W zlym stanie jest tez oblicowanie korpusu,
miejscowo spegkane 1 odspojone.

* Fundamenty: nic zaobserwowano uszko-
dzen mogacych $wiadczy¢ o zlej pracy fundamen-
tow. Zaobserwowane uszkodzenia $cian podpor
wynikaja raczej z tworzenia si¢ naturalnych dyla-
tacji dlugich elementéw betonowych.

* Dojazdy: dojazdy do obicktu s3 w stanie do-
brym. Nawierzchnia z brukowca nie wykazuje
w bezposrednim sasiedztwie obiektu zadnych
uszkodzenn mogacych mie¢ wplyw na nosnos¢ lub
bezpieczenstwo wiaduktu. Historyczna geometria
ukfadu komunikacyjnego, zaprojektowana dla ru-
chu konnego, wymusza korzystne zmniejszenie
predkosci. Z kolei mate promienie tuku wynosza-
ce okoto 45 m niewatpliwie zmniejszaja bezpie-
czenstwo eksploatacji obiektu powodujac powsta-
wanie znacznych sil poziomych. Uszkodzeniu
ulegt stozek przyczotka wschodniego po stronie po-
tudniowej. W wyniku nadmiernego parcia gruntu
stozka oraz duzego nachylenia skarpy nastapity lo-
kalne przemieszczenia i pgknigcia okladziny. Stozki
te sa ponadto dotknigte korozja biologiczna w po-
staci porostu mchéw 1 krzewow.

* Wyposazenie: na obickcie zastosowano
prawdopodobnie izolacje, ktdrej obecnie nie moz-
na stwierdzi¢ na podstawie ogledzin. Wedlug po-
czynionych obserwacji nalezy przypuszczaé, ze za-
stosowano system izolacji gornej, uktadany bezpo-
srednio pod konstrukcja jezdni. Swiadczy¢ moze
o tym brak systemu odwodnienia strefy wezglo-
wia tukéw nad filarem $rodkowym. Zaobserwo-
wane na obiekcie uszkodzenia pozwalaja stwier-
dzié, ze izolacja ulegla uszkodzeniu i znajduje si¢
obecnie w zlym stanie. Dowodza tego przecieki,
rdzawe nacieki, korozja zbrojenia i widoczne stre-
ty zawilgocenia sklepienn przy wezglowiach. Wia-
dukt nie posiada systemu odwodnienia. Groma-
dzaca si¢ woda odprowadzana jest grawitacyjnie
w kierunku spadku powierzchni. Wplywa to bar-
dzo destrukcyjnie na konstrukcj¢ 1 wystrdj archi-
tektoniczny.

Whioskiem koncowym z przytoczonego prze-
gladu szczegbdtowego bylo zalecenie remontu
obiektu pod koniec 2005 r. w oparciu o specjali-
styczna dokumentacj¢ konserwatorsko-budowla-
n3 1 modelowe badania specjalistyczne (chemicz-
ne 1 mikrobiologiczne).

W ramach opracowywania wielobranzowe do-
kumentacji technicznej dla remontu wiaduktu im.
Markiewicza w Warszawie [5] zbadano stan za-
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chowan i okreslono przyczyny zniszczen
obiektu szczegblnie w odniesieniu do elementéw
wystroju architektonicznego. Sa one efektem dzia-
taft mechanicznych, chemicznych i biologicznych.
Gloéwny wplyw na stan obiektu wywarly dzialania
atmosferyczne, ktore uaktywnily procesy korozyj-
ne zarowno wewnatrz konstrukcji ustroju niosa-
cego jak 1 na jego powierzchni.

Posagi wykonano z wapienia pinczowskiego,
szczegblnie podatnego na destrukcyjne dzialanie
wody deszczowej, ktora wraz z zawartymi w at-
mosferze zwiazkami chemicznymi tworzy kwasy
tatwo rozpuszczajace kamien. Glgbokie wzery osta-
bity konstrukgjg 1 staly si¢ idealnym miejscem do
gromadzenia si¢ zanieczyszczen, rozwoju glondw,
mchéw 1 porostdw, ktore tworzac w swoich meta-
bolizmach zyciowych kwasy humusowe, poteguja
zniszczenia, a takze utrzymuja podwyzszong wil-
gotnos$¢ podloza.

W miejscach oslonigtych widoczne s3 grube na-
warstwienia gipsowe, uszczelniajace konstrukcje
1 tworzace odpadajace wskutek koncentracji soli fu-
ski. Przyczyng spekan konstrukgji 1 ubytkéw grup
rzezbiarskich moga by¢ oddziatywania dynamicz-
ne zwiazane z obciazeniem ruchem drogowym.
Biorac jednak pod uwagg mas¢ obiektu, pokona-
nie tlumienia inercyjnego, wynikajacego z cigzaru
konstrukgji 1 podsypki przy wymuszonej geome-
trig trasy redukcji predkosci, jest to malo prawdo-
podobne. Bardziej realng przyczyna wspomnianych
uszkodzen sa wady materialéw uzytych do po-
przednich konserwacji. Zastosowany wowczas
Epidian 5 (zywica epoksydowa) zestarzal si¢ gwal-
townie, zmieniajac kolor 1 wlasciwosci. Silne usie-
ciowanie spowodowalo przesztywnienie polaczen,
co w konsekwencji doprowadzito do licznych,
miejscowych odspojen.

* Posag Syreny: obickt pokryty jest w 50%
ciemnymi nalotami, glonami i mchami. Po-
wierzchnie gbrne sa mocno wyplukane. Od stro-
ny poludniowej zwlaszcza na rybim ogonie wyste-
puja zluszczenia powierzchni. Widoczne ubytki
kitow wypelniajacych fugi oraz pecherze.

* Grupa alegoryczna: podobnie jak posag Sy-
reny 50% powierzchni pokryte ciemnymi nalota-
mi, glonami i mchami (fot. 9). Widoczne wadli-
wie wykonane prace konserwatorskie. Czarne za-
cieki 1 nawarstwienia gipsowe. Zluszczenia
w okolicach policzka 1 oczu posagu ,Warszawy”.
Spe¢kania faldy nadwieszonej nad gzymsem coko-
tu. Posag przedstawiajacy przemysl 1 rolnictwo ma
liczne sp¢kania. Prawa dion porosni¢ta mchem.
Kolo zg¢bate zerodowane. Zelazne taczniki w wy-
niku korozji zwigkszyly swa objetosé powodujac
rozsadzanie kamienia.



* Dekoracja architektoniczna — betonowa:
w bardzo zlym stanie s3 elementy balustrady, kt6-
re nie byly dotychczas objete programami konser-
watorskimi. Beton, z ktdrego wykonano segmen-
ty oporgczowania (fot. 10) tj. stupki, pochwyt 1 mig-
dzystupkowe plyty azurowe, ulegl daleko
posunigtej destrukeji. Na elementach widoczna jest
dezintegracja granularna i blokowa, wyst¢puja gle-
bokie spg¢kania struktury, korozja zbrojenia oraz
ubytki catych partii detalu architektonicznego. Kaz-
de z 28 przgsel balustrady jest skorodowane lub
uszkodzone mechanicznie (fot. 11). W przgsle sidd-
mym balustrady potudniowej, liczac od strony za-
chodniej, brakuje trzech elementdéw plyt azuro-
wych. W ztym stanie s3 rowniez cokoly latarn, na
ktérych znajdowaly si¢ obeliski podtrzymujace ze-
liwne wysiggniki — poczatkowo gazowego, a potem
elektrycznego oswietlenia wiaduktu. Brak systemu
odwodnienia wiaduktu, a w efekcie swobodny, gra-
witacyjny splyw wody w obszarach podpér i przy-
czotkéw spowodowal znaczne ubytki gzymsoéw
arkad oraz boniowan pilastréw Scian.

5. Zalozenia do programu prac
konserwatorsko-budowlanych
i konserwatorskich

Kompleksowy program naprawy wiaduktu za-
kfada wierne odtworzenie jego funkgji i wystroju.
Celem proponowanych dzialan jest nie tylko po-
wstrzymanie procesOw niszczacych substancijg za-
bytkowa, ale jej trwale zbezpieczenie zaréwno
w aspekcie funkcjonalno uzytkowym, jak iarchi-
tektonicznym:

* Uklad komunikacyjny: odtworzenie histo-
rycznej geometrii ukladu komunikacyjnego 1do-
stosowanie go funkcjonalnie do obowiazujacych
warunkéw wykonania i eksploatacji miejskich
obiektow drogowych. Docelowa organizacja ruchu
bedzie musiala uwzgledni¢ uwarunkowania histo-
ryczne geometrii trasy. Oznakowanie poziome, pio-
nowe, ograniczenie pr¢dkosci 1 urzadzenia zabez-
pieczajace be¢da podporzadkowane zabytkowe]
funkcji obiektu znajdujacego si¢ w cz¢Sci Warsza-
wy uznanej przez UNESCO za dziedzictwo kul-
tury 1 wpisanej do Swiatowego rejestru zabytkow.

* Konstrukcja wiaduktu: naprawa, konser-
wacja 1 wzmocnienie zabytkowej konstrukeji ustro-
ju noénego, polegajace na powstrzymaniu proce-
séw korozji chemicznej i biologicznej, naprawe
konstrukcyjng i iniekcyjna spgkan i ubytkow,
wzmocnienie tukéw nadbudows z betonu zbrojo-
nego, wykonanie systemu odwadniajacego, napra-
we 1reprofilizacj¢ skarp, uporzadkowanie ,zazie-
lenienia” oraz wymiang¢ nawierzchni.

* Wystroj architektoniczny: kompleksowa
konserwacja grup rzezbiarskich z zachowaniem
substancji zabytkowej oraz rekonstrukcja elemen-
tow wystroju powierzchniowego (tynki, gzymsy,
boniowania itp.) oraz konstrukcji balustrad, wy-
konana w oparciu o zachowane modele. Odtwo-
rzenie zdemontowanych lub zniszczonych ele-
mentdw wyposazenia, takich jak charakterystycz-
ne obeliski podlatarniowe izeliwne oprawy
mediéw oswietleniowych. Kolorystyka w oparciu
o projekt na podstawie zachowanych fragmentow
wystroju.

W dniu 8.06.2005 r. na wniosek inwestora, tj.
Zarzadu Drbég Miejskich w Warszawie po
uwzglednieniu uwag zawartych w decyzji Woje-
wodzkiego Konserwatora Zabytkoéw zostal za-
twierdzony projekt [6] remontu wiaduktu im.
Stanistawa Markiewicza w ciagu ul. Karowej
w Warszawie. Prace konserwatorsko-budowlane
1 konserwatorskie beda trwaly 14 miesigey. Pla-
nowany termin oddania wiaduktu do ponownej
cksploatacji to grudzien 2006 r.
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