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Streszczenie: W zwigzku ze zmianami, jakie zaszty po 1989 r., transport autobusowy zostat poddany silnym przeksztatceniom
zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym. Dotyczyly one réznych sfer jego funkcjonowania, takich jak: podstawy
legislacyjne prowadzenia dziatalnosci przewozowej, rynek przewoznikéw autobusowych czy sie¢ linii komunikacyjnych.
W artykule zwrécono szczegdélng uwage na przestrzenny aspekt wspomnianych przeksztatcen, uwzgledniajac m.in.:
transformacje organizacyjno-wtasnosciowg Przedsiebiorstw Komunikacji Samochodowej, wspdtczesng strukture prze-
woznikéw autobusowych, zmiany w kierunkach i natezeniu potaczen autobusowych oraz w obstudze transportowe;j
wybranych miejscowosci. Przeprowadzona analiza potwierdzita intensywne przeksztatcenia w transporcie autobusowym, jakie
zaszty na Dolnym Slasku i catej Polsce w wyniku transformacji gospodarczej oraz deregulacji dziatalnosci przewozowej. Do
najwazniejszych zmian na rynku przewoznikéw autobusowych nalezy zaliczy¢ przeksztatcenia organizacyjno-wfasnosciowe
Przedsiebiorstw Komunikacji Samochodowej oraz powstanie wielu prywatnych przewoznikéw, niezaleznych od struktur
dotychczasowego panstwowego monopolisty. Bioragc pod uwage obstuge transportowa miejscowosci oraz kierunki i natezenie
pofaczen nalezy zwrdci¢ uwage na wzrost liczby kurséw na najwazniejszych liniach autobusowych przy jednoczesnym
ograniczeniu — a w wielu przypadkach likwidacji — pofaczen na liniach o mniejszych potokach pasazeréw.

Stowa kluczowe: deregulacja transportu, Dolny Slask, potaczenia autobusowe, rynek przewoznikéw autobusowych.

Abstract: Bus transportation has undergone strong transformations, both at national and regional levels, due to the changes
that have occurred since 1989. The article focuses on the spatial aspect of transformations while paying particular attention to:
the organizational and ownership transformation of State Road Transport companies, the arrangement of carriers on individual
communication lines and changes in courses and intensity of bus network. The analysis confirmed the intense transformation
of bus transportation, which took place in both Lower Silesia and across entire Poland, is a result of economic transition and
deregulation of transport services after 1989. The most important changes in the market include organizational and ownership
transformation of State Road Transport companies and the emergence of new private carriers. If the courses and intensity of
the connections are taken into account, it becomes necessary to pay attention to the increase in the number of courses at
major bus lines that pass through main transport corridors while connections on the lines with smaller flow of passengers are
being reduced and, in many cases, eliminated.

Key words: deregulation of transportation, Lower Silesia, bus connections, bus operators’ market.
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1. Wstep

Przemiany w sferze spoteczno-gospodarczej zacho-
dzace w Polsce po 1989 r. przyczynity sie do wielu
zmian w funkcjonowaniu transportu autobusowego.
Wchodzace w zycie nowe ustawy umozliwity dere-
gulacje oraz demonopolizacje przewozéw autobuso-
wych. Wptyneto to na pojawienie sie duzej grupy
przewoznikéw niezaleznych od struktur PKS. Efektem
tych przeksztatcen byto m.in. pozbawienie Przedsie-
biorstw Komunikacji Samochodowej pozycji gtéw-
nych, niemajacych wiekszej konkurencji podmiotéw
gospodarczych na krajowym rynku miedzyosiedlo-
wych potaczen drogowych. Z poréwnania sytuacji
w transporcie autobusowym do okresu sprzed
1989 r. wynika, ze zarbwno pod wzgledem organiza-
cyjnym, wtasnosciowym, legislacyjnym czy prze-
strzennym zaszty w nim bardzo duze zmiany.

2. Glowne zatozenia pracy

Opracowanie ma na celu przedstawienie zmian, jakie
dokonaty sie w transporcie autobusowym na Dolnym
Slasku po 1989 r., ze szczegdlnym uwzglednieniem
ich przestrzennego aspektu. Pozwoli to na okreslenie
gtéwnych przyczyn oraz konsekwencji przeksztatcen
we wspomnianym rodzaju transportu oraz najwaz-
niejszych czynnikéw, ktére wptywaja na zréznico-
wanie przestrzenne omawianego zjawiska. Nalezy
pamieta¢, ze zmiany zachodzace w transporcie auto-
busowym s3a niejednokrotnie odzwierciedleniem
waznych proceséw majacych miejsce w sferze spo-
teczno-gospodarczej regionu.

W analizie uwzgledniono dane dotyczace takich
zagadnien jak: przewozy pasazerskie, wykonana
praca przewozowa oraz liczba i struktura linii komu-
nikacyjnych. Przestawiono réwniez strukture organi-
zacyjno-wiasnosciowa Przedsiebiorstw Komunikagji
Samochodowej. Nastepnie szczegdtowej analizie
poddano kierunki i natezenie potaczen autobuso-
wych oraz obstuge transportowa miejscowosci na
wybranych przyktadach z opisywanego obszaru.

Analiza danych dotyczacych kierunkéw pofaczen
realizowanych przez przedsiebiorstwa PKS zostata
wykonana dla trzech wybranych powiatéw woje-
wodztwa dolnoslaskiego: gtogowskiego, swidnickie-
go oraz watbrzyskiego. Wybér ten jest podyktowany
zréznicowang sytuacjg wspomnianych przedsie-
biorstw przewozowych w opisywanych powiatach,
co przektada sie na sie¢ realizowanych potaczen au-
tobusowych. Najbardziej szczegétowe analizy zosta-
ty wykonane dla powiatu swidnickiego oraz po-
taczen realizowanych z Wroctawia. Wynika to ze
znaczenia wspomnianych miejscowosci w transporcie

autobusowym. Wroctaw jest najwiekszym w regionie
weztem transportu autobusowego. Swidnica posiada
dobrze rozwinietg sie¢ potaczen autobusowych,
bedac stolicg powiatu o jednej z najwiekszych w wo-
jewoddztwie dolnoslaskim liczbie mieszkancéw i ge-
stosci zaludnienia. Ponadto przeksztatcenia transpor-
tu autobusowego w wyzej wspomnianych osrodkach
autor obserwuje od kilku lat, co pozwala na dyna-
miczne ujecie zachodzacych w nich zmian.

Zakres czasowy opracowania ogranicza sie do lat
1988-2016. W celu unikniecia réznic w zakresie
przestrzennym opracowania, analizy dla 1988 r. zo-
staty przeprowadzone wedtug wspétczesnie obo-
wigzujgcego podziatu administracyjnego. Ze wzgle-
du na wspomniane zmiany dane z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego pochodzace z okresu od 1988 do
1998 r. nie pokrywaja sie catkowicie pod wzgledem
przestrzennym z danymi publikowanymi po refor-
mie administracyjnej. W ich przypadku zsumowano
wartosci z czterech wojewddztw: wroctawskiego,
watbrzyskiego, legnickiego i jeleniog6rskiego, ktd-
re w catos$ci weszty w sktad wojewddztwa dolnosla-
skiego.

Dane wykorzystane w opracowaniu pochodza
z kilku Zrédet. Dane statystyczne dotyczace ogdlnej
sytuacji w transporcie autobusowym w Polsce i na
Dolnym Slgsku zostaty zaczerpniete z publikacji
Gtéwnego Urzedu Statystycznego pt. Transport -
wyniki dziatalnosci. Ukazanie kierunkéw i natezenia
pofaczen w ujeciu retrospektywnym byto mozliwe
dzieki archiwalnym Rozktadom Jazdy Autobuséw.
Autor wykorzystat réwniez wspotczesne dane pocho-
dzace zrozktaddéw jazdy poszczegdlnych przewozni-
kow, przegladarki potaczen pasazerskich na stronie
www.e-podroznik.pl oraz wtasnych badan tereno-
wych. Dane odnoszace sie do przeksztatcen organi-
zacyjno-wiasnosciowych Przedsiebiorstw Komunika-
¢ji Samochodowej zostaty zaczerpniete z publikacji
Z.Taylorai A. Ciechanskiego (2007, 2013), stron inter-
netowych przewoznikdéw oraz Bazy Internetowej
REGON (https://wyszukiwarkaregon.stat.gov.pl).

3. Zarys przeksztaltcen rynku przewoznikéw
autobusowych po 1989 .

Do 1989 r. sytuacja na rynku miedzyosiedlowych
przewozoéw autobusowych w Polsce przedstawiata
sie w nastepujacy sposdb. Dominujaca pozycje po-
siadata Panstwowa Komunikacja Autobusowa utwo-
rzona w 1945 r. W zdecydowanie mniejszym stopniu
w przewozach autobusowych uczestniczyty réwniez
spotdzielnie transportowe, natomiast inicjatywa pry-
watna prawie nie funkcjonowata. Sytuacje taka utrwa-
laty liczne przepisy legislacyjne, ktére rezerwowaty
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dominujaca pozycje na rynku dla przedsiebiorstw
panstwowych. Podobnie jak wiele innych podmiotéw
gospodarczych w ramach gospodarki centralnie pla-
nowanej Panstwowa Komunikacja Samochodowa
tworzyta zjednoczenie o rozbudowanej strukturze
organizacyjnej. Cze$¢ zwigzana bezposrednio z wy-
konywaniem przewozéw dzielita sie na dyrekcje okre-
gowe, a te z kolei na oddziaty PKS. Oddziaty PKS
mogty sie trudnic¢ przewozami towarowo-osobowy-
mi, osobowymi badz tez towarowymi. Niektére od-
dziaty posiadaty podlegte im placéwki terenowe
(Bakowski, 1996). Zjednoczenie Panstwowej Komuni-
kacji Samochodowej zostato rozwigzane z dniem
1 stycznia 1982 r.

Po rozwiagzaniu Zjednoczenia powstaty cztery
przedsiebiorstwa: Krajowa Panstwowa Komunikacja
Samochodowa zrzeszajaca 14 z 17 okregéw komuni-
kacyjnych oraz PKS w Warszawie, Olsztynie i Koszali-
nie (Bakowski, 1996). Przetlomowym momentem dla
dalszych przeksztatcen struktury organizacyjnej
PKS-u byt 1 lipca 1990 r., kiedy to istniejace dotych-
czas struktury zostaty zlikwidowane a kazdy z oddzia-
téw Panstwowej Komunikacji Samochodowej stat sie
odrebnym podmiotem gospodarczym (Rydzkowski,
Rolbiecki, 1996; Taylor, Ciechanski, 2007). Podstawy
prawne przeksztatcen wtasnosciowych przedsie-
biorstw panstwowych, do ktérych nalezaty przedsie-
biorstwa PKS, zostaty zapisane m.in. w nastepujacych
ustawach: Ustawie z dnia 13 lipca 1990 r. o prywatyza-
¢ji przedsiebiorstw panstwowych oraz Ustawie z dnia
30sierpnia 1996 r. o komercjalizacjii prywatyzadji przed-
siebiorstw panistwowych.

Podstawowe znaczenie dla obecnej sytuacji na
rynku przewozéw autobusowych miato pojawienie
sie przewoznikéw prywatnych, niezaleznych od do-
tychczasowego panstwowego monopolisty. Ich dy-
namiczny rozwéj umozliwita Ustawa z dnia 23 grudnia
1988r. o dziatalnosci gospodarczej, ktéra na rynku kra-
jowych, drogowych przewozéw pasazerskich swoimi
postanowieniami wprowadzata petna liberalizacje
(Taylor, Ciechanski, 2007). Kolejne akty prawne z lat
90.i po 2000 r. ustanawiaty pewne ograniczenia w tej
kwestii albo nakfadajgc na przewoznika m.in. obowia-
zek posiadania zezwolenia na wykonywanie dziatal-
nosci przewozowej czy licencji. Ostatnie istotne
zmiany dotyczace funkcjonowania opisywanego ro-
dzaju transportu w Polsce wprowadza Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbioro-
wym. Na przeksztatcenia rynku przewoznikéw auto-
busowych, jakie wystapity na poczatku transformacji
ustrojowej w przypadku obszaru objetego analiza
zwracat uwage m.in. S. Koziarski (1996) w opracowa-
niu dotyczacym przeksztatcen struktury przestrzen-
nej transportu na Slasku.

Stawomir Ksiqzek

4. Przewozy pasazerow, praca przewozowa
oraz linie komunikacyjne w transporcie
autobusowym w Polsce i na Dolnym Slasku
po 1989r.

Przemiany spoteczno-gospodarcze zapoczatkowane
w 1989 r. spowodowaty powazny kryzys w transporcie
autobusowym. W duzej mierze przyczynity sie do tego
nastepujace czynniki: zywiotowy rozwdj transportu
indywidualnego, likwidacja wielu zaktadéw przemy-
stowych skutkujaca ograniczeniem dojazdéw pracow-
niczych, dekoncentracja miejsc pracy, lepsza obstuga
handlowa mniejszych miejscowosci, pauperyzacja
spoteczenstwa oraz wzrost cen biletéw autobuso-
wych (Bagkowski, 1999; Komornicki, 1999; Menes, 2000;
Piela, 1995; Pozniak, 1996). Biorac pod uwage dane
ogolnopolskie, nalezy stwierdzi¢ bardzo silny regres
liczby pasazeréw korzystajacych z ustug transportu
samochodowego zarobkowego, jak jest on okreslany
w publikacjach Gtéwnego Urzedu Statystycznego
(ryc. 1)'. W komunikacji regularnej? w 1989 r. liczba
pasazeréw osiaggneta najwyzsza w historii Polski war-
tos¢ 2,16 mld. We wspomnianym roku az 99,6% pasa-
zeréw w komunikacji regularnej zostato obstuzonych
przez oddziaty Panstwowej Komunikacji Samochodo-
wej. Najwiekszy spadek w liczbie pasazeréw nastgpit
w 1. potowie lat 90. W 2014 r. przewieziono juz tylko
354,6 mIn 0s6b z czego 109,4 min skorzystato z ustug
przedsiebiorstw z sektora publicznego. W latach 1989-
2014 liczba pasazeréw transportu autobusowego
zmniejszyta sie w Polsce az 0 83,6 %.

' Statystyka obejmujaca omawiany rodzaj transportu, pro-
wadzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny, wielokrotnie
zmieniata sie na przestrzeni lat. W latach 1991-1992 brano
pod uwage tylko przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych
powyzej 20 oséb, w latach 1993-1998 o liczbie pracuja-
cych powyzej 5 0séb, natomiast od roku 1999 uwzgled-
niane sg przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9
osob. Dla lat 1988-1990 autorowi nie udato sie ustali¢ wy-
tycznych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w tej kwestii.
Dodatkowo w latach 1988-2002 wydzielano podgrupe,
w sktad ktérej wchodzity oddziaty, a potem przedsiebior-
stwa PKS, natomiast od roku 2003 w ramach prowadzonej
statystyki wydziela sie podgrupe przedsiebiorstw zalicza-
nych do sektora publicznego. Wspomniana zmiana w me-
todologii pomiedzy rokiem 2002 i 2003 jest wyraZnie uwi-
doczniona na ryc. 1. Przez caty badany okres nie brano pod
uwage przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.

2 Przewozy pasazeréw taborem autobusowym to suma
pasazerow przewiezionych w komunikacji krajowej
i miedzynarodowej autobusami w ramach komunikacji
regularnej (tj. na podstawie rozktadu jazdy), regularnej
specjalnej (np. przewozy pracownicze, szkolne) oraz
w przewozach pozostatych (np. wycieczkowe) (Transport
— wyniki dziatalnosci w 2014 r., Gtéwny Urzad Statystycz-
ny, Warszawa, 2015).
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Ryc. 1. Przewozy pasazeréw transportem samochodowym zarobkowym w komunikacji regularnej w Polsce w latach

1988-2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Transport — wyniki dziatalnosci ..., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, wybrane

lata.

Po 1989 r. catkowitej zmianie ulegty takze propor-
cje pomiedzy sektorem publicznym (panstwowym)
a prywatnym. W roku 2014 sektor publiczny byt od-
powiedzialny za obstuge tylko 30,9% pasazeréw,
podczas gdy jeszcze w latach 90. przedsiebiorstwa
PKS posiadaty pozycje niekwestionowanego lidera
pod tym wzgledem. Z jednej strony tak duzy spadek
udziatu przedsiebiorstw z sektora publicznego jest
spowodowany konkurencja ze strony przewoznikéw
niezaleznych, z drugiej strony wynika z proceséw
prywatyzacyjnych jakie zaszty w Przedsiebiorstwach
Komunikacji Samochodowe;j.

Nalezy podkresli¢, ze dane dotyczace przewozéw
pasazerskich sg zanizone, poniewaz Gtéwny Urzad
Statystyczny uwzglednia tylko przedsiebiorstwa za-
trudniajace powyzej 9 pracownikow. Wspotczesnie
wielu funkcjonujacych na rynku przewoznikéw pry-
watnych to niewielkie podmioty gospodarcze, ktére
w statystyce GUS-u nie sa brane pod uwage. Tym
samym przewaga sektora prywatnego nad publicz-
nym w przewozach autobusowych jest jeszcze wiek-
sza niz wynikatoby to z danych statystycznych.

Dane o przewozach pasazeréw w uktadzie woje-
woédzkim sg podawane przez Gtéwny Urzad Staty-
styczny facznie dla komunikacji regularnej, regularnej
specjalnej oraz przewozdéw pozostatych?. Tym samym

3 W latach 1988-2002 Gtéwny Urzad Statystyczny podawat
liczbe przewiezionych pasazeréw tylko dla oddziatéw,
a pdzniej przedsiebiorstw PKS, natomiast od roku 2003
dla wszystkich przedsiebiorstw o liczbie pracujacych po-

oprécz przewozéw wykonywanych na podstawie
rozktadu jazdy, uwzgledniane sg rowniez przejazdy
pracownicze, szkolne oraz wycieczkowe. Poréwnujac
ze sobg dane dla liczby pasazeréw, odniesione do
Polski i Dolnego Slaska* w latach 1988-2014, mozna
zauwazy¢, ze sytuacja w ujeciu procentowym przed-
stawiafa sie niemalze identycznie (ryc. 2). Po nieznacz-
nym wzroscie w roku 1989 w poréwnaniu do roku
1988 nastapit bardzo duzy spadek liczby pasazerow
w 1. potowie lat 90. W nastepnych latach spadki byty
juz zdecydowanie nizsze. W roku 2014 w odniesieniu
do sytuacji z 1989r. liczba przewiezionych pasazeréw
byta mniejsza o 83,1% dla catej Polski oraz o 83,6%
w przypadku Dolnego Slaska.

wyzej 9 0s6b. Podziatu na wojewddztwa dokonano we-
dtug siedziby przedsiebiorstw bez wzgledu na miejsce
wykonywania ustug przewozowych.

4 Dla lat 1988-1998 autor zsumowat dane dla czterech wo-
jewddztw, ktére w 1999 r. w catosci weszty w sktad wo-
jewddztwa dolnoslaskiego. Byly to wojewddztwa: jele-
niogorskie, legnickie, watbrzyskie oraz wroctawskie. Taka
sama procedura zostata zastosowana réwniez dla danych
przedstawionych na ryc. 3i 4 oraz tab. 1. W przypadku lat
1999-2014 dane s3 odniesione do obszaru wojewddz-
twa dolnoslaskiego utworzonego 1 stycznia 1999 r. Au-
tor zdaje sobie sprawe z niescistosci w uzyskanych w ten
sposob wartosciach dla niepokrywajacych sie catkowicie
obszaréw, niemniej jednak wydajg sie by¢ one na tyle nie-
wielkie, co pozwala na ich wspodlne zestawienie i wzajem-
ne poréwnywanie.
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Ryc. 2. Przewozy pasazerdw transportem samochodowym zarobkowym w Polsce i na Dolnym Slasku w latach 1988-2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Transport — wyniki dziatalnosci ..., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, wybrane

lata.

Nizsze spadki w ujeciu procentowym zanotowa-
no, biorac pod uwage wykonang prace przewozowg
(ryc. 3). W latach 1989-2014 dla Polski zmalata ona
0 62,8%, a dla Dolnego Slaska o 67,2%. Mniejszy
spadek, jaki dokonat sie w pracy przewozowej w po-
réwnaniu do liczby pasazeréw moze swiadczy¢ o tym,
ze najwiecej os6b przestato korzystaé z transportu
autobusowego w podrézach na niewielkie odlegtosci,
na liniach podmiejskich i regionalnych. W przypadku
tych linii bardzo wazna role odgrywaty dojazdy pra-
cownicze. Dla przykfadu wedtug danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego w Polsce w 1989 r. na podsta-
wie miesiecznych biletéw pracowniczych oddziaty

Panstwowej Komunikacji Samochodowej przewiozty
648 min 0séb, a dodatkowo 382 min pasazeréw sko-
rzystato z przewozéw pracowniczych na podstawie
umow (komunikacja nieregularna). W roku 2014 z bi-
letami miesiecznymi pracowniczymi przewieziono
juz tylko 29,6 mIn oséb, natomiast w komunikacji re-
gularnej specjalnej, w sktad ktérej weszty réowniez
dojazdy pracownicze, zanotowano 58,0 min pasaze-
réw. Szczegdlnie szybki ubytek tej grupy podréznych
nastapit na poczatku lat 90. Byt on spowodowany li-
kwidacja wielu przedsiebiorstw przemystowych, de-
koncentracjg miejsc pracy oraz zywiotowym rozwo-
jem motoryzacji indywidualnej.
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Ryc. 3. Praca przewozowa (paskm) wykonana w transporcie samochodowym zarobkowym w Polsce i na Dolnym Slasku

w latach 1988-2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Transport — wyniki dziatalnosci ..., Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa, wybrane

lata.
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Roéznice pod wzgledem przewozoéw pasazerskich
i wykonanej pracy przewozowej s widoczne réwniez
na poziomie wojewddzkim sprzed reformy admini-
stracyjnej z 1999 r. Najwiekszy spadek liczby pasaze-
réw w latach 1989-1998 wsréd wojewddztw, ktore
weszty w sktad wojewddztwa dolnoslaskiego, nasta-
pit w wojewoddztwie watbrzyskim - 71,2%. Mniejszy
ubytek pasazeréw zostat zanotowany w wojewdédz-
twie jeleniogérskim (62,9%), wroctawskim (64,5%) i leg-
nickim (50,1%). Zupetnie odmiennie przedstawia sie
sytuacja biorac, pod uwage wykonang prace przewo-
zowa. W roku 1998, w poréwnaniu do roku 1989
(100%), najwiekszy spadek wystapit w wojewddztwie
legnickim — 0 49,9%. Z kolei w wojewddztwie jelenio-
gorskim, wroctawskim i watbrzyskim, praca przewo-
zowa malata odpowiednio o0 40,4%, 39,7% i 24,7%.

Przeksztatcenia w transporcie autobusowym sg
widoczne takze w przypadku zmian w liczbie i dtu-
gosci linii reqgularnej komunikacji autobusowej®. Ana-
lizujac liczbe linii autobusowych w Polsce i na Dolnym
Slasku w latach 1993-2014, mozna zauwazy¢, ze do
2000 r. nie zachodzity w tym wzgledzie duze zmiany
(ryc. 4). Pomimo zdecydowanego spadku liczby pasa-
zerdw i pracy przewozowej liczba linii autobusowych

na Dolnym Slasku w latach 90. nie wykazywata silnej
tendencji malejacej, a w przypadku Polski mozna
zauwazy¢ nawet niewielki wzrost. Przyczyniata sie
do tego m.in. koniecznos$¢ obstugi przez przedsie-
biorstwa PKS linii komunikacyjnych, takze tych defi-
cytowych, na mocy porozumien z organami samo-
rzadu terytorialnego. Otrzymywana na ten cel
dotacja z Budzetu Panstwa nie pokrywata jednak
w petni ponoszonych przez przedsiebiorstwa trans-
portowe kosztéw, przyczyniajac sie do pogorszenia
ich sytuacji ekonomicznej (Knyziak 1991; Taylor, Cie-
chanski 2007).

Po roku 2000 liczba linii regularnej komunikacji
autobusowej zaczyna szybko spadac¢. Na Dolnym
Slasku ma miejsce zdecydowanie wiekszy procentowy
spadek w poréwnaniu do catej Polski. Od 1993 do
2014 r. ich liczba na obszarze kraju zmniejszyta sie
045,1%, natomiast na Dolnym Slasku o 59,5%. Sytuacja
ta moze wynikac z tego, ze sie¢ linii autobusowych na
Dolnym Slasku przed transformacja ustrojowa naleza-
ta do jednych z najlepiej rozwinietych w kraju. Z kolei
po 1989 r. wiele Przedsiebiorstw Komunikacji Samo-
chodowej z opisywanego regionu zaczeto przecho-
dzi¢ powazny kryzys, likwidujac czes¢ obstugiwanych
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Ryc. 4. Liczba linii regularnej krajowej komunikacji autobusowej w Polsce i na Dolnym Slasku w latach 1993-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Transport — wyniki dziatalnosci. .., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, wybrane

lata.

> Gléwny Urzad Statystyczny podaje informacje na temat li-
nii regularnej komunikacji autobusowej dopiero od 1993
r. Wczesdniej publikowat dane dotyczace sieci regularnej
komunikacji autobusowej, ktére sg ze soba nieporéwny-
walne. W latach 1993-1998 brano pod uwage przedsie-
biorstwa o liczbie pracujacych powyzej 5 oséb, natomiast
od roku 1999 sg uwzgledniane przedsiebiorstwa o liczbie
pracujacych powyzej 9 oséb. Uwzgledniono tylko linie
krajowe z wytaczeniem linii o charakterze miejskim.

przez siebie linii autobusowych. Zamykanie kolejnych
linii byto réwniez racjonalna odpowiedziag przedsie-
biorstw na coraz mniejsze potoki pasazeréw na wy-
branych trasach komunikacyjnych, ktére stawaty sie
coraz bardziej deficytowe.

W stosunku do liczby linii autobusowych ich dtu-
gos¢ w ujeciu procentowym wykazywata mniejsza
tendencje spadkowa (Transport — wyniki dziatalnosci ... .,
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wybrane lata). W roku 2014, w poréwnaniu do sytua-
Cji z 1993 r., dtugos¢ linii zmniejszyta sie 0 32,3%
w Polsce oraz 0 45,7% na Dolnym Slgsku. Na podsta-
wie danych przedstawionych w tab. 1. mozna dojs¢
do wniosku, ze ogdlny spadek liczby i dtugosci linii
krajowej regularnej komunikacji autobusowej byt

Stawomir Ksiqzek

5. Przedsiebiorstwa PKS na Dolnym Slasku -
rozmieszczenie przestrzenne oraz
struktura organizacyjno-wlasnosciowa

W roku 1988, przed przemianami spoteczno-gospo-
darczymi, w Polsce dziatata Krajowa Panstwowa Ko-

Tab. 1. Dtugos¢ linii krajowej regularnej komunikacji autobusowej w Polsce i na Dolnym Slasku w latach 1993-2014

Zmiana w latach
1993 2014 1993 - 2014 (1993=100%)
[%]

A L Polska Dolny Slask Polska Dolny Slask ]

R linii k k Polsk Dolny Slask

0dzaj linii komunikacyjnej km] kmi kmi [km] olska olny Slas

ogotem 1164855 113942 788612 61840 -32,3 -45,7
dalekobiezne 138239 10601 208461 16298 +50,8 +53,7
regionalne 380740 27269 202360 10518 -46,9 -61,4
podmiejskie 631899 75414 375734 29398 -40,5 -61,0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Transport - wyniki dziatalnosci w 1993 r., Gkéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 1994;
Transport — wyniki dziatalnosci w 2014 r., Gkéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2015.

generowany gtéwnie przez duzy regres linii o charak-
terze podmiejskim i regionalnym®. W przeciwienstwie
do nich linie dalekobiezne, poza nielicznymi wyjat-
kami, wykazywaty tendencje wzrostowa. Dolny Slgsk
wyrozniat sie na tle sytuacji ogélnokrajowej wyraznie
wiekszymi spadkami, biorac pod uwage linie regio-
nalne i podmiejskie, oraz zdecydowanie wyzszym
wzrostem w przypadku linii dalekobieznych. Rozwdj
linii dalekobieznych byt spowodowany coraz gorsza
i niewystarczajaca oferta przewozowa, jaka zapew-
niali na wielu trasach przewoznicy kolejowi. Wptyw
na to miata redukcja lub likwidacja potaczen kolejo-
wych w wybranych relacjach, jak rowniez ogranicze-
nie predkosci pociagdéw pasazerskich spowodowane
ztym stanem infrastruktury. Przewoznicy autobusowi
coraz czesciej obstugiwali linie dalekobiezne rowniez
ze wzgledu na wiekszg dochodowos¢ tego rodzaju
potaczen w poréwnaniu do kurséw lokalnych i regio-
nalnych. Dodatkowo na Dolnym Slasku wptyw na
zaistniata sytuacje miaty potaczenia prowadzace do
miejscowosci o duzych walorach turystycznych
i uzdrowiskowych, takich jak Karpacz, Ktodzko,
Kudowa — Zdréj czy Szklarska Poreba.

6 Linie podmiejskie, tj. linie w granicach 50-60 km
Linie regionalne, tj. linie w granicach powyzej 50-60 km
do 160 km.
Linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km (Transport —
wyniki dziatalnosci w 2014 r., Gtéwny Urzad Statystyczny,
Warszawa, 2015).

munikacja Samochodowa. W jej sktad wchodzito
14 dyrekcji okregowych oraz nieprzynalezace do tej
struktury PKS-y w Warszawie, Koszalinie i Olsztynie.
Wszystkie okregi komunikacyjne obejmujace swoim
zasiegiem obszar wojewddztwa dolnoslaskiego na-
lezaty do Krajowej PKS. Analizowany obszar w zde-
cydowanej wiekszosci pokrywat sie z 16. okregiem
komunikacyjnym, ktérego dyrekcja miescita sie we
Wroctawiu. Dyrekcji okregowej we Wroctawiu pod-
legato 11 oddziatow, ktére funkcjonowaty w: Bole-
stawcu, Dzierzoniowie, Jeleniej Gérze, Ktodzku, Lu-
baniu, Otawie, Swidnicy, Watbrzychu, Wotowie,
Wroctawiu i Zgorzelcu (ryc. 5). Oprécz oddziatu lu-
banskiego wszystkie powyzej wymienione posiada-
ty jedna lub dwie placowki terenowe. Znajdowaty
sie one przewaznie w wazniejszych osrodkach miej-
skich, oddalonych od gtéwnej siedziby danego od-
dziatu. Wojewddztwo legnickie wchodzito w sktad
17. okregu komunikacyjnego, z dyrekcjg w Zielonej
Gorze. Na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego
do wspomnianego okregu nalezaty oddziaty w Gto-
gowie, Legnicy i Lubinie. Placoéwka terenowa PKS
w Gorze wchodzita natomiast w sktad 12. okregu
komunikacyjnego z dyrekcja w Poznaniu. Tym
samym na analizowanym obszarze w 1988 r. byto
zlokalizowanych 14 oddziatéw PKS wykonujacych
przewozy pasazerskie. Oddziaty oraz ich placowki
terenowe byty rbwnomiernie rozmieszczone w prze-
strzeni opisywanej jednostki przestrzennej. Dzieki
temu wiekszos¢ miejscowosci posiadata dobrg lub
przynajmniej dostateczna dostepnos¢ do transportu
autobusowego.
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Ryc. 5. Oddziaty i placowki terenowe Krajowej Panstwowej Komunikacji Samochodowej na obszarze wojewddztwa

dolnoslaskiego w 1988 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 16. okreg komunikacyjny, WKt, Warszawa,
1987; Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 17. okreg komunikacyjny, WKL, Warszawa, 1987.

W wyniku przemian, jakie nastapity po 1989 r.,
wspotczesna sytuacja organizacyjno-wtasnosciowa
przedsiebiorstw PKS przedstawia sie zdecydowanie
odmiennie. Po tym, jak 1 lipca 1990 r. dotychczasowe
oddziaty staty sie samodzielnymi podmiotami gospo-
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darczymi, na obszarze objetym analizg funkcjono-
wanie rozpoczeto 14 przedsiebiorstw realizujacych
przewozy pasazerskie. Dodatkowo w 1991 r. samo-

dzielnos¢ uzyskato przedsiebiorstwo w Kamiennej
Goérze (ryc. 6).
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Z. Taylor, A. Ciechanski, 2007, 2013; strony internetowe przewoznikéw; REGON.
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Przed rokiem 1990 poszczegdlne oddziaty Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowej byty w duzej
mierze podobne do siebie pod wzgledem struktury
organizacyjnej. Zarzadzanie nimi na szczeblu central-
nym powodowato, ze dziataty one w pewnym oderwa-
niu od racjonalnego gospodarowania zasobami, jakie
posiadaty. Po przeksztatceniu oddziatow PKS w samo-
dzielne podmioty gospodarcze ich sytuacja na rynku
przewozowym zaczeta wykazywac coraz wieksze zréz-
nicowanie. Pomijajac uwarunkowania wewnetrzne,
takie jak umiejetnosc¢ zarzadzania przedsiebiorstwem
przez kadre kierownicza, wielkos$¢ taboru czy posiada-
ne zaplecze wraz z nieruchomosciami, waznym czyn-
nikiem réznicujagcym kondycje poszczegdlnych przed-
siebiorstw byty takze uwarunkowania zewnetrze.
Poszczegolne Przedsiebiorstwa Komunikacji Samo-
chodowej obstugiwaty obszary o ré6znym potencjale
spoteczno-gospodarczym, co wyraznie uwidocznito
sie po 1989 r. Podczas gdy jedni z przewoznikéw wy-
konywali dziatalno$¢ przewozowa w regionach dobrze
prosperujacych gospodarczo, o duzej gestosci zalud-
nienia, innym przyszto funkcjonowac¢ w stabo zalud-
nionych obszarach charakteryzujacych sie recesja.

W roku 2016 z 15 powstatych na poczatku lat 90.
Przedsiebiorstw Komunikacji Samochodowej funk-
cjonuje 13, przy czym PKS-y w Dzierzoniowie i Swid-
nicy sg postawione w stan upadtosci. Obecnie naj-
wiecej dolnoslaskich PKS-6w dziata na rynku
przewozowym jako spétki pracownicze — 6 przedsie-
biorstw. Nalezg do nich przewoznicy z: Gtogowa,
Jeleniej Gory, Legnicy, Lubania, Swidnicy i Wotowa.
Czes¢ udziatdéw w swoim przedsiebiorstwie posiada-
ja réwniez pracownicy PKS-u Lubin. W ostatnich
latach w wojewdédztwie dolnoslgskim wystapito row-
niez zjawisko komunalizacji przedsiebiorstw PKS.
W latach 2009 2010 skomunalizowane zostaty Przed-
siebiorstwa Komunikacji Samochodowej w: Bolestaw-
cu, Kamiennej Gorze, Ktodzku i Otawie. Wszyscy wy-
mienieni przewoznicy stali sie wtasnoscig starostw
powiatowych. Wroctawski przewoznik, wywodzacy
sie ze struktur Panstwowej Komunikacji Samochodo-
wej - Polbus PKS — pozostaje caty czas sp6tka z wiek-
szosciowym udziatem Skarbu Panstwa.

W ostatnich latach w wyniku pogarszajacej sie
sytuacji finansowej 4 przedsiebiorstwa PKS w woje-
wodztwie dolnoslaskim ogtosity upadtosc. Byty one
zlokalizowane w Dzierzoniowie, Watbrzychu, Swidni-
cy i Zgorzelcu. Przed ogtoszeniem upadtosci, oprécz
swidnickiego PKS-u, pozostate trzy przedsiebiorstwa
pozostawaty jednoosobowymi sp6tkami Skarbu Pan-
stwa. Pokazuje to, ze problemy z przeksztatceniami
wiasnosciowymi danego przewoznika autobusowe-
go w potaczeniu z coraz gorsza sytuacja finansowa
czesto doprowadzajg do upadtosci takiego podmio-
tu gospodarczego. Nalezy réwniez podkresli¢, ze
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dziataty one, jak np. watbrzyski PKS, na obszarze do-
tknietym bardzo silng recesjg gospodarcza oraz na
trudnych do obstugi transportowej obszarach pery-
feryjnych i przygranicznych (PKS Zgorzelec). Dalsze
losy poszczegélnych przedsiebiorstw PKS zalezaty
réwniez od tego, jak silnej presji zostali oni poddani
przez przewoznikéw niezaleznych, ktérzy podjeli
z nimi konkurencje na najbardziej dochodowych tra-
sach. W ostatnich latach pojawiaja sie doniesienia
o trudnej sytuacji finansowej kolejnych Przedsie-
biorstw Komunikacji Samochodowej w wojewddz-
twie dolnoslaskim, co moze skutkowac dalszym ogra-
niczaniem przez nie oferty przewozowej lub
ogtoszeniem upadtosci.

6. Kierunki, natezenie oraz dostepnos¢
polaczen autobusowych na Dolnym Slasku

Niniejszy rozdziat ma charakter kilku studiéw przy-
padkow. Pierwszy z nich ukazuje kierunki potaczen
realizowanych przez przedsiebiorstwa PKS na obsza-
rze wspotczesnych powiatéw: gtogowskiego, swid-
nickiego i watbrzyskiego ziemskiego. Drugi dotyczy
kompleksowej analizy kierunkéw, natezenia i dostep-
nosci potaczen autobusowych obejmujacych powiat
swidnicki. Kolejne studium przypadku obejmuje po-
taczenia pomiedzy Wroctawiem a miastami powiato-
wymi opisywanego obszaru. Przedstawiono rowniez
analize potaczen z Wroctawia do miejscowosci spoza
wojewddztwa dolnoslaskiego.

6.1. Kierunki potaczen realizowanych przez
przedsiebiorstwa PKS w powiatach:
gtogowskim, swidnickim i watbrzyskim

W wyjsciowej sytuacji z roku 1989 wszystkie dwczes-
ne oddziaty PKS w analizowanych jednostkach prze-
strzennych posiadaty silnie rozbudowang sie¢ pota-
czen docierajgcych do niemal kazdej potozonej na jej
obszarze miejscowosci (ryc. 7, 8, 9). Obszar obstugi
komunikacyjnej poszczegdélnych Oddziatéw Pani-
stwowej Komunikacji Samochodowej w duzej mierze
pokrywat sie z terytorium utworzonych w 1999 r. po-
wiatéw. W roku 2001 we wszystkich trzech analizo-
wanych powiatach zaszty niewielkie zmiany. Jedynie
w pojedynczych przypadkach przebieg linii autobu-
sowych ulegt pewnym modyfikacjom. Dochodzito
réwniez do zamykania lub skracania pojedynczych
linii. Sytuacja ta jest potwierdzeniem przedstawio-
nych we wczesniejszej czesci pracy danych ukazuja-
cych, ze tendencja do likwidagji linii autobusowych
nabrata tempa dopiero po 2000 r. Upadtos¢ PKS-u
Watbrzych spowodowata wycofanie sie tego przed-
siebiorstwa z obstugi potaczen autobusowych w po-
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wiecie watbrzyskim. Na najbardziej dochodowych
liniach obstugiwanych przez PKS kursujg obecnie
przewoznicy niezalezni. Bardzo duzemu ograniczeniu
ulegta takze sie¢ potaczen realizowanych przez PKS
w Swidnicy. W 2015 r. wymieniony przewoznik zostat
postawiony w stan upadtosci likwidacyjnej i wykonu-
je jedynie kilkanascie kurséw na regularnych liniach
autobusowych. Inaczej sytuacja przedstawia sie w po-
wiecie gtogowskim, gdzie potaczenia autobusowe
realizuje Intertrans PKS Glogéw. W przypadku tego
przewoznika siatka pofaczen wykazuje jedynie nie-
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wielkie zmiany w latach 1988-2015. Wida¢ tym samym,
ze po 2000 r. nastapito duze zréznicowanie oferty
przewozowej, biorgc pod uwage poszczegdlne
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej na
Dolnym Slgsku. W gtéwnej mierze mogty sie przyczy-
ni¢ do tego wspomniane juz wczesniej czynniki, takie
jak: konkurencja ze strony przewoznikéw niezalez-
nych od struktur PKS, ogdlna sytuacja gospodarcza
obstugiwanego obszaru czy umiejetnosc zarzadzania
przedsiebiorstwem transportowym przez jego dy-
rekcje.
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Ryc. 7. Kierunki pofaczen regularnej komunikacji autobusowej realizowanych przez PKS Watbrzych (wczesniej Oddziat
Krajowej Panstwowej Komunikacji Samochodowej Watbrzych) na obszarze obecnego powiatu watbrzyskiego ziemskiego

w latach 1988, 2001 i 2015

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 16. okreg komunikacyjny, WKk, Warszawa,
1987; Rozktad jazdy Pasazerskiej Komunikacji Samochodowej 2001/2002: 1.2: wojewddztwo dolnosigskie: powiaty, PIGTSIS, Warszawa,

2001.
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Ryc. 8. Kierunki potaczen regularnej komunikacji autobusowej realizowanych przez PKS Swidnica (wczeéniej Oddziat
Krajowej Panstwowej Komunikacji Samochodowej Swidnica) na obszarze obecnego powiatu $widnickiego w latach

1988, 2001 i 2015
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 16. okreg komunikacyjny, WKL, Warszawa,
1987; Rozktad jazdy Pasazerskiej Komunikacji Samochodowej 2001/2002: I.2: wojewddztwo dolnoslaskie: powiaty, PIGTSIS,

Warszawa, 2001; www.pks.swidnica.pl.
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Ryc. 9. Kierunki potaczen regularnej komunikacji autobusowej realizowanych przez Intertrans PKS Gtogéw (wczedniej
OddziatKrajowej Panstwowej Komunikacji Samochodowej Gtogéw) na obszarze obecnego powiatu glogowskiego w latach

1988, 2001 i 2015

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 17. okreg komunikacyjny, WKt, Warszawa,
1987; Rozktad jazdy Pasazerskiej Komunikacji Samochodowej 2001/2002: 1.2: wojewddztwo dolnoslaskie: powiaty, PIGTSIS,

Warszawa, 2001; www.intertranspks.com.pl.
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6.2. Kierunki i natezenie potaczen oraz obstuga
transportowa miejscowosci w powiecie
Swidnickim

Poszerzona analiza przeprowadzona dla powiatu
swidnickiego pozwala dostrzec kolejne prawidtowo-
$ci w zakresie przeksztatcen transportu autobusowe-
go’. Na wielu zlikwidowanych liniach, na ktérych
potaczenia realizowat swidnicki PKS, obecnie regu-
larng komunikacje autobusowa zapewniaja przewoz-
nicy niezalezni. Niejednokrotnie PKS wycofywat sie
z realizacji pofaczen w kierunkach, na ktérych poja-
wiata sie bardzo silna konkurencja ze strony innych
przewoznikéw. Wiele linii, szczegdlnie tych o niewiel-
kim potencjale, przestato by¢ catkowicie obstugiwa-
nych przez przewoznikéw autobusowych. Dopro-
wadzito to do duzych dysproporcji przestrzennych
w powiecie swidnickim, bioragc pod uwage dostep-
nosc transportu autobusowego (ryc. 10). Miejscowo-
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bardzo dobrze skomunikowanie ze Swidnica. Taka
sytuacja wystepuje m.in. na liniach ze Swidnicy do
Watbrzycha, Wroctawia, Dzierzoniowa, Jaworzyny
Slaskiej czy Strzegomia. Liczba potaczen autobuso-
wych w ich przypadku jest poréwnywalna lub wiek-
sza nizw 1988 r. Na liniach autobusowych wiodacych
ze Swidnicy do najwazniejszych osrodkéw osadni-
czych w powiecie zachodzi réwniez silna konkurencja
wsrod przewoznikow. Z kolei wiele miejscowosci po-
tozonych peryferyjnie o mniejszym znaczeniu gospo-
darczym zostato catkowicie pozbawionych bezpo-
érednich potaczen autobusowych ze Swidnica, ktore
miaty zapewnione w 1988r. (ryc. 11). Szczegdlnie jest
to widoczne w pétnocnej czesci powiatu $widnickie-
go (gmina Strzegom).

Obecnie na lokalnym rynku przewozéw autobu-
sowych zdecydowanie dominuja przewoznicy nieza-
lezni, ktérzy docieraja do wiekszosci miejscowosci
opisywanego powiatu i realizuja najwieksza liczbe

200

Ryc. 10. Kierunki i natezenie potaczen autobusowych pomiedzy Swidnica a miejscowosciami powiatu $widnickiego

w 2016r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Rozktad jazdy — Centrum Przesiadkowe w Swidnicy; www.e-podroznik.pl; strony

internetowe przewoznikow.

$ci potozone przy waznych arteriach drogowych lub
bedace wiekszymi jednostkami osadniczymi sa

7 Brano pod uwage tylko potaczenia autobusowe przebie-
gajace przez Swidnice.

potaczen (84,4 % realizowanych potaczen autobuso-
wych). W 1988 r. byty one w przewazajacej mierze
obstugiwane przez Oddziat PKS w Swidnicy. Do nie-
ktorych miejscowosci potozonych gtéwnie w gminie
wiejskiej Swidnica jako jedyny przewoznik dociera
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Ryc. 11. Obstuga transportowa miejscowosci powiatu $widnickiego dla potaczen ze Swidnica przez przewoznikéw

autobusowych w latach 1988 2016

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Ksiazek, 2014; Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 16. okreg komunikacyjny, WKE,
Warszawa, 1987; Rozktad jazdy — Centrum Przesiadkowe w Swidnicy; strony internetowe przewoznikéw; www.e-podroznik.pl.

MPK Swidnica (13,3 %). Z kolei udziat Przedsiebior-
stwa Komunikacji Samochodowej w Swidnicy na
lokalnym rynku przewozowym jest obecnie margi-
nalny (2,3 %). Deregulacja transportu przyczynita sie
tym samym do wzmocnienia i tak juz silnych powia-
zan pomiedzy najwiekszymi osrodkami, jednoczes-
nie catkowicie pozbawiajgc potaczen miejscowosci
o matym potencjale spoteczno-gospodarczym, po-
tozonych peryferyjnie wzgledem gtéwnych arterii
komunikacyjnych. Powstanie obszaréw pozbawio-
nych bezposrednich potaczen autobusowych z wiek-
szymi o$rodkami jest bardzo niekorzystne, biorac
pod uwage znaczenie transportu autobusowego
w dojazdach do pracy lub szkét dla oséb niemaja-
cych mozliwosci dotarcia do nich innymi srodkami
transportu.

6.3. Polaczenia autobusowe pomiedzy
Wroctawiem i miastami powiatowymi
wojewodztwa dolnoslaskiego

Analizujac liczbe potaczen autobusowych pomiedzy
Wroctawiem a miastami powiatowymi wojewddztwa
dolnoslaskiego w latach 1988, 2011 i 2016, mozna za-
uwazyc¢ kilka charakterystycznych zjawisk (ryc. 12).
Bardzo duze zréznicowanie liczby realizowanych po-
taczen do poszczegdlnych miast powiatowych
wynika m.in. z: odlegtosci od Wroctawia, sity powia-
zan spoteczno-gospodarczych, dostepnosci oferty
kolejowej w danej relacji potaczen, potozeniem
miasta powiatowego wzgledem gtéwnych arterii dro-
gowych czy stopnia rozwoju rynku przewoznikéw

autobusowych. Najwieksza liczba potaczen jest wy-
konywana pomiedzy Wroctawiem i Olesnica, Sroda
Slaska, Otawa oraz Trzebnica. S3 to miasta powiatowe
potozone w odlegtosci 25-30 kilometréw od centrum
Wroctawia, w przypadku ktérych powiagzania spotecz-
no-gospodarcze ze stolica regionu sg bardzo silne.
Dodatkowo sg one zlokalizowane przy waznych ar-
teriach drogowych. Tym samym dla wielu potaczen
wspomniane miejscowosci s przystankami posred-
nimi. Najmniej kurséw autobusowych w ciggu doby
realizowanych jest obecnie do Bolestawca, Zgorzelca,
Gtogowa, Gory oraz Legnicy. Oprocz Gory wszystkie
pozostate wymienione miejscowosci posiadajg do-
godne potaczenia kolejowe z Wroctawiem, ktoére
wptywaja na ograniczenie oferty przewozéw auto-
busowychwtychrelacjach.Wartozauwazy¢, ze wlatach
1988-2011 w wiekszosci opisywanych miast liczba
potaczen autobusowych z Wroctawiem ulegta zwiek-
szeniu, w niektérych przypadkach bardzo duzemu.
Wzrost liczby potaczen autobusowych zanotowano
w 18 na 25 miast powiatowych. Nalezy jednak pod-
kresli¢, ze oferta przewozowa zostata zdecydowanie
poprawiona gtéwnie w przypadku linii biegnacych
najwazniejszymi szlakami transportowymi, poprzez
wejscie na nie przedsiebiorstw transportowych nie-
zaleznych od struktur PKS. Liczba kurséw realizowa-
nych drogami nizszej kategorii, obstugujacych miej-
scowosci potozone peryferyjnie ulegta czesto
zmniejszeniu lub dokonywano catkowitej likwidacji
takich linii.

Odmienna sytuacja wystapita w latach 2011-2016,
kiedy to w wiekszosci miast powiatowych (17 miej-
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scowosci) zanotowano spadek liczby potaczen auto-
busowych z Wroctawiem. Do przyczyn takiego stanu
rzeczy mozna zaliczy¢ poprawe atrakcyjnosci pasa-
zerskiego transportu kolejowego na gtéwnych liniach
kolejowych dzieki skréceniu czasu przejazdu, zwiek-
szeniu liczby pofaczen czy wprowadzeniu nowego
taboru. Inng przyczyna jest coraz mniejsza liczba stu-
dentéw dojezdzajacych z miast powiatowych do
Wroctawia. Obecnie edukacje na poziomie wyzszym
rozpoczynaja kolejne roczniki studentéw z nizu de-
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mograficznego z lat 90. Najszybciej na wspomniane
zmiany zareagowali przewozZnicy prywatni, niejed-
nokrotnie mocno ograniczajac liczbe realizowanych
potaczen lub catkowicie rezygnujac z obstugi danej
linii komunikacyjnej. Taka sytuacja wystapita m.in. na
liniach autobusowych pomiedzy Wroctawiem a Jele-
nig Gora, Legnica i Swidnica. Potwierdza to duzg ela-
stycznos¢ oraz mozliwosci adaptacyjne powstatych
po 1989 r. przewoznikéw do szybko zmieniajacej sie
sytuacji na rynku przewozowym.
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Ryc. 12. Liczba potaczen autobusowych z Wroctawia do miast powiatowych wojewédztwa dolnoslaskiego w latach 1988,

201112016

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Rozktad jazdy autobuséw PKS 1987/1988, 16. okreg komunikacyjny, WKt, Warszawa,
1987; Rozktad jazdy autobusdw PKS 1987/1988; 17 okreg komunikacyjny, WKL, Warszawa, 1987; danych Urzedu Marszatkowskiego
we Wroctawiu; badan terenowych; stron internetowych przewoznikdw; www.e-podroznik.pl.

6.4. Miedzywojewodzkie potaczenia
autobusowe realizowane
z Wroctawia

Potaczenia Wroctawia z miejscowosciami spoza wo-
jewddztwa dolnoslaskiego na tle wczesniej opisywa-
nych rodzajéw potaczen wykazuja odmiennosc.
W latach 1988-2016 nastapit zdecydowany wzrost
liczby kierunkéw i natezenia wspomnianych potaczen
autobusowych (ryc. 13, 14). Jest on widoczny zaréwno
w przypadku kurséw do miejscowosci potozonych
w poblizu wspotczesnych granic wojewddztwa dol-
noslaskiego, jak réwniez linii dalekobieznych. Do przy-
czyn rozwoju pofaczen w relacjach dalekobieznych
mozna zaliczy¢ poprawe jakosciowa i ilosciowa infra-
struktury drogowej, jaka nastapita szczeg6lnie w ostat-

nich latach. Z drugiej strony, zaniedbania infrastruk-
tury kolejowej spowodowaty coraz mniejsza
konkurencyjnosc pociagéw na wielu trasach, co wy-
korzystali przewoznicy autobusowi. Wzrost atrakcyj-
nosci potaczen autobusowych dzieki oddaniu do
uzytku nowych odcinkéw autostrad i drog ekspreso-
wych najlepiej wida¢ w przypadku kurséw realizowa-
nych pomiedzy Wroctawiem a Katowicami (1988 - 0
potaczen, 2016 - 19 pofaczen), Krakowem (1988 - 0,
2016 - 29) i Rzeszowem (1988 - 0, 2016 — 14), autostra-
da A4 oraz z todzia (1988 - 4, 2016 - 12) i Warszawg
(1988 - 2, 2016 — 17) m.in. droga ekspresowa S8.
W przypadku innych miast wojewddzkich réwniez
zdecydowanie zwiekszyta sie dostepnos¢ potaczen
autobusowych z Wroctawiem. W roku 1988 tylko
5 wspotczesnych miast wojewddzkich posiadato
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potaczenia autobusowe z Wroctawiem, podczas gdy
w 2016 takie potaczenia ma juz 13 z nich.

Wzrost liczby potaczen w ostatnich latach za-
wdziecza sie gtéwnie prywatnym przedsiebiorstwom
przewozowym specjalizujgcym sie w przewozach
dalekobieznych, ktére wprowadzity na polski rynek
nowy standard ustug w tym zakresie. Dla wroctaw-
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skiego wezta autobusowego zauwazalna jest zdecy-
dowana przewaga potaczen o przebiegu réwnolez-
nikowym. Wynika to m.in. ze wspomnianej wczesniej
dobrze rozbudowanej infrastruktury drogowej w re-
lacji wschéd - zachéd oraz silnych powigzan spotecz-
no-gospodarczych z najwazniejszymi aglomeracjami
lezacymi na przebiegu tych tras.

1988

Olsztyn

Bialystok

/ Warszava

Tomaszéw
Mazowiecki
Lublin

Piotrkdw Radom
Trybunalski

—@ Radomsko

Czgstochowa

Kielce

®
Busko - Zdrt]
Krakéw [l
Rzeszéw

] miasta wojewddzkie
® inne miejscowosci
potaczenia PKS

| cbszar powekszony

1- Sulmierzyce

Ryc. 13. Kierunki i natezenie potaczen autobusowych Wroctawia z miejscowosciami spoza wojewddztwa dolnoslaskiego

w 1988 .
Zrédto: Ksigzek, Tomczak, 2012.



Przestrzenny aspekt przeksztatceri w transporcie autobusowym na Dolnym Slgsku po 1989r.

@
Ustka

Gdansk [l —~

\

|

|

|

X |
[l szczecin

Bydgos;
[ M o

Wioctawek

Gorzéw
Wielkopolski

Belchatow

Cagstochowa

0 25 50

75 100kmi—

67

2016

Olsztyn

Bialystok

Warszawa

Tomaszow
Mazowiecki

Lublin

Trybunalski
@ Radomska

Kielce

Hrubieszdwgy~

Tomasztw,
Lubelski @

eszow
Przemys

Ustrzyki
Dolne/

@
Polanczyk

Sano

miasta wojewodzkie
inne miejscowosci

potaczenia PKS

potaczenia przedsigbiorstw
niezaleznych od struktur PKS

obszar powigkszony

- Sulmierzyce
- Ostrzeszaw
- Czajkéw

- Mielcuchy

- Glucholazy

Cigazyn|
® 10 25 50

100

Ryc. 14. Kierunki i natezenie potaczen autobusowych Wroctawia z miejscowosciami spoza wojewddztwa dolnoslaskiego

w 2016r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: badan terenowych, stron internetowych przewoznikéw, www.e-podroznik.pl.

7. Podsumowanie

Przeprowadzona analiza pozwala na sformutowanie
whioskow dotyczacych procesu przeksztatcen, jakie
zaszly w transporcie autobusowym na Dolnym Slgsku
po 1989 r. Do najwazniejszych zmian nalezy zaliczy¢
zdecydowane ograniczenie dziatalnosci przewozowej
w latach 1989-2016. Spadki w liczbie przewiezionych
pasazeréw czy wykonanej pracy przewozowej byty
spowodowane w gtéwnej mierze nastepujacymi czyn-
nikami: zywiotowym rozwojem transportu indywidu-
alnego, likwidacjg wielu zaktadéw przemystowych,
skutkujaca ograniczeniem dojazdéw pracowniczych,
dekoncentracjg miejsc pracy, lepsza obstuga handlowa

mniejszych miejscowosci, pauperyzacja spoteczen-
stwa czy wzrostem cen biletéw autobusowych.

Z pewnym opdznieniem w stosunku do spadku
liczby przewiezionych pasazeréw wystapit regres re-
gularnych linii autobusowych. W poszczegdlnych
przedsiebiorstwach PKS przebiegat on z rézng inten-
sywnoscia, powodujac ponowne wykluczenie trans-
portowe niektérych obszaréw, szczegodlnie tych po-
tozonych peryferyjnie. Jedynie w przypadku potaczen
dalekobieznych notuje sie ich wzrost, zaréwno biorac
pod uwage kierunki, jak i natezenie. Powaznym prob-
lemem, jaki ma miejsce w wyniku zachodzacych
zmian, jest ograniczenie spéjnosci sieci linii autobu-
sowych.
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W wyniku deregulacji transportu autobusowego
zaszty réwniez duze zmiany na rynku przewoznikow.
Na poczatku lat 90. dokonano reorganizacji struktury
Panstwowej Komunikacji Samochodowej, tworzac
w miejsce jej oddziatdw samodzielne Przedsiebior-
stwa Komunikacji Samochodowej. Obecnie w woje-
wodztwie dolnoslaskim istnieja przedsiebiorstwa
wywodzace sie ze struktur PKS-u bedace spdtkami:
pracowniczymi, z wiekszo$ciowym udziatem Skarbu
Panstwa, z udziatem kapitatu zewnetrznego oraz sta-
nowiace wtasnosc jednostek samorzadu terytorialne-
go. W przypadku czterech przedsiebiorstw ogtoszono
upadtosé. Po roku 1989 na rynku pojawito sie bardzo
wielu nowych przewoznikéw prywatnych, niezalez-
nych od struktur panstwowego monopolisty. Zaréwno
przedsiebiorstwa PKS, jak i przewoznicy niezalezni
wykazuja obecnie miedzy soba bardzo duze zréznico-
wanie pod wzgledem zakresu dziatalnosci przewozo-
wej, posiadanego taboru czy jakosci swiadczonych
ustug. Jest to zupetnie inna sytuacja w poréwnaniu do
tej sprzed 1989, kiedy to oddziaty PKS funkcjonowa-
ty w oparciu o podobny model w catym kraju.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze przemiany
spoteczno-gospodarcze zapoczatkowane w 1989 r.
przyczynity sie do duzych przeksztatcen transportu
autobusowego na Dolnym Slasku. Z jednej strony
mozna zauwazy¢ pozytywne konsekwencje wspo-
mnianych przemian, takie jak wzrost konkurencji, ktéry
pozwala niejednokrotnie na obnizke cen biletéw oraz
moze motywowac przewoznikéw do podnoszenia
standardu $wiadczonych przez nich ustug. Na naj-
bardziej dochodowych trasach nastgpit wzrost cze-
stotliwosci wykonywanych kurséw autobusowych.
Z drugiej strony niektére obszary na powrét ulegty
transportowemu wykluczeniu. Niejednokrotnie kon-
kurencja pomiedzy przewoznikami nosita znamiona
nieuczciwych, a czasami nawet nielegalnych praktyk.
Zamiast podwyzszac jakos¢ swiadczonych przez siebie
ustug przedsiebiorcy czesto skupiali sie na jak najwiek-
szym ograniczaniu kosztéw, co skutkowato obnize-
niem bezpieczenstwa i komfortu jazdy.

Nalezy przypuszcza¢, ze transport autobusowy na
Dolnym Slasku bedzie nadal podlega¢ pewnym ewo-
lucjom, chociaz juz o zdecydowanie fagodniejszym
charakterze niz miato to miejsce na poczatku trans-
formacji ustrojowej. Zmiany, jakie nastapity, beda
wykazywac sie raczej trwatoscig i mato prawdopo-
dobne jest, aby odwréci¢ w najblizszym czasie ten-
dencje zapoczatkowane po 1989 r.
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