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Procedury prawne przewozu
towardw niebezpiecznych
srodkami transportu kolejowego

Legal procedures for the carriage of dangerous goods

by rail fransport

Przedmiotem rozwazan w artykule sg procedury prawne
w zakresie przewozu koleja towaréw niebezpiecznych. Scha-
rakteryzowano kolejowy transport materialow niebezpiecz-
nych oraz przedstawiono strukture i mase przewozonych
materiatéw niebezpiecznych w ujeciu statystycznym w Pol-
sce w latach 2011-2016. Niniejsze opracowanie zawiera row-
niez przeglad obowigzujacych aktéw prawnych na poziomie
miedzynarodowym 1 krajowym, definicje towaréw niebez-
piecznych i ich oznaczenia wedlug RID, procedury nadzoru
nad ich przewozem, kontroli, a takze przewozu tychze mate-
rialéw srodkiem transportu kolejowego.
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The subject matter of this article are the legal procedures for
the carriage of dangerous goods by rail transport. In the
article has been characterized the railway transport of
hazardous materials and has been presented the structure
and mass of transported hazardous materials in statistical
terms in Poland since 2011 to 2016. The article also includes
a review of existing international and national legislation.
The study contains the definitions of the dangerous goods as
well as their identification under the RID. This description
includes basic information about the transport of such
materials by rail and the procedures for the supervision of
their transport and the inspection.
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Wprowadzenie

Przemieszczanie towarow towarzyszy ludzkosci
od samych poczatkdw rozwoju cywilizacji. Trans-
port, obok tacznoS$ci, gospodarki komunalnej
i mieszkaniowej oraz handlu, zalicza si¢ do trze-
ciego scktora gospodarki narodowej majacej
ogromny wplyw na rozw0j gospodarczy poprzez
Sciste powiazanie z pozostatymi dziatlami gospo-
darki. Jest to odplatna dzialalno§¢ $wiadczaca
ustugi w postaci przemieszczania towarow z punk-
tu A (nadania) do punktu B (odbioru; Stajniak,
Hajdul, Foltyfiski, Krupa, 2008, s. 9). Dziatalnos§¢
ta nie tylko wptywa na catoksztatt dziatalnosci go-
spodarczej, ale réwniez na Srodowisko naturalne,

niosgc za sobg zagrozenia w postaci zwigkszonej
emisji zanieczyszczefi (spalin z silnikdéw spalino-
wych, emisji hatasu kolejowego) oraz liczby wy-
padkdéw kolejowych (Zak, 2009, s. 142).
Transport towardw nicbezpiecznych, a takze
ich dystrybucja niosa za soba duze, nickiedy
ogromne nicbezpicczenstwo, ktdre obejmuje ryzy-
ko pojawienia si¢ szkody w §rodowisku, a co wig-
cej dotyka nie tylko jego uczestnikow, ale takze
0sOb znajdujacych si¢ w polu razenia okre§lonych
substancji (Kotowski, 2015, s. 138). Ryzyko wysta-
pienia zagrozenia wywolanego charakterem i ilo-
Scia przewozonych materialdéw niebezpiecznych
jest znaczace i niestety trudne do przewidzenia.
Dlatego tez niezwykle wazne jest zapewnienie
bezpieczefistiwa w trakcie przewozenia takich sub-
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stancji, aby nic doszlo do skazenia Srodowiska
o zasicgu lokalnym czy globalnym, badz utraty
zdrowia lub zycia ludzi. Z tego wzgledu przewoz
tych materialow wymaga niezwykle wyspecjalizo-
wanej wiedzy na temat sktadu, wlasciwoSci fizycz-
nych i chemicznych, wraz z doborem wlaSciwego
opakowania oraz §rodka transportu. Stad tez przy
przewozie tychze towardw obowiazuja mi¢dzyna-
rodowe przepisy, a takze zasady post¢powania do-
tyczace przyjecia towaréw niebezpiecznych do
przewozu, samego przewozu, a takze w przypadku
awarii lub zdarzenia (Drewek, 2010, s. 2).

Transport kolejowy materiatdw
niebezpiecznych w Polsce

W Polsce transport towarOw niebezpiecznych
ksztattuje si¢ w granicach 10-15% wszystkich
przewozow (Salomon, 2014, s. 3247). Wedtug da-
nych Gtownego Urzedu Statystycznego udzial
transportu kolejowego w latach 2011-2016 w cat-
kowitej ilosci przewozow wyniost okoto 12-13%
(tab. 1).

Tabela 1

66,9%, a wedlug wykonanej pracy przewozowej
68,7%. Najwickszy udziat w przewozie, poza mate-
riatami cieklymi zapalnymi, mialy, wedtug klasyfi-
kacji materialdow niebezpiecznych, towary z klasy
2 — gazy (13,5% wg masy i 10,6% wg wykonanej
pracy przewozowej), klasy 8 — materialy Zrace
(6,2% i 5,2%), klasy 4.1 — materialy stale zapalne
(2,3% 1 2,6%) oraz klasy 4.2 — materialy samoza-
palne (1,8% i 1,0%) (UTK, 2017, s. 78).

W trakcie przewozu towardéw niebezpiecznych
moze dochodzi¢ do rdznego rodzaju zdarzen, np.
do uwolnienia materiatow niebezpiecznych na ze-
wnatrz badZz wystapienia ryzyka utraty tadunku,
awarii taboru, uszkodzenia ciata lub do skazenia
Srodowiska, czy tez do rozpre¢zenia tadunku spo-
wodowanego przetadowaniem i podwyzszona tem-
peratura. Wystapienie powyzszych mozliwosci ob-
liguje do sporzadzenia raportu o zdarzeniach za-
istnialych podczas przewozu towarow niebez-
piecznych, ktory nast¢pnic wplywa do prezesa
UTK. W 2016 r. mialo miejsce w sumie 44 zda-
rzen, z czego § zdarzefi byly to zgloszenia wyma-
gajace sporzadzenia raportu o zdarzeniach zaist-
niatych podczas przewozu towarOw niebezpiecz-
nych, za§ 36 zdarzefi tego nie wymagato. W 2015 r.

Przewozy towaréw w transporcie w Polsce w latach 2011-2016

Rok Transport ogolem : Transport kolejowy Transport kolejowy w %
w tysigcach ton
2011 1912178 248 606 13,0
2012 1844070 230 878 12,5
2013 1848 348 232596 12,6
2014 1839961 227 820 12,4
2015 1803 818 224320 12,4
2016 1836 652 222523 12,1

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Glownego Urzedu Statystycznego:

Transport — wyniki dzialalno$ci w 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016.

W 2016 1. przew6z tadunkow transportem kolejo-
wym wyniost 222,2 mln ton, z czego towary niebez-
pieczne stanowily tacznie 23,6 min ton. Udzial ma-
teriatow niebezpiecznych w ogdlnej masie przewo-
zonych towaréw w transporcic kolejowym wyniost
10,6%, za§ wedlug wykonanej pracy przewozowej
15,6%. Przewozy towar6éw niebezpiecznych realizo-
wane sa glownie w komunikacji krajowej, ktdra
w 2016 r. stanowita 65,4% w masie i 69,2% w wyko-
nanej pracy przewozowej. Wickszo$¢ z nich stanowit
transport kolejowy o charakterze masowym, czyli
materialy przewozone sg w znaczacych iloSciach za
pomoca kontenerdw oraz cystern, gdzie materiaty
ciekte zapalne (ropa i produkty ropopochodne, np.
benzyny, oleje napedowe) wedlug masy wynosity

miato miejsce tylko 26 zdarzen, czyli o 18 zdarzefi
mniej niz w 2016 1.

Nadmieni¢ nalezy, iz zagrozenie dla Srodowi-
ska stanowi przede wszystkim wyciek substancji
ropopochodnych i kwasdw, ktore powstaja
w przypadku uszkodzen zbiornika, wypadkow ko-
lejowych, czy tez nieszczelnych zawordw. Nato-
miast niebezpieczne dla zdrowia i zycia ludzkiego
sa przewozy towardw niebezpiccznych przez ob-
szary zurbanizowane (Pajak, Krygier, 2013, s. 25).
Za przykiad moze tu postuzy¢ m.in. wypadek ko-
lejowy, ktory mial miejsce w Bialymstoku 8 listo-
pada 2010 r., czy tez wypadek kolejowy dwdch po-
ciagdw towarowych w poznahskim Pokrzywnie
9 grudnia 2015 r.
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Regulacje prawne w zakresie
przewozu towardw niebezpiecznych
srodkami transportu kolejowego

Przewo6z towardw nicbezpiecznych Srodkami
transportu kolejowego podlega szczegétowym
mi¢dzynarodowym i krajowym przepisom, ktdrych
wspdlnym celem jest dgzenie do zwigkszenia bez-
picczenstwa nie tylko ludzi, ale réwniez mienia,
zachowujac przy tym racjonalny sposdb organiza-
cji transportu towarowego (Dobrzynska, 2013,
s. 225). Przedsiewziccie niezbednych krokow
w branzy transportowej wynika réwniez z tego, ze
nalezy zapewni¢ poziom bezpieczefistwa przewo-
zOow towardw niebezpiecznych, aby nie utozsamia-
no tego przewozu z zagrozeniem i wypadkiem ko-
lejowym. Dlatego tez niezbe¢dne jest egzekwowa-
nie przepisow w praktyce (UTK, 2017, s. 122).
Unia Europejska réwniez koncentruje si¢ na
ochronie Srodowiska, co mozna zauwazy¢ w poli-
tyce transportowej, ktdra skupia si¢ m.in. na obni-
zeniu negatywnych skutkéw dziatalnoSci transpor-
towej.

Miedzynarodowy przewoz
towardw niebezpiecznych

Warunki mi¢dzynarodowego przewozu towa-
rOw niebezpiecznych koleja sa uregulowane w Re-
gulaminie dla mi¢dzynarodowego przewozu kole-
jami towardw niebezpiecznych, w skrocie RID
(Dz. U. z 2017 1. poz. 1355), bedacym Zataczni-
kiem C do Konwencji z dnia 9 maja 1980 r. o mig-
dzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), oraz
w Zalaczniku 2 zatytutowanym ,,Przepisy o prze-
wozie towardéw niebezpiecznych” do Umowy
o mie¢dzynarodowej kolejowej komunikacji towa-
rowej (SMGS). Obowiazek stosowania Regulami-
nu RID wynika rowniez z Dyrektywy 2008/68/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze-
$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towa-
row niebezpiecznych (Dz.U. UE. L. z 2008 r. nr
260, s. 13 z p6zn. zm.), ktora zostata implemento-
wana do polskiego porzadku prawnego przez usta-
we z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardow
niebezpiecznych (Dz.U. z 2016 r. poz. 1834
7 péZn. zm.).

W ramach Konwencji COTIF powotano Mige-
dzyrzadowa Organizacj¢ Migdzynarodowych
Przewozow Kolejami (OTIF). Nadrzednym celem
tej organizacji jest wszechstronne promowanie,
usprawnianic i ulatwianic mi¢dzynarodowej ko-
munikacji kolejowej, a w szczegdlnoSci: ustana-
wianie jednolitych systeméw prawnych (m.in.
przewozu towarOw niebezpiecznych), przyczynia-

nie si¢ do usuwania w mozliwie jak najkrétszym
czasie przeszkod w przekraczaniu granic, przyczy-
nianie si¢ do osiagnigcia interoperacyjnosci oraz
technicznej harmonizacji w sektorze kolejowym
(wprowadzanie norm technicznych i przyjmowa-
nie ujednoliconych przepiséw technicznych), usta-
nawianie jednolitej procedury technicznego do-
puszczenia urzadzen kolejowych przeznaczonych
do transportu mi¢dzynarodowego, nadzorowanie
stosowania przepisow, a takze zalecefi przyjetych
przez organizacj¢ oraz tworzenie jednolitych sys-
temOw prawa, przepisOw i procedur w zakresie wy-
zej wymienionych czynnoSci, majac na uwadze
rozw0j prawa, gospodarki i techniki.

Regulamin mi¢dzynarodowego przewozu kole-
jami towaréw niebezpiecznych (RID), bedacy za-
tacznikiem C do Konwencji stosuje si¢ do miedzy-
narodowego przewozu kolejami towardw niebez-
piccznych na terytorium Pafistw Cztonkowskich,
do ktorych nalezg: Albania, Algicria, Armenia,
Austria, Azerbejdzan, Belgia, Bo$nia i Hercego-
wina, Butgaria, Chorwacja, Czarnogo6ra, Czechy,
Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Gru-
zja, Hiszpania, Holandia, Iran, Lichtenstein, Li-
twa, Luksemburg, Lotwa, Byta Jugostowiafiska
Republika Macedonii, Maroko, Monako, Niemcy,
Norwegia, Polska, Portugalia, Rumunia, Serbia,
Stowacja, Stowenia, Szwajcaria, Szwecja, Tunezja,
Turcja, Ukraina, Wegry, Wiochy, Wiclka Brytania
(Oswiadczenie rzadowe, 2017). Natomiast w przy-
padku przewozu koleja materialow niebezpiecz-
nych do i z pafistw niebedgcych stronami wyzej
wymienionej Konwencji (COTIF), to zgodnie
z art. 6 ustawy o przewozie towarow niebezpiecz-
nych z 2011 r. (Dz.U. z 2016 1. poz. 1834 z p67n.
7zm.) mozna zastosowac przepisy ustalone pomig-
dzy stronami, pod warunkiem ze uczestnicy prze-
wozu zagwarantuja poziom bezpieczefistiwa zgod-
ny z RID. Wowczas stosuje si¢ Zatacznik 2 zatytu-
towany ,Przepisy o przewozie towarOw niebez-
piecznych” do Umowy o migdzynarodowej kolejo-
wej komunikacji towarowej (SMGS). Do panstw
bedacych stronami Umowy SMGS naleza m.in.
Azerbejdzan, Albania, Afganistan, Biatorus§, But-
garia, Wegry, Wietnam, Gruzja, Iran, Kazachstan,
Chiny, Korea, Kirgistan, Lotwa, Litwa, Motdawia,
Mongolia, Polska, Rosja, Stowacja, Tadzykistan,
Turkmenistan, Uzbekistan, Ukraina, Estonia.

Za wdrazanie przepisOw oraz usprawnienic
wspdtpracy podmiotéw zaangazowanych w kolejo-
we przewozy migdzynarodowe odpowiedzialny
jest Komitet Miedzynarodowy Przewozdw Kolejo-
wych we wspotpracy z Miedzyrzadowa Organiza-
cj¢ Miedzynarodowych Przewozdéw Kolejami
(OTIF), Migdzynarodowym Zwiazkiem Kolei
(UIC), Migdzynarodowa Organizacja Zrzeszen
Spedytorow (FIATA), czy tez z Organizacja
Wspdtpracy Kolei (OSZD) (Kedzior-Laskowska,
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2014, s. 91). Miedzynarodowy kolejowy transport
towardéw niebezpiecznych moze by¢ zrealizowany
poprzez wypetnienie dokumentu przewozowego,
ktory stanowi dowdd zawarcia umowy przewozu
i dorgczenia tzw. listu przewozowego CIM/SMGS
(Logwiniuk, 2012, s. 128).

Regulacje prawne dotyczqce
przewozu towardw niebezpiecznych
na poziomie krajowym

W Polsce podczas przewozu towardw niebez-
piecznych Srodkami transportu kolejowego obo-
wigzuja nastgpujace akty prawne:

B ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (t.j. Dz.U. z 2016 r. poz. 1727
7 péZn. zm.);

B ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie
towarow niebezpiecznych. (t.j. Dz.U. z 2016 r.
poz. 1834 z pdzn. zm.);

B ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo prze-
wozowe (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 915 z poin.
zm.);

B ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 1125
7 péZn. zm.);

B ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochro-
ny Srodowiska (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 519
7 péZn. zm.);

B ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.
(tj. Dz.U. 7z 2016 1. poz. 1987 z p6Zn. zm.);

B ustawa z dnia 29 listopada 2000 r. Prawo ato-
mowe (t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 576);

B Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(tj. Dz.U. z 2015 r. poz. 360 z pdZn. zm.);

B Rozporzadzenic Ministra Transportu z dnia
2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow, kto-
re powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejo-
wym (Dz.U. z 2007 r. nr 9, poz. 63);

B Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19
marca 2007 r. w sprawic systemu zarzadzania
bezpieczefistwem w transporcie kolejowym (t.].
Dz.U. z 2016 1. poz. 328);

B Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Bu-
downictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdw
w transporcie kolejowym (Dz.U. poz. 369).
Warto nadmienié, iz w zwiazku z zapewnieniem

bezpieczefistwa transportu towaréw niebezpiecz-

nych wypracowano réwniez instrukcje obowiazu-
jace w procesie ich przewozu, do ktérych zalicza-
my m.in.: Ir-16 Instrukcja o postgpowaniu przy
przewozie koleja towardw niebezpiecznych; Ir-1

(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw;
Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach po-
waznych wypadkow, wypadkow, incydentdw oraz
trudnos$ci eksploatacyjnych na liniach kolejowych;
Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manew-
row; Ir-13 Instrukeja dla dyspozytora zarzadcy in-
frastruktury kolejowej; Ir-15 Instrukcja o kolejo-
wym ratownictwie technicznym; Ir-3 (R-9) In-
strukcja o sporzadzaniu regulamindw technicz-
nych.

Nadrzednym celem wprowadzenia szeregu
norm prawnych regulujacych przewodz towardw
niebezpiecznych jest stworzenie spOjnego syste-
mu regulacji, ktory podniesie poziom bezpieczen-
stwa, a takze wyeliminuje lub ograniczy ryzyko
zwiazane z ich przewozem na przyklad poprzez
zminimalizowanie mozliwoSci zaistnienia zdarze-
nia oraz rozmiaru potencjalnych szkéd (Urban,
Szylar, 2014, s. 54). Zatem okreSlenie jednolitych
warunkdéw transportu sprawi, iz nie tylko trans-
port krajowy, ale rowniez mi¢dzynarodowy stanie
si¢ latwiejszy i bardziej ergonomiczny. Dzigki tym
dziataniom podniesie si¢ poziom sprawnoSci
funkcjonowania transportu, bezpieczefistwa,
a takze prowadzenic kontroli kolejowych i gra-
nicznych.

Towary niebezpieczne
i ich oznaczenia wedtug RID

Towary niebezpieczne to materialy lub przed-
mioty, ktorych przewdz transportem kolejowym
jest zabroniony albo dopuszczony jedynie w SciSle
okresSlonych warunkach, zawartych w przepisach
szczegllnych, tj. w RID/Zatacznik 2 do SMGS.
Warto jednocze$nie zauwazyé, ze towary nicbez-
pieczne to przede wszystkim materialy i przedmio-
ty, ktore ze wzgledu na swoje whasciwosci fizyczne,
chemiczne, biologiczne stwarzaja potencjalne za-
grozenie bezpieczenstwa. Nieprawidlowe obcho-
dzenie si¢ z tymi towarami w czasie przewozu, czy
tez w razie wypadku kolejowego moze powodowad
zagrozenie zdrowia (uszkodzenie ciala ludzkiego,
rozstroj zdrowia), $mier¢, uszkodzenie dobr mate-
rialnych, a takze skazenie i degradacj¢ Srodowiska
naturalnego. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze towary
niebezpieczne stanowia gldwnie materialy palne,
wybuchowe, zrace, trujace, zakazne i promienio-
tworcze, ktdére moga wystepowad w trzech stanach
skupienia: ciektym, staltym lub gazowym (Salomon,
2014, s. 3248). Towary podlegaja precyzyjnym kry-
teriom klasyfikacyjnym, ktorych spetnienie jest wa-
runkiem i jednocze$nie obowiazkiem objecia ich
specjalnymi przepisami transportowymi (Fabisiak,
Michalak, Kupifiski, 2010, s. 4). Towary nicbez-
pieczne wykazujace cechy materialéw niebezpiecz-
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Tabela 2

Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych wg RID/Zatgeznik 2 do SMGS

Numer klasy Nazwa klasy Oznaczenie nalepka
1 Materialy wybuchowe i przedmioty z materialem
wybuchowym
2 Gazy
3 Materialy zapalne ciekle
4.1 Materialy zapalne stale, materialy samoreaktywne,

materialy polimeryzujace oraz materialy state

wybuchowe odczulone state

4.2 Materialy podatne na samozapalenie

43 Materiaty wydzielajace w zetknigeiu z woda

gazy zapalne

5.1 Materiaty utleniajace

5.2 Nadtlenki organiczne

6.1 Materiaty trujace

6.2 Materiaty zakaZne

7 Materialy promieniotworcze

8 Materiaty zrace

9 Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne

A

\//

> &> 9
s,

AL

\
¢

i

Zrédo: opracowanie whasne na podstawie: Regulamin miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID).

nych podlegaja klasyfikacji, ktora polega na przy-
porzadkowaniu danego materiatu lub przedmiotu
zgodnie z ich wlaSciwoScia do odpowiedniej klasy.
Klas¢ towaru okre$la si¢ na podstawie dominuja-
cego zagrozenia stwarzanego przez dany towar
niebezpieczny, ktory odpowiada kryterium klasyfi-
kacyjnemu dla danej klasy. Wedtug RID klasyfika-
cja obejmuje podzial towaréw niebezpiecznych na
13 klas zagrozeh. W tabeli 2 przedstawiono klasy-
fikacje wszystkich 13 klas materialéw nicbezpiecz-
nych w podziale na 9 grup oraz odpowiadajace im
nalepki.

Oprocz wymienionych klas towaréw niebez-
piccznych kazdej pozycji wykazu towardw w 16z-
nych klasach przyporzadkowano odpowiednie em-
blematy wskazujace poszczegdlne materialy,
a takze czteroliterowy numer UN identyfikujacy
dana substancje (rys. 1).

Przedstawiona na rysunku 1 tablica zawiera nu-
mer rozpoznawczy zagrozenia i numer UN.
W liczniku zapisany jest numer rodzaju niebezpie-
czefistwa, w tym przypadku jest to numer 33 ozna-
czajacy material ciekly, tatwo zapalny (temp. za-
plonu nizsza od 23°C), natomiast w mianowniku
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Rysunek 1

Tablica barwy pomaranczowej z numerem rozpoznawczym zagrozenid i numerem UN

33

Hem

<m

1203

~N rozy y
zagrozenia (2 lub 3 cyfry)

Numer UN
4 cyfry)

Tlo: pomaranczowe.

Obrzeze, linia pozioma i cyfry: czarne, o grubosci 15 mm.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID) oraz Ir-16 Instrukcji o poste-
powaniu przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych, stanowiacej zatacznik do zarzadzenia nr 13/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

31 marca 2015.

jest zapisany numer rozpoznawczy towaru niebez-
piecznego, w tym przypadku jest to numer 1203
oznaczajacy benzyne (weglowodory ciekle o tem-
peraturze zaplonu nizszej niz 21°C). Dodatkowo
materialom (tj. materialom cieklym zapalnym,
statym zapalnym, stalym wybuchowym, samoza-
palnym, wydziclajacym w zetknigciu z wodg gazy
zapalne, utleniajace, trujace, zrace, rdzne mate-
rialy i przedmioty niebezpieczne) przydziela si¢
rOwnicz jedng z trzech grup pakowania, ktore
okreSlaja stopieh zagrozenia. Mozemy wyrdznid
trzy grupy pakowania, a mianowicie: (1) grupa pa-
kowania I — materialy, ktdre stwarzaja duze za-
grozenie; (2) grupa pakowania II — materialy,
ktore stwarzaja Srednie zagrozenie; (3) grupa pa-
kowania III — materialy, ktére stwarzaja mate za-
grozenie.

Nadzér nad przewozem kolejq
towardw niebezpiecznych

Wiadza wlaSciwa sa organy wiadzy pafistwowej
lub inne jednostki, ktdére sa upowaznione do wy-
konywania odpowiednich czynnoS$ci administracyj-
nych w sprawach zwiagzanych z przewozem towa-
row niebezpiecznych. Nadzor nad przewozem to-
warOw nicbezpiecznych sprawuje minister wlasci-
wy do spraw transportu. Za$ organem kompetent-
nym w zakresie:

B badaf, klasyfikacji, warunkow dopuszczania do
przewozu towarOw niebezpiecznych oraz wa-
runkéw technicznych i badah opakowan towa-
row niebezpiecznych jest minister wtaSciwy do
spraw gospodarki (art. 9 ust. 1 pkt 6 ustawy
o0 przewozie towardéw niebezpiecznych);

B kontroli bezpieczehstwa przewozu towarow
niebezpiecznych Srodkiem transportu kolejo-
wego jest prezes Urzedu Transportu Kolejowe-
go, w skrocie UTK (art. 9 ust. 1 pkt 1 ustawy
o0 przewozie towaréw niebezpiecznych);

B badania i dopuszczenia do przewozu zbiorni-
koéw wagondw-cystern i kontenerdw-cystern,
wieloelementowych konteneréw do gazu, opa-
kowafi do przewozu gazéw, badan okresowych
duzych pojemnikdéw do przewozu luzem, a tak-
ze w sprawach Swiadectw ds. bezpieczenstwa
przewozu tychze towardw jest dyrektor Trans-
portowego Dozoru Technicznego, w skrocie
TDT (art. 9 ust. 1 pkt 4 ustawy o przewozie to-
warOw niebezpiecznych).

Natomiast wlaSciwym organem w sprawach wa-
runkow przewozu:

B materialow zakaznych (klasa 6.2) jest minister
wlaSciwy do spraw zdrowia (art. 9 ust. 1 pkt
7 ustawy o przewozie towarOw niebezpiecznych);

B materialéw promieniotworczych (klasa 7) jest
prezes Panstwowej Agencji Atomistyki (art.
9 ust. 1 pkt 5 ustawy o przewozie towarOw nie-
bezpiecznych).

Kontrola przewozu towaréw
niebezpiecznych $Srodkiem
transportu kolejowego

Transport towarow niebezpiecznych oraz wyma-
gania zwigzane z ich przewozem sa poddawane do-
ktadnym kontrolom. Kontrole na obszarze kolejo-
wym, bocznicach kolejowych oraz w miejscu prowa-
dzenia dziatalnoSci gospodarczej przez uczestnika
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przewozu towarOw niebezpiecznych w zakresie prze-
wozu koleja moga przeprowadza¢ upowaznieni pra-
cownicy Urzedu Transportu Kolejowego (art. 99 ust.
1 pkt 2 ustawy o przewozie towarOw niebezpiecz-
nych). Upowaznieni pracownicy sa zobowigzani do
sprawdzenia m.in. stanu oznakowania taboru prze-
wozacego materialy niebezpieczne, wzrokowej oce-
ny stanu szczelnosci i kompletnoSci linek uziemiaja-
cych zbiornika, terminéw nastepnych badanh i rewizji
okresowej wagonu i zbiornika, wykazu pojazdow ko-
lejowych w skiadzie pociggu, dokumentacji zwigza-
nej z przewozem koleja towardow niebezpiecznych,
przeszkolenia pracownikéw, ktdrzy wykonuja czyn-
noSci zwigzane bezpoSrednio z przewozem, a takze
prawidiowoSci informacji o zestawieniu sktadu po-
ciagu na stacji nadania, granicznej i przelaczania ze
stanem faktycznym przewozonych materiatow.
Z wyzej wymienionych czynnoSci sprawdzajacy pra-
cownik jest zobligowany do sporzadzenia notatki
w dwoch egzemplarzach. Nalezy wskazad, iz przy
przeprowadzaniu kontroli upowaznieni pracownicy
Urzedu Transportu Kolejowego wspotdziataja
w niezbednym zakresie z upowaznionymi przedsta-
wicielami strazy ochrony kolei, Transportowego Do-
zoru Technicznego, Inspekcji Ochrony Srodowiska,
organéw wlaSciwych (ministrem wlasciwym do
spraw gospodarki, ministrem wilaSciwym do spraw
zdrowia, ministrem wlasciwym do spraw transportu)
oraz organow dozoru jadrowego.

Przewdz towardw niebezpiecznych
srodkiem transportu kolejowego

Zgodnie z art. 2 pkt 6 ustawy z dnia 19 sierpnia
2011 r. o przewozie towaroéw niebezpiecznych (Dz.U.
72016 1. poz. 1834 z pdZn. zm.) przewoz kolejg towa-
row nicbezpiecznych to kazde przemieszczenie towa-
row nicbezpiecznych wagonem, z uwzglednieniem
postojow wymaganych podczas tego przewozu oraz
czynnoSci zwigzanych z tym przewozem.

Przewo6z koleja towardow nicbezpiecznych jest
procesem ztozonym, ktory wymaga specjalistycznej
wiedzy na temat sktadu, wtasciwosci fizycznych
i chemicznych, wraz z doborem wtasciwego opako-
wania oraz Srodka transportu. Prawidtowe zaklasyfi-
kowanic towaru do wilasciwej klasy materiatow sta-
nowi warunek bezpiecznego przewozu, za ktdory od-
powiada nadawca towaru. To na nim spoczywa obo-
wigzek prawidtowej klasyfikacji danego towaru,
a takze jest zobowigzany do umieszczenia tablicy po-
maraficzowe]j oraz nalepek ostrzegawczych na kaz-
dej Scianie bocznej: wagondw-cystern; wagondw-ba-
terii; wagonow z cysternami odejmowalnymi; wielo-
elementowych konteneréw do gazu (MEGC); cy-
stern przeno$nych; nadwozi wymiennych; nadwozia
wymiennego-cysterny, wagonow do przewozu towa-

ru luzem; kontener6w matych lub wielkich do prze-
wozu towaru luzem; wagonu lub kontenera przewo-
zacego zapakowane materialy promieniotwdrcze.
Ponadto zobowigzany jest do sporzadzenia doku-
mentacji przewozowej. Nalezy rdwniez podkreSlié, iz
nie tylko nadawca ma okre§lone obowiazki, ale kaz-
dy uczestnik transportu materialdbw niebezpiecz-
nych. Taki obowiazek spoczywa rdwniez na przewoz-
niku. Jego zadaniem jest przede wszystkim potwier-
dzenie zgodnoS$ci pod wzgledem prawnym i formal-
nym tego, co umieScilt w dokumencie przewozowym
nadawca towaru nicbezpiecznego. ZnajomoS§¢ prze-
pisdw dotyczacych przewozéw materialow nicbez-
piecznych wigze si¢ z przeprowadzonymi szkolenia-
mi, ktére sa organizowane dla wszystkich os6b maja-
cych bezpoSredni kontakt w przewozie tychze mate-
riatow. Przewdz towardw niebezpiecznych Srodkiem
transportu kolejowego moze nastapi¢ tylko wow-
czas, gdy przewoznik kolejowy przyjmie od nadawcy
towar z podpisanym listem przewozowym.

Majac na uwadze procedury w zakresie przewozu
towarOw niebezpiecznych, nie sposob nie wspo-
mnie¢ o wymogach dokumentacyjnych, obejmuja-
cych m.in. $wiadectwo sprawnosci technicznej pojaz-
du kolejowego, karte proby hamulca i urzadzefi
pneumatycznych, wykaz pojazdow kolejowych
w sktadzie pociggu, dokument przewozowy obejmu-
jacy wszystkic przewozone towary nicbezpieczne, in-
formacje dodatkowe lub specjalne w odniesieniu do
nicktorych klas, instrukcje pisemna dla maszynisty,
dokument tozsamosci z fotografia wszystkich czton-
kow zatogi, zaswiadczenie o przeszkoleniu maszyni-
sty oraz §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji.

Podsumowanie

Podsumowujac powyzsze rozwazania na temat
procedur prawnych w zakresie przewozu towardw
niebezpiecznych Srodkami transportu kolejowego,
mozna wysnué nast¢pujace wnioski:

B przewdz towardw nicbezpiecznych jest dosyé
skomplikowanym procesem wymagajacym spe-
cjalistycznej wiedzy i przeszkolenia;

B organizacja przewozu towarOw niebezpiecz-
nych §rodkami transportu kolejowego zgodnie
7 obowiazujacymi przepisami i normami w za-
kresie bezpieczefistwa gwarantuje nie tylko
sprawno§c¢ i efektywno§¢ takiego transportu, ale
rOwnicz zminimalizowanie zagrozen wynikaja-
cych z przewozu takich materiatow;

B jednakowe oznakowanie towaru niebezpiecznego
i Srodkow transportu kolejowego w bardzo prosty
i przejrzysty sposob ujednolica proces identyfika-
¢ji zagrozenia, dzigki czemu ulatwia i usprawnia
kontrole w kazdym panstwie, ktdre w swoich regu-
lacjach prawnych przyjeto RID/Zatacznik 2.
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