Nowe rozporzadzenie w sprawie utraty statusu
odpadow destruktu asfaltowego

Branza drogowa w Polsce dfugo
czekata na nowelizacje przepisow
zwigzanych z utratg statusu odpa-
déw w odniesieniu do destruktu
asfaltowego. Brak regulacji praw-
nych stanowit gtéwnag barierg w po-
wszechnym stosowaniu materiatu z recyklingu nawierzchni
asfaltowych do budowy i remontéw drog w Polsce. W listo-
padzie 2021 r. ukazato si¢ w Dzienniku Ustaw poz. 2067
rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w spra-
wie okreslenia szczeg6towych kryteriow stosowania wa-
runkow utraty statusu odpadéw dla odpadéw destruktu
asfaltowego [1]. Wedtug Ministerstwa celem wprowadzo-
nego rozporzgdzenia jest okreslenie warunkow, po spet-
nieniu ktérych destrukt asfaltowy, tj. materiat z recyklingu
nawierzchni podatnych, przestanie by¢ traktowany jako
odpad. Ma to na celu utatwienie jego stosowania w budow-
nictwie drogowym, tak aby nie byto watpliwosci co do jego
jakosci oraz prawidtowego i bezpiecznego wykorzystania.
Efektem podpisanego przez Ministerstwo rozporzgdzenia
bedzie zmniejszenie obcigzen regulacyjnych dla przed-
siebiorcow i administracji drogowej. W wyniku wdrozenia
do stosowania nowych regulacji prawnych uproszczone
zostang procedury zwigzane z uzyskiwaniem zezwolen ad-
ministracyjnych w stosunku do materiatow wytwarzanych
i ponownie wykorzystywanych w warunkach realizacji kon-
traktow drogowych.
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Recykling nawierzchni asfaltowych

Mieszanki mineralno-asfaltowe sg najczesciej stosowa-
nym materialem do budowy nawierzchni drogowych na ca-
tym Swiecie. Szacuje sig, ze udziat technologii asfaltowej
w sieci drog o nawierzchni twardej ulepszonej, bez podziatu
rodzajowego i klasowego, wynosi od 90% do 95%. Mate-
riat asfaltowy ze zuzytej nawierzchni drogowej (RAP — ang.
Reclaimed Asphalt Pavement) z powodzeniem moze zostac
poddany recyklingowi i by¢ powtdrnie wykorzystany do bu-
dowy warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowych [2].
Materiat z nawierzchni asfaltowych moze zosta¢ powtérnie
wykorzystany, przy zastosowaniu metody recyklingu na
zimno, na ciepto lub na gorgco. Ponadto proces recyklin-
gu starej nawierzchni asfaltowej moze odbywac sie bezpo-
srednio na remontowanej drodze za pomoca recyklerow lub
w wytworni mieszanek mineralno-asfaltowych [3]. Jednakze
w przypadku wykonywania recyklingu na drodze, istniejg
pewne ograniczenia technologiczne w zakresie gtebokosci
recyklowanych warstw (recykling ptytki). Wady technologii
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recyklingu na gorgco na drodze, polegajgce na trudnosciach

z utrzymaniem jednorodnosci skfadu i grubosci warstwy

spowodowaly, ze zastepuje sie jg coraz czesciej recyklin-

giem w wytworni. Wytwarzanie mieszanek mineralno-asfalto-
wych z zastosowaniem sfrezowanego i przetworzonego de-
struktu w postaci granulatu asfaltowego pozwala na lepsza
kontrole skfadu, jak réwniez umozliwia wykonanie recyklin-
gu gfebokiego [4]. Z kolei recykling na zimno wykonuje sie
najczesciej z wykorzystaniem lepiszczy asfaltowych w po-
staci emulsji asfaltowej lub asfaltu spienionego. Ze wzgledu
na ograniczenia technologiczne metoda ta stosowana jest
gtownie do wykonywania spodnich warstw konstrukcyjnych
nawierzchni takich jak podbudowy z mieszanek mineralno-

-cementowo-emulsyjnych (MCE) oraz podbuddéw z asfaltu

spienionego [5,6].

W polskiej terminologii materiat pozyskany z frezowania
nawierzchni asfaltowych, rozbiérki starej nawierzchni lub po-
chodzacy z nadwyzki produkcyjnej nazywamy destruktem
asfaltowym. Przetworzony i rozdrobniony destrukt asfalto-
wy o udokumentowanej jako$ci i wtasciwosciach nazywamy
granulatem asfaltowym [7]. Definicje materiatu pozyskanego
w drodze recyklingu zmieniaty si¢ na przestrzeni lat. Obec-
nie zgodnie z najnowsza rekomendacjg GDDKIA z 2018 .
[8] materiat asfaltowy z recyklingu dzielimy na: destrukt
asfaltowy, destrukt asfaltowy kwalifikowany oraz granulat
asfaltowy. Terminologia ta zostata wprowadzona w wyniku
nowelizacji normy europejskiej PN-EN 13108-8 [9]. Wedtug
najnowszych wytycznych, destrukt asfaltowy pozyskuje sie
trzema sposobami:
 frezujac na zimno istniejgce warstwy asfaltowe;

* rozbierajgc w sposob tradycyjny i usuwajgc warstwy as-
faltowe na petng gtebokos$c¢ oraz kruszgc pozyskang mie-
szanke mineralno-asfaltows;

* poprzez kruszenie odrzutu lub nadmiaru mieszanki mi-
neralno-asfaltowej, powstatych w czasie jej produkcji lub
wbudowywania.

Przed zastosowaniem technologii recyklingu nalezy okre-
$li¢ czy nawierzchnia, z ktorej bedzie pozyskiwany materiat
do recyklingu, zawiera w swoim skfadzie smote. Obecnos¢
smoly warunkuje odpowiednie zaklasyfikowanie materiafu
oraz wybor metody jego pozyskania. W przypadku stwier-
dzenia obecnosci smoty w materiale pozyskanym z rozbiérki
nawierzchni, materiaf ten nie moze by¢ poddany recyklin-
gowi z zastosowaniem wysokiej temperatury, ze wzgledu
na mozliwos¢ uwalniania sie kancerogennych zwigzkéw
m.in. wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych
(WWA). Rozporzadzenie [1], o ktorym byta mowa we wste-
pie, okresla warunki badania i wymagane poziomy sub-
stancji niebezpiecznych materiatu z recyklingu pozwalajgce
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znies¢ status odpadu takiego materiatu lub zaklasyfikowac¢
go jako materiat odpadowy.

Recykling w Polsce

Wykorzystanie destruktu asfaltowego jeszcze dziesig¢ lat
temu w Polsce byto bardzo ograniczone i nie przekraczato
10% wtdrnego zagospodarowania materiatu. Najczesciej
destrukt asfaltowy stosowano do utwardzania poboczy
czy do wykonania warstwy podbudowy w technologii MCE
(mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna). Zastosowa-
nie materiatu z recyklingu do mieszanek mineralno-asfal-
towych czesto byto ograniczone do dozowania na zimno,
bezposrednio do mieszalnika destruktu asfaltowego w nie-
wielkich ilosciach nieprzekraczajgcych 10% w stosunku
do masy mieszanki. Ograniczenia w stosowaniu recyklin-
gu wynikaty gtéwnie z braku doswiadczenia wykonaw-
cow, niedostatecznego wyposazenia wytworni mieszanek
mineralno-asfaltowych w odpowiednig instalacje, braku
zgody inwestora, ograniczen przetargowych zapisanych
w STWIORB oraz dostepnosci materiatu o odpowiedniej
jakosci i jednorodnosci.

Z danych opublikowanych w 2016 r. przez Bankow-
skiego i in. [10] wynika, ze pie¢ lat temu destrukt w Pol-
sce praktycznie nie podlegat odsprzedazy — po frezowaniu
albo pozostawat w dyspozyciji inwestora, albo wykonaw-
cy. Materiat ten wykorzystywany byt w ramach tej samej
inwestycji lub gromadzony byt do p6zniejszego uzycia. Jak
deklarowali w 2016 r. zarzadcy drog, 60% destruktu zago-
spodarowywane byto do umacniania poboczy, a jedynie
od 20% do 30% do warstw konstrukcyjnych nawierzchni
drogowej. Proporcje te ksztattowaly sie zupetnie inaczej
jezeli materiat byt w dyspozycji wykonawcy. W takim przy-
padku 79% materiatu trafiato do warstw konstrukcyjnych
nawierzchni, a tylko 21% byto wykorzystywane do umacnia-
nia poboczy.

Niewatpliwie bardziej wskazane jest wykorzystanie de-
struktu do budowy warstw konstrukcyjnych nawierzchni
drogowych. W ten sposéb powtdrnie wykorzystywane sg
wartosciowe surowce nieodnawialne [10]. W ciggu ostat-
nich dziesieciu lat, w wyniku podjetych prac badawczych,
udanych realizacji na odcinkach testowych oraz wspétpracy
z zarzagdcami drég, opracowano nowe zalecenia stosowania
recyklingu i znacznie zrewidowano podejécie do stosowania
destruktu i granulatu asfaltowego. Obecnie polskie zalece-
nia opracowane na zlecenie GDDKIiA w zakresie produkciji
mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem asfaltowym
rekomendujg stosowanie dwdch technologii produkcji, z do-
zowaniem granulatu asfaltowego na gorgco oraz na zimno
[11]. Aktualne dane pokazujg, ze poziom bezposredniego
wykorzystania destruktu asfaltowego do produkcji miesza-
nek mineralno-asfaltowych i w utrzymaniu poboczy sukce-
sywnie wzrasta, na koniec 2019 r. wyniost w Polsce 21%
(rys. 1). Niemniej jednak w Polsce caly czas niezagospo-
darowane pozostaje 43% destruktu (rys. 1) w poréwnaniu
do $redniej europejskiej, gdzie jedynie 4% materiatu jest
sktadowane, a blisko 76% jest wykorzystywane do produkcji
nowych mieszanek (rys. 2).
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Polska

B wbudowane w nawierzchnie i pobocza
O niezagospodarowane

@ przekazane do samorzaddw oraz jako materiat do innych
zastosowan w inzynierii lgdowe;j
Rys. 1. Gospodarka materiatem z recyklingu nawierzchni asfaltowych

na drogach krajowych w Polsce w latach 2018-2019, na podstawie
danych GDDKIA

Europa

@ do produkcji nowych mieszanek asfaltowych
O sktadowanie
@ jako materiat do innych zastosowan w inzynierii lagdowej

Rys. 2. Gospodarka materiatem z recyklingu nawierzchni asfaltowych
w Europie na podstawie danych EAPA z 2019 r.
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Nowe rozporzadzenie Ministra Klimatu
i Srodowiska

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jako naj-
wiekszy inwestor zarzgdzajgcy siecig drog krajowych w Pol-
sce, na przestrzeni ostatnich lat podjeta dziatania zmierzajg-
ce do prawnego uregulowania stosowania destruktu asfalto-
wego. Byto to podyktowane tym, ze ponowne wykorzystanie
destruktu asfaltowego utrudniaty dotychczasowe przepisy
ustawy o odpadach [13], traktujgce destrukt asfaltowy jako
odpad, a nie materiat odzyskany, ktory utracit status odpadu.
Na przestrzeni lat zarzadcy drog i wykonawcy wystepowa-
li do wtasciwych miejscowo Wojewodzkich Inspektoratow
Ochrony Srodowiska z wnioskiem o uznanie destruktu za
produkt uboczny. Po decyzjach odmownych byty kierowa-
ne odwotania do Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodo-
wiska, jednakze z negatywnym skutkiem. Zaréwno WIOS,
jak i GIOS uznawaty destrukt asfaltowy jako odpad, przyta-
czajgc argumentacje Naczelnego Sgdu Administracyjnego,
ze do kategorii odpadow wigczyc nalezy nie tylko te przed-
mioty, ktdre ich dotychczasowy posiadacz uwaza za zbed-
ne i ktorych chciatby sie wyzbyc, ale takze te podlegajgce
powtdrnemu gospodarczemu wykorzystaniu, po poddaniu
ich procesowi odzysku [12]. Jak podaje GDDKIiA, Giéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska na podstawie stanowiska
NSA podtrzymat stanowisko, ze skoro destrukt nie nadaje
sie bezposrednio do ponownego wykorzystania, oznacza
to, ze jest odpadem. Konsekwencjg tego byta niemoznosé
uznania destruktu asfaltowego za produkt uboczny, gdyz
przebudowa i remont drogi w mys$l interpretacji GIOS nie
sg procesami produkcyjnymi [12]. W zwigzku z tym mozna
stwierdzi¢, ze gtdwng przeszkodg w stosowaniu recyklingu
nawierzchni asfaltowych byty braki legislacyjne i interpreta-
cja istniejgcych przepiséw, a nie wzgledy techniczne i eko-
nomiczne.

Jak podano w komunikacie prasowym na stronie GDDKIA
[12], pod koniec 2020 roku po konsultacjach ze srodowi-
skiem naukowym, administracja drogowa opracowata zafo-
zenia do projektu rozporzadzenia Ministra Klimatu w sprawie
okreslenia warunkéw utraty statusu odpadu dla destruktu
asfaltowego. Jak podaje administracja drogowa: Rozpo-
rzgdzenie ma na celu okreslenie warunkow, po spetnieniu
ktdrych destrukt asfaltowy przestanie byc traktowany jako
odpad. Ma to na celu ufatwienie jego stosowania w budow-
nictwie drogowym tak, aby nie byto watpliwosci, co do jego
jakosci oraz prawidtowego i bezpiecznego wykorzystania.
Podmioty gospodarujgce destruktem asfaltowym nie bedg
musialy spetnia¢ wymagan wynikajgcych z ustawy o odpa-
dach, tj. m.in. uzyskiwac odpowiednich decyzji administra-
cyjnych na przetwarzanie odpaddw, prowadzi¢ ewidencji
odpaddw i wystawiac kart przekazania odpaddw [12].

Na podstawie opracowanych zatozen powstat projekt
rozporzadzenia, ktory zostat notyfikowany przez Komisje
Europejska w lipcu 2021 r. pod numerem 2021/438/PL [14],
zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie spo-
sobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych, ktére wdraza postanowienia dyrektywy
europejskiej (UE) 2015/1535 ustanawiajgcej procedure
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udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych.

Po konsultacjach spotecznych oraz procedurze uzgodnien

i notyfikacji, Minister Klimatu i Srodowiska podpisat rozpo-

rzadzenie, ktore zostato opublikowane w Dzienniku Ustaw

Rzeczpospolitej Polskiej w dniu 17 listopada 2021 r. [1].
Rozporzadzenie definiuje pojecie destruktu asfaltowe-

go, pod ktérym rozumie sie mieszanke mineralno-asfalto-

wag, ktéra w wyniku odzysku odpaddw destruktu asfaltowego

i po spetnieniu zdefiniowanych w rozporzgdzeniu kryteriow,

utracita status odpadow destruktu asfaltowego. Zdefinio-

wano réwniez pojecie odpadu destruktu asfaltowego,
pod ktérym rozumie sie mieszanke mineralno-asfaltowg
uzyskiwang w wyniku frezowania na zimno warstw asfalto-
wych lub uzyskiwang w wyniku rozkruszenia ptyt wycietych

z nawierzchni asfaltowej lub bryt uzyskiwanych z tych ptyt

oraz z odrzutéw lub nadwyzek powstatych przy produkcji

mieszanki mineralno-asfaltowej. Definicja odpadu destruk-
tu asfaltowego wynika bezpos$rednio z ustawy o odpadach

[13], a odpad ten oznacza sie¢ kodem nr 17 03 02.
Powyzsze definicje nalezy rozumie¢ tak, ze za kazdym

razem, jesli méwimy o uzyskiwaniu destruktu asfaltowego,

mamy w rzeczywistosci do czynienia z pozyskiwaniem od-
padu destruktu asfaltowego, ktéry dopiero w drodze oceny
na zgodnos¢ z kryteriami klasyfikacyjnymi podanymi w roz-
porzadzeniu moze utracic status odpadu. Warunkiem utraty
statusu odpaddw przez odpady destruktu asfaltowego jest

taczne spetnienie nastepujgcych kryteriow [1]:

1) odpady destruktu asfaltowego nie sg zanieczyszczone
substancjami innymi niz te, ktére sg stosowane w ra-
mach produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych oraz
podczas ich stosowania i normalnego uzytkowania oraz
sg przetwarzane w procesach odzysku R5' lub R122, wy-
mienionych w zafgczniku nr 1 do ustawy o odpadach [13];

2) tgczna zawarto$¢ wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych, w tym zawarto$¢ benzo(a)pirenu, w od-
niesieniu do suchej masy probki, nie przekracza maksy-
malnego dopuszczalnego stezenia okreslonego w tabeli
1 albo w badaniu na obecnos¢ wielopierscieniowych we-
glowodorow aromatycznych metodg uproszczong otrzy-
mano negatywny wynik. Metode uproszczong stosuije sie
w przypadku odpadow destruktu asfaltowego, dla ktérych
istniejg dowody, ze powstaty z mieszanki mineralno-asfal-
towej wykorzystanej do budowy, przebudowy lub remon-
tu drég i wyprodukowanej po dniu 31 grudnia 2000 r.;

3) destrukt asfaltowy otrzymany w procesie odzysku spetnia
co najmniej wymagania normy PN-EN 13108-8;

4) odciek probki nie przekracza maksymalnych dopuszczal-
nych stezen podanych w tabeli 2. Jednakze wymagania
tego nie stosuje sie w odniesieniu do materiatu z odrzu-
téw lub nadwyzek powstatych przy produkcji mieszanki

' R5 Recykling lub odzysk innych materiatow nieorganicznych

2 R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich ktéremukolwiek
z procesow wymienionych w pozycji R1-R11 (Jezeli nie istnieje inny
wiasciwy kod R, moze to obejmowac procesy wstepne poprzedzajgce
przetwarzanie wstepne odpadéw, jak np. demontaz, sortowanie,
kruszenie, zageszczanie, granulacje, suszenie, rozdrabnianie,
kondycjonowanie, tworzenie mieszanek Ilub mieszanie przed
poddaniem ktéremukolwiek z procesdéw wymienionych w pozycji R1-
R11)
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mineralno-asfaltowej oraz odpadéw destruktu asfaltowe-
go powstatego z mieszanki mineralno-asfaltowej wykorzy-
stanej do budowy, przebudowy lub remontu drég i wypro-
dukowanej po dniu 31 grudnia 2000 r., oraz w przypadku
ktérej w badaniu na obecnosc¢ wielopierscieniowych we-
glowodorow aromatycznych metodg uproszczong otrzy-
mano negatywny wynik;

5) probka zostata pobrana i przebadana zgodnie metodag
okreslong w rozporzadzeniu;

6) destrukt asfaltowy otrzymany w procesie odzysku moze
zosta¢ wykorzystany do budowy, przebudowy lub re-
montu drég, w tym utwardzania placow i poboczy, lub
infrastruktury lotniskowej, w tym drog startowych, drég
kotowania, pasow lotniskowych i ptyt postojowych.

Tabela 1. Lgczna zawartos¢é wielopierscieniowych weglowodoréw
aromatycznych, w tym zawartos¢ benzo(a)pirenu, w odniesieniu do
suchej masy probki [1]

taczna zawartos¢ dla para- pakSnale
Lp. Jednostka | dopuszczal-
metru A
ne stezenie
taczna zawarto$¢ wielopier- e
1 | $cieniowych weglowodoréw gk9 100
chej masy
aromatycznych
. mg/kg su-
2 | Benzo(a)piren (BaP) chej masy 50

Tabela 2. Maksymalne dopuszczalne stezenia odcieku probki [1]

Lp. Parametr Jeir;grs;ka d“g:zss);?:;rnee
stezenie
1 | Azotany mg/l NO3 50
2 | Fluorki mg/l F 1,5
3 | Siarczany mg/l SO, 250
4 | Chlorki mg/I Cl 100
5 | Cyjanki ug/l Cn 50
6 | Bar mg/l Ba 1
7 | Miedz mg/I Cu 0,05
8 | Cynk mg/l Zn 3
9 | Beryl ug/l Be 10
10 | Kobalt ug/l Co 250
11 | Nikiel Mg/l Ni 10
12 | Wanad ug/lVv 250
13 | Arsen ug/l As 50
14 | Kadm ug/l Cd 5
15 | Chrom catkowity ug/l Cr 50
16 | Otéw ug/l Pb 50
17 | Selen ug/l Se 10
18 | Rtg¢ g/l Hg 1
19 | ChZT mg/l 30

W tresci rozporzadzenia uwage zwraca zapis mowigcy
o klasyfikacji destruktu asfaltowego na podstawie istniejg-
cych dowodow, ze powstat z mieszanki mineralno-asfaltowej
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wykorzystanej do budowy, przebudowy lub remontu drég
i wyprodukowanej po dniu 31 grudnia 2000 r. Biorgc pod
uwage date wejscia w zycie Rozporzadzenia [1] mozna
stwierdzi¢, ze chodzi o stosowanie uproszczonej klasyfika-
cji i badan w odniesieniu do materiatu pozyskanego ze sto-
sunkowo nowych nawierzchni drogowych nie starszych niz
dwadziescia lat. Nalezy zauwazy¢, ze w ciggu ostatnich dwu-
dziestu lat w Polsce powstato ponad 4500 km drog szybkie-
go ruchu, w tym drog ekspresowych i autostrad z wysokiej
jakosci materiatéw, badanych i klasyfikowanych juz wedfug
nowych norm europejskich. W wigkszosci przypadkow ad-
ministracja drogowa dysponuje rowniez dokumentacjg tech-
niczng dotyczgcg tych kontraktéw. Majgc na uwadze plany
przysztych remontow drog krajowych, logiczne wydaje sie
wypetnienie zapisow rozporzgdzenia w zakresie ,istnieja-
cych dowodow zastosowania materiatu po dniu 31 grudnia
2000 r.” po stronie administracji drogowej juz na etapie przy-
gotowywania dokumentaciji przetargowe;j.

Pobieranie i badanie prébek odpadu
destruktu asfaltowego

Jak wskazano w rozporzgdzeniu [1] probki pobiera sie
i bada w celu potwierdzenia spetnienia przez odpady de-
struktu asfaltowego kryteriow klasyfikacyjnych. Probki moz-
na pobiera¢ przed przystgpieniem do prac remontowo-bu-
dowlanych, w przypadku gdy przewidziano, ze w wyniku
tych prac powstang odpady destruktu asfaltowego albo
przed jego wykorzystaniem, w przypadku gdy przewidzia-
no uzycie zmagazynowanego wczeshiej odpadu destruktu
asfaltowego. W pierwszym przypadku, tj. istniejgcej na-
wierzchni drogowej przewidzianej do frezowania lub roz-
bidrki, probki pobiera sie w formie odwiertow rdzeniowych,
tak aby kazda warstwa nawierzchni, ktéra ma by¢ usunieta,
mogta by¢ przebadana odrebnie. Pod pojeciem probki rozu-
mie sie probke danej partii odpadow destruktu asfaltowego,
a minimalng liczbe pobieranych probek i sposéb ich pobie-
rania podano w tabeli 3 i 4.

Posiadacz odpadow destruktu asfaltowego jest odpo-
wiedzialny za zlecenie poboru i badanie prébki odpadu
destruktu asfaltowego. Do badan i poboru prébek sg upo-
waznione akredytowane w tym zakresie laboratoria lub cer-
tyfikowane jednostki badawcze. Nalezy jednak pamieta¢, ze
w przypadku gdy mamy do czynienia z odpadem destruktu
asfaltowego, w stosunku do ktérego istniejg dowody, ze
powstat z mieszanki mineralno-asfaltowej wykorzystanej do
budowy, przebudowy lub remontu drég i wyprodukowane;j
po dniu 31 grudnia 2000 r., oraz w odniesieniu do odrzutow
lub nadwyzek powstatych przy produkcji mieszanki mine-
ralno-asfaltowej dopuszcza sie, aby pobieranie probek oraz
badanie metodg uproszczong wykonywat wykwalifikowany
personel, ktory posiada przeszkolenie lub doswiadczenie
niezbedne do monitorowania i oceny wtasciwosci destruktu
asfaltowego.

Jezeli w badaniu uproszczonym nie otrzymano negatyw-
nego wyniku, tj. metoda ta wykazata obecnosc¢ wielopier-
Scieniowych weglowodorow aromatycznych, taki odpad de-
struktu asfaltowego nalezy poddac badaniu w certyfikowa-
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Tabela 3. Minimalna liczba pobieranych probek i sposéb ich pobierania, w przypadku gdy w wyniku prac remontowo-budowlanych majg

powstaé odpady destruktu asfaltowego [1]

Obszar Minimalna
T)?g;:i' rz;cie;zr: pot::::::ych Sposadb pobierania probek
(w m?) prébek
1. Pojedynczy odwiert rdzeniowy wykonuje sie na obszarze referencyjnym, ktéry jest nie
wigkszy niz 5 000 m?. Na jednym obszarze referencyjnym mozna wykonac wiecej niz jeden
odwiert rdzeniowy.
Pojedyncze 5000 1 2. Probke reprezentatywna pobiera sie z obszaru referencyjnego nie wigkszego niz 20 000 m2.
pobranie 3. Na prébke reprezentatywng sktadajg sie rdzenie z pojedynczych odwiertéw rdzeniowych.
4. Jezeli powierzchnia objeta pracami remontowo-budowlanymi, w wyniku ktérych powstanie
dana partia odpadéw destruktu asfaltowego, jest wieksza niz 20 000 m?, powierzchnige te
dzieli sig na obszary referencyjne, z ktdrych kazdy jest nie wigkszy niz 20 000 m?. Probke
reprezentatywng pobiera sie dla kazdego obszaru referencyjnego.
5. Prébke uzyskuje sie przez ogrzanie rdzeni pobranych w ramach probki reprezentatywnej,
a w przypadku, o ktérym mowa w pkt 4, pobranych w ramach wszystkich probek reprezen-
Probka tatywnych, w suszarce az do osiggniecia migkkosci, ktéra umozliwi ich ujednorodnienie
reprezenta- 20 000 1 i pomniejszenie przez zastosowanie rozdzielacza lub przez éwiartkowanie.
tywna 6. W przypadku gdy jest planowane frezowanie selektywne warstw, rdzenie przed ogrzewa-
niem nalezy podzieli¢, w szczegélnosci przy uzyciu pity mechanicznej, na poszczegolne
warstwy.
*) Obszar referencyjny jest to maksymalny obszar, jaki moze obejmowac jedna prébka

destruktu asfaltowego [1]

Tabela 4. Minimalna liczba pobieranych prébek i sposéb ich pobierania, w przypadku gdy wykorzystane majg by¢ magazynowane odpady

Minimalna
Rodzaj Masa** liczba . . . .
probki (w Mg) pobieranych Sposadb pobierania probek
prébek
1. Na kazde 3 000 Mg odpadéw destruktu asfaltowego wykonuje sie co najmniej jedno pobra-
. nie.
Pojs gr);:?;e 3 000 1 2. Na prébke reprezentatywng sktadajg sie pojedyncze pobrania.
P 3. Probke reprezentatywna pobiera sie z odpadoéw destruktu asfaltowego o masie nie wiekszej
niz 20 000 Mg.
4. Partie odpadéw destruktu asfaltowego o masie wiekszej niz 20 000 Mg dzieli sie na prébki
reprezentatywne, z ktorych kazda ma mase nie wigksza niz 20 000 Mg.
Probka 5. Prébke uzyskuje sie przez ujednorodnienie i pomniejszenie przez zastosowanie rozdzielacza
reprezenta- 20 000 1 lub przez ¢wiartkowanie materiatu pozyskanego w ramach probki reprezentatywnej, a w
tywna przypadku, o ktérym mowa w pkt 4, z materiatu pozyskanego ze wszystkich probek repre-
zentatywnych.

**) Maksymalna masa odpadu destruktu asfaltowego, z ktérej moze by¢ pobrana jedna probka

Tabela 5. Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne uwzgled-
niane przy badaniu fgcznej zawartosci wielopierscieniowych weglo-
wodoréw aromatycznych [1]

Oznaczenie

S Plaswe numeryczne CAS***

1 Naftalen 91-20-3

2 | Acenaftylen 208-96-8

3 | Acenaften 83-32-9

4 Fluoren 86-73-7

S Fenantren 85-1-8

6 | Antracen 120-12-7

7 Fluoranten 206-44-0

8 Piren 129-00-0

9 Benzo(a)antracen (BaA) 56-55-3

10 | Chryzen 218-01-9

11 | Benzo(b)fluoranten (BpFA) 205-99-2

12 | Benzo(k)fluoranten 207-08-9

13 | Benzo(a)piren (BaP) 50-32-8

14 | Indeno[1,2,3-cd]piren 193-39-5

15 | Benzo(g,h,i)perylen 191-24-2

16 | Dibenzo(a,h)antracen (DBahA) 53-70-3
***) Oznaczenie numeryczne substancji chemicznej wediug Chemical
Abstracts Service Registry Number (CAS), pozwalajgce na identyfika-
cje substancji chemicznej
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nej jednostce badawczej lub laboratorium akredytowanym.
W takim przypadku odpad destruktu asfaltowego nalezy
zbadac na tgczng obecnos¢ wielopierscieniowych weglo-
wodoréw aromatycznych, ktérej tagczng zawartos$¢ podano
w tabeli 1. Przy badaniu tagcznej zawartosci wielopierscie-
niowych weglowodorow aromatycznych nalezy uwzglednic
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne podane w ta-
beli 5. Niezaleznie od przyjetego sposobu postepowania,
z badania probek sporzadza sie protokot.

Uproszczona metoda badania
na obecnos¢ WWA

Uproszczong metode badania mozna przeprowadzi¢
w przypadku, gdy mamy do czynienia z odpadem destruktu
asfaltowego, w stosunku do ktérego istniejg dowody, ze po-
wstaf z mieszanki mineralno-asfaltowej wykorzystanej do bu-
dowy, przebudowy lub remontu drég i wyprodukowanej po
dniu 31 grudnia 2000 r. Dysponujgc stosowng dokumentacjg
potwierdzajgcg pochodzenie odpadu destruktu asfaltowe-
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go, w znacznym stopniu ogranicza sie niebezpieczenstwo
narazania na czynniki niebezpieczne podczas obchodzenia
sie z prébka.

Przed przystapieniem do badania probke nalezy wy-
suszyC w temperaturze pokojowej przez przechowywanie
jej w suchym pomieszczeniu lub w suszarce z wymuszo-
nym obiegiem powietrza. Nastepnie probke nalezy oczy-
sci¢ z drobnych czesci naniesionych na jej powierzchnie
podczas pobierania, transportu lub przechowywania. Tak
przygotowang probke pokrywa sie nastepnie preparatem
reagujgcym z wielopierscieniowymi weglowodorami aro-
matycznymi w ten sposob, ze zmienia on kolor z biatego na
z061ty. Najczesciej stosuje sie preparaty w sprayu ze wzgledu
na tatwosc¢ ich zastosowania. Jezeli proces zmiany koloru
preparatu z biatego na zotty jest niedostrzegalny nieuzbro-
jonym okiem, probke nalezy umiesci¢ w ciemnym pomiesz-
czeniu i oéwietli¢ promieniami UV. W przypadku watpliwosci
co do wystepowania wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych, prébke nalezy przetamac, a nastepnie prze-
tom pokry¢ odpowiednim preparatem. Wynik badania uzna-
je sie za negatywny, jezeli po pokryciu probki preparat nie
zmienia koloru [1]. W handlu sg dostepne gotowe preparaty
w sprayu odpowiednie do wykrywania wielopierscieniowych
weglowodorow aromatycznych. W przypadku, jesli jest to
preparat dedykowany do wykrywania WWA w prébkach
odpadu destruktu asfaltowego, kazdorazowo nalezy prze-
strzega¢ instrukcji obstugi preparatu dostarczonej przez
producenta.

Utrata statusu odpadu destruktu asfaltowego

Jak wskazano w rozporzgdzeniu, to posiadacz odpadow
destruktu asfaltowego jest odpowiedzialny za potwierdze-
nie spetnienia przez odpad destruktu asfaltowego warun-
kéw utraty statusu odpadu. O$wiadczenie o zgodnosci z wa-
runkami utraty tego statusu sporzadza sie odrebnie w od-
niesieniu do danej partii odpadéw destruktu asfaltowego.
W oswiadczeniu, ktore stanowi zatgcznik nr 5 do rozporza-
dzenia [1] nalezy podac¢:

* dane identyfikacyjne posiadacza odpadow destruktu as-
faltowego;

* dane dotyczace partii odpadéw destruktu asfaltowego
oraz podmiotu przeprowadzajgcego jej badanie;

* dane dotyczgce decyzji w zakresie przetwarzania odpa-
déw, tj. zezwolenie na przetwarzanie odpadow, pozwo-
lenie na wytwarzanie odpadéw uwzgledniajgce przetwa-
rzanie odpadow albo pozwolenie zintegrowane uwzgled-
niajgce przetwarzanie odpadéw, wraz z jej sygnaturg oraz
wskazaniem organu wydajgcego.

Do os$wiadczenia o zgodnosci z warunkami utraty sta-
tusu odpadow destruktu asfaltowego dotagcza sie protokot
z badan i jesli ma to zastosowanie — dowod potwierdza-
jacy, ze dana partia odpadéw destruktu asfaltowego po-
wstafa z mieszanki mineralno-asfaltowej wykorzystanej do
budowy, przebudowy lub remontu drog i wytworzonej po
dniu 31 grudnia 2000 r. Tak przygotowane oswiadczenie
0 zgodnosci z warunkami utraty statusu odpadéw destruk-
tu asfaltowego w odniesieniu do danej partii materiatu jest
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przedktadane przez posiadacza odpadu destruktu asfal-
towego wojewddzkiemu inspektorowi ochrony Srodowi-
ska wtasciwemu ze wzgledu na miejsce powstania danej
partii destruktu asfaltowego. Podmiot, ktory wykorzystuje
destrukt asfaltowy réwniez jest zobowigzany do przedtoze-
nia, w trakcie prowadzonej kontroli, stosownego oswiad-
czenia wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska
wtasciwemu ze wzgledu na miejsce wykorzystania danej
partii destruktu asfaltowego. Oswiadczenie i wyniki badan
nalezy przechowywac przez okres 5 lat. Rozporzadzenie
[1] wprowadza rowniez obowigzek wdrozenia Systemu Go-
spodarowania odpadami destruktu asfaltowego dla ich po-
siadaczy. Ma to na celu zapewnienie wtasciwych procedur
zwigzanych z wykazaniem zgodnosci z warunkami utraty
statusu odpadéw destruktu asfaltowego. Taki system po-
winien co najmniej obejmowac zbiér udokumentowanych
procedur w zakresie:
* monitorowania procesow i technik przetwarzania odpa-
déw destruktu asfaltowego;
* monitorowania zgodnosci destruktu asfaltowego z przy-
toczonymi w rozporzadzeniu kryteriami;
* planowanego wykorzystania destruktu asfaltowego;
* przegladu i usprawnienia systemu gospodarowania oraz
szkolenia personelu.
System gospodarowania powinien posiada¢ odpowied-
nig dokumentacje co utatwia dziatania kontrolne prowadzo-
ne przez Inspekcje Ochrony Srodowiska.

Podsumowanie

Branza drogowa w Polsce ditugo czekafa na regulacje
prawne zwigzane z uproszczeniem procedur stosowania
destruktu asfaltowego. Dotychczasowy brak regulacji praw-
nych stanowit gtbwng bariere w powszechnym stosowaniu
tego materiatu do budowy i remontéw drog w Polsce. Nowe
rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie
okreslenia szczegotowych kryteriow stosowania warunkow
utraty statusu odpadow dla odpadow destruktu asfalto-
wego, W ktorym okreslono warunki, po spetnieniu ktorych
destrukt asfaltowy przestanie by¢ traktowany jako odpad,
powinno ufatwi¢ jego stosowania w budownictwie drogo-
wym. Wraz z wprowadzeniem nowych regulacji prawnych,
w podmiotach bedacych w posiadaniu odpadow destruktu
asfaltowego bedg musialy powsta¢ odpowiednie procedu-
ry oraz bedzie musiat zosta¢ wdrozony odpowiedni system
gospodarowania. Zarowno administracja drogowa, jak i wy-
konawcy prac drogowych oraz producenci mieszanek mi-
neralno-asfaltowych nie bedg musieli spetnia¢ wszystkich
wymagan wynikajacych z ustawy o odpadach, tj. uzyskiwa¢
odpowiednich decyzji administracyjnych na przetwarzanie
odpadow, prowadzi¢ ewidencji odpadow i wystawiac kart
przekazania odpadéw. W mysl nowego rozporzgdzenia
bedg musieli wdrozy¢ procedury badan kontrolnych odpa-
dow destruktu asfaltowego oraz system wydawania i archi-
wizacji oswiadczen o zgodnosci z warunkami utraty statusu
odpadow destruktu asfaltowego. W catym procesie utraty
statusu odpadu danej partii destruktu asfaltowego istotna
bedzie rowniez archiwalna dokumentacja kontraktowa po-
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zwalajgca ustali¢, ze istniejg dowody, ze materiat bedacy
przedmiotem odzysku zostat wyprodukowany z mieszanki
mineralno-asfaltowej wykorzystanej do budowy, przebudo-
wy lub remontu drég po dniu 31 grudnia 2000 r.
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Z ZALOBNEJ KARTY

11 listopada 2021 roku odszedl od nas
mgr inZ. Jacek Pelc

Jacek Pelc, geolog, absolwent Akademii Goérniczo-Hut-
niczej w Krakowie, pracowal w strukturach Generalne;j
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad ponad 44 lata.
Swoja karier¢ zawodowa w drogownictwie rozpoczal
w 1974 roku podejmujac prace w Wojewddzkim Zarza-
dzie Drog Publicznych na stanowisku specjalisty ds. geo-
logicznych. W 1983 roku zostal Kierownikiem Pracowni
Geologicznej Dyrekeji Okregowej Drog Publicznych.
W 1990 roku, w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi
w DODDP, zostal powotany na stanowisko zastepcy Kie-
rownika, a niedlugo potem na stanowisko Kierownika
Okregowego Laboratorium Drogowego. Po utworzeniu
w 1999 roku Gospodarstw Pomocniczych Generalnej
Dyrekcji Drog Publicznych zostal powotany na stanowi-
sko Kierownika Laboratorium Drogowego w Opolu. Od
2010 roku, az do chwili odej$cia na emeryture pelnit funk-
cje zastepcy Dyrektora Oddziatu ds. Technologii.

Byl wybitnym specjalista z ogromng wiedzg fachowa,
ktorg wykorzystywat w pracy zawodowej zaréwno w Od-
dziale Opolskim, jak réwniez na poziomie GDDKiA. Byl
czlonkiem Zespolu Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych
dla opracowania dokumentéw technicznych: ,,Instrukcja
badan podloza gruntowego budowli drogowych i mo-
stowych — GDDP 1998”, ,Instrukcja obserwacji i badan
osuwisk drogowych — GDDP 1999”, ,Wytyczne wzmac-

niania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym -
GDDP 2002”.

Zarzadzeniem Nr 33 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 23 pazdziernika 2007 roku
zostal powolany na stanowisko przewodniczacego statego
Zespolu ds. geologii inzynierskiej, geotechniki drogowe;j
i hydrogeologii w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

W 2017 roku, doceniony za wklad w rozwdj technologii
budowy drég, zostal uhonorowany odznaczeniem ,,Zastu-
zony dla drogownictwa”

Jacka zapamigtamy jako dobrego, zyczliwego kolege,
wrazliwego czlowieka o wysokiej kulturze osobistej.

Opracowat Robert Maslej
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