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PRZEMIANY W DZIALALNOSCI POSZUKIWAWCZO-
-RATOWNICZEJ NA MORZU W POLSKIEJ STREFIE
ODPOWIEDZIALNOSCI W LATACH 2002-2012

Celem artykutu jest omowienie przemian, w dziedzinie poszukiwania i ratowania
zycia ludzkiego na morzu w polskiej strefie odpowiedzialnosci. Wynikaty one, po
pierwsze, ze zmieniajacej si¢ struktury wypadkow morskich, glownie w nastgpstwie
rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej oraz redukcji rozmiarow floty kutrowej. Po
drugie za$§ — z przemian w organizacji i wyposazeniu stuzb ratowniczych. W nastgp-
stwie wydzielenia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (MSPiR) z Polskiego
Ratownictwa Okrgtowego, oznaczajacego podmiotowe rozdzielenie funkcji ratowania
zycia od ratowania mienia, konieczne stato si¢ wprowadzenie do stuzby szybkich kutrow
ratowniczych w miejsce przestarzatych kutréw ratowniczo-holowniczych i statkow ty-
powo ratowniczych zamiast wielozadaniowych statkow ratowniczych. W analizowanym
okresie dokonana zostata wigc niemal catkowita wymiana taboru ptywajacego i towa-
rzyszaca jej rozbudowa infrastruktury portowej w postaci baz dla nowych jednostek
oraz zespotow brzegowych stacji ratowniczych. Dzigki tym przeksztalceniom istotnie
wzrosty zdolnosci operacyjne MSPiR, co wprost przeklada si¢ na bezpieczenstwo
zeglugi w polskiej strefie odpowiedzialnosci.

Stowa kluczowe: Stuzba SAR, poszukiwanie i ratownictwo na morzu, polskie obszary
morskie

Wprowadzenie
Mimo postgpu technicznego i organizacyjnego, w zegludze morskiej

1 przybrzeznej, co roku zdarzaja si¢ wypadki. Rowniez ruch turystyczny, oprocz
wypadkéw morskich z udziatem jachtow i jednostek wedkarskich, powoduje

* Maciej Tarkowski, dr, Uniwersytet Gdanski, Wydziat Oceanografii i Geografii, e-mail:
maciej.tarkowski@ibngr.pl.
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coraz liczniejsze wypadki plazowe — zaginigcia 0sob i utonigcia. Nieuchronnosé
tych wypadkéw doprowadzita do powstania stuzb odpowiedzialnych za ratowa-
nie zycia na morzu (mi¢dzynarodowa nazwa — SAR) dziatajacych na podstawie
miedzynarodowej konwencji'. W przypadku Polski zobowiazania tej konwencji
wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR). Prowadzi
ona swoje dziatania w polskiej strefie odpowiedzialno$ci za poszukiwanie i rato-
wanie oraz na polskich obszarach morskich? (rys. 2).

Celem artykutu jest omowienie przemian, jakie nastapity w dziedzinie
poszukiwania i ratowania zycia ludzkiego na badanym akwenie. Wynikatly one,
po pierwsze, z podmiotowego rozdzielenia funkcji ratowania zycia od ratowania
mienia przez wydzielenie w 2002 r. Stuzby SAR z Polskiego Ratownictwa
Okretowego (PRO), co spowodowalo zmiany w organizacji i wyposazeniu
stuzb ratowniczych. Po drugie za§ — ze zmieniajacej si¢ struktury wypadkow
morskich, gtéwnie w nastgpstwie rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej oraz
redukcji rozmiaréw floty kutrowe;.

Przedmiotowy zakres artykutu obejmuje podsystem poszukiwania i ratow-
nictwa morskiego, stanowiacy czgs¢ podsystemu bezpieczenstwa i ochrony zeglu-
gi. Podsystem ten jest z kolei cze$cia systemu bezpieczenstwa morskiego®. Artykut
nie obejmuje natomiast problematyki zwalczania zagrozen i zanieczyszczenia
srodowiska morskiego. Zobowiazania w tym zakresie rowniez wykonuje Stuzba
SAR. Dziatalnos¢ ta jest opisana w literaturze przedmiotu*. Zakres czasowy opra-

' Miedzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim (tzw. Konwencja

SAR) podpisana zostata w Hamburgu w 1979 r. Przez Polske ratyfikowana zostata w 1988 r.
(Dz.U. 1988, nr 27, poz. 184).

2 W znacznej mierze zasigg tych obszarow sig pokrywa. Jedynie we wschodniej czg$ci obszar

polskiej wytacznej strefy ekonomicznej jest wyrazne rozleglejszy niz strefy odpowiedzialnosci
za poszukiwanie i ratowanie.

3 Z.Kopacz, W. Morga$, Krajowy system bezpieczenstwa morskiego w zintegrowanej poli-

tyce bezpieczenstwa morskiego, ,,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej” 2001, nr 2
(185), s. 65.

4 M. Bogalecka, Bezpieczenstwo transportu morskiego w rejonie Morza Baltyckiego,

,Zarzadzanie i finanse” 2012, nr 3/1, s. 574; M. Bogalecka, B. Jedynak, M. Reszko, Akcje
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego w polskich obszarach morskich,
w: Ekonomiczne, spoleczne i prawne wyzwania panstwa morskiego w Unii Europejskiej, red.
St. Piocha, T. Heese, Srodkowopomorska Rada NOT w Koszalinie, Koszalin—Kotobrzeg 20009,
s. 173-177; K. Czaplewski, H. Nitner, Zabezpieczenie nawigacyjno-hydrograficzne ochrony ob-
szarow morskich przed zanieczyszczeniami, ,,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej”
2001, nr 1 (184), s. 65; Report on shipping accidents in the Baltic Sea area during 2011, Baltic
Marine Environment Protection Commission, Helsinki 2012, s. 1-31.
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cowania obejmuje lata 2002—2012 — od powotania do zycia Stuzby SAR do roku,
dla ktorego dostgpne sa najbardziej aktualne dane’. Zakres przestrzenny ogranicza
si¢ do zasadniczego obszaru dziatania tej stuzby, a wigc do polskiej strefy odpo-
wiedzialno$ci za poszukiwanie i ratowanie polskich obszaréw morskich (rys. 2).

Przemiany organizacyjne w zakresie poszukiwania i ratownictwa
morskiego

Istota przemian organizacyjnych bylo wspomniane juz wydzielenie Stuzby
SAR z PROS, ktore nastapito 1 stycznia 2002 r. Stuzba SAR to panstwowa jednost-
ka budzetowa podlegta ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej,
odpowiadajaca za poszukiwanie i ratowanie zycia ludzkiego na morzu, zwalcza-
nie zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego oraz wykonywanie innych
zadan zwiazanych z bezpieczenstwem morskim. Zadania zwigzane z poszukiwa-
niem i ratowaniem zycia wykonuja: Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
organizujace oraz koordynujace akcje poszukiwawcze i ratownicze, morskie statki
ratownicze 1 brzegowe stacje ratownicze w sktad, ktérych wchodza ochotnicze
druzyny ratownicze. W ramach wykonywanych zadan Stuzba SAR wspotpracuje
zinnymi jednostkami organizacyjnymi, a takze z odpowiednimi stuzbami innych
panstw’. W szczeg6lnosci podkres§lenia wymaga stata wspotpraca z Marynarka
Wojenna RP i Straza Graniczna RP. Brygada Lotnictwa Morskiego na lotniskach
w Babich Dotach, Dartowie i Cewicach utrzymuje w pogotowiu $miglowce ratow-
nicze W-3RM, Mi-14 PL/R oraz samolot patrolowo-rozpoznawczy An-28-B1R.
Ponadto Marynarka Wojenna utrzymuje, w szesciogodzinnej gotowosci, wlasne
okrety ratownicze w portach w Gdyni i Swinoujéciu. Natomiast w Morskim

5 Zarys historii poprzednika MSPiR — Polskiego Ratownictwa Okrgtowego oméwiono
w: Polskie Ratownictwo Okretowe 1951-2001. Zarys dzialalnosci, red. J. K. Sawicki, Akademia
Morska w Gdyni, Gdynia 2001, s. 1-420. Dziatalno§¢ PRO w zakresie ratowania zycia omawia
tez: J. Wendt, M. Tarkowski, Dziatalnos¢ PRO w polskiej strefie odpowiedzialnosci w latach
1988—1993, w: Polska w Europie Baltyckiej. Materialy 45 Zjazdu PTG, red. E. Rydz, Polskie
Towarzystwo Geograficzne, Stupsk—Ustka 1996, s. 308—3009.

¢ 0d 2002 r. Polskie Ratownictwo Okrgtowe w prywatyzacji zajmuje si¢ wylacznie dziatal-
no$cia komercyjna. Gtowna gatezia dziatalnos$ci PRO sa holowania oceaniczne i petnomorskie.
Oferuje takze wynajem dzwigu ptywajacego do przetadunku sztuk cigzkich o wagach do 330 ton.
Ponadto wykonuje ustugi offshore i okrgtuje zatogi na jednostki specjalistyczne (O nas, www.
progdynia.pl, dostgp 21.06.2014).

7 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, Dz.U. 2011, nr 228, poz. 1368.
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Oddziale Strazy Granicznej w stanie pogotowia sa jednostki plywajace w Stare;j
Pastece, Gdansku, Lebie, Kotobrzegu i Swinoujsciu oraz poduszkowiec (Stara
Pasteka). Nowa organizacja dziatalnosci poszukiwawczo-ratowniczej na morzu,
z ustanowiona w tym celu wyspecjalizowana jednostka, jaka jest Stuzba SAR,
byta jednym z bodZcoéw do kontynuacji modernizacji floty oraz miejsc bazowania.
Nie bez znaczenia dla kontynuacji tego procesu miaty tez zmiany w strukturze
wypadkdéw, a co za tym idzie —charakteru akacji ratowniczych.

Przemiany w ruchu statkéw

Przemiany w strukturze wypadkow i akcji ratowniczych byly pochodna
zmian w ruchu statkow, a te z kolei byty jedna z konsekwencji transformacji
gospodarki, w tym gospodarki morskiej. Wérdd dtugookresowych tendencji
(1985-2006)8 najistotniejsze ze wzgledu na ich wptyw na dziatalno$¢ poszuki-
wawczo-ratownicza byty: systematyczny wzrost obrotow tadunkowych polskich
portéw, spadek wielkosci potowdw i1 kurczenie si¢ polskiej floty rybackiej, rozwdj
morskiej turystyki wycieczkowe;.

Biorac pod uwagg lata 2002-2012, nalezy stwierdzi¢, ze wymienione trendy
nadal byty aktualne, cho¢ w badanym okresie obserwowano pewne fluktuacje bgda-
ce nastgpstwem zmian §wiatowe]j koniunktury. Mimo nieznacznego spadku liczby
statkow wchodzacych do portow morskich nastapit znaczny wzrost przetadunku
kontenerow. To efekt rozwoju terminali, w tym powstania terminalu glgbokowod-
nego w Gdansku, ktory zrewolucjonizowat rynek przewozow kontenerowych na
Battyku’. Statki transportu morskiego nie generuja duzej liczby akcji poszukiwaw-
czo-ratowniczych. Raczej nieunikniona w odniesieniu do dtugich tras, poniewaz
uzasadniona ekonomicznie eksploatacja duzych kontenerowcoéw' spowoduje kon-
centracj¢ przewozow 1 by¢ moze przyspieszy rozbudowg infrastruktury autostrad

8 J. Zaucha, Gospodarka morska wobec nowych trendow rozwojowych (Aspekty przestrzen-

ne), ,,Studia Komitetu Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN” 2008, t. 122, s. 144.

® T. Palmowski, Terminal glebokowodny w Gdansku, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego”, ,,Problemy Transportu i Logistyki” 2011, nr 15 (657) , s. 261.

19 D. Bernacki, Efekty skali produkcji w transporcie na przykiadzie korzysci kosztowych zwiq-
zanych z wielkosciq statkow kontenerowych, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego”,
,Problemy Transportu i Logistyki” 2012, nr 20 (743), s. 19.
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morskich, co powinno zwigkszy¢ bezpieczenstwo zeglugi''. Dlatego ta zmiana
wydaje si¢ neutralna lub nawet korzystna, tzn. przektadajaca si¢ na mniejsza liczbe
akcji ratowniczych, cho¢ pewne niebezpieczenstwa wiazac¢ si¢ moga z manewrami
tak duzymi jednostkami na torze podejsciom i w basenie portowym!2.

Niewatpliwie spadek liczebnosci floty kutrowej wprost przetozyt si¢ na
spadek liczby akcji ratowniczych, podobnie jak wyrazny wzrost liczby jachtow
oraz innych jednostek sportowych i turystycznych spowodowat ich wzrost. Zaszta
przy tym do$¢ wyrazna zmiana charakteru akcji. Kutry dos$¢ czgsto wymagaty
holowania ratowniczego lub asysty, podczas gdy wypadki turystyczne i plazowe
wymagaja z reguty bezposredniej i szybkiej interwencji w zakresie ratowania zy-
cia. W opisywanym okresie wzrosla liczba zawijajacych do polskich portow wy-
cieczkowcow. Liczba pasazeréw przybywajacych w ten sposob do portu w Gdyni
wzrosta z poziomu 57 tys. w 2001 r. do poziomu 134 tys. w rekordowym 2009 r.1
Oprocz liczby pasazerow wycieczkowcow rosnie takze liczba pasazeréw promow,
w szczegolnosci kierowcoéw samochodéw cigzarowych. Oba procesy zwigkszaja
ryzyko wystapienia katastrofy o duzej skali i konieczno$ci prowadzenia masowe;j
operacji ratowniczej. Zagrozenie ro$nie szczegélnie w sezonie wiosenno-letnim
— od maja do wrzesnia. Katastrofa taka oznaczataby konieczno$¢ ratowania
w skrajnych wypadkach kilku tysiecy pasazerow i cztonkéw zalogi, z ktérych
ci pierwsi nie sa w zaden sposob przygotowani do wlasciwego zachowania sig¢
w tak ekstremalnej sytuacji. Czesto pasazerami sa dzieci lub osoby starsze, co
dodatkowo zmniejsza szansg ich uratowania. Nalezy rowniez dodag, ze tego typu
akcje prowadzone sa z reguty w ztych warunkach nawigacyjnych. Priorytetem
takiej akcji jest oczywiscie ratowanie zycia, co wymaga jednak bardzo szerokiej
koordynacji dziatan i uzycia wszystkich dostgpnych srodkow. Jak pokazuje do-
swiadczenie i symulacje, tego typu akcje osiagaja jedynie czgsciowe powodzenie
— przy ztych warunkach nawigacyjnych liczba uratowanych drastycznie spada,
nawet przy dobrym poziomie wyposazenia w sity i srodki ratownicze'“.

I M. Pacuk, Koncepcja autostrad morskich w polityce transportowej Unii Europejskiej,
w: Wybrane problemy gospodarki morskiej, Regiony Nadmorskie nr 21, Wydawnictwo
Bernardinum, Gdansk—Pelplin 2013, s. 7.

12 H. Sniegocki, Symulacje manewréw kontenerowca-giganta, www.am.gdynia.pl (dostep
22.06.2014).

13 T. Palmowski, Baltycki cruising, ,,Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG” 2011, . 18, s. 97.

14 J. Maziarz, Katastrofy morskie wymagajqce masowych operacji ratowniczych, ,,Ratownicy
Morscy”. R: 2009/2010, s. 5.
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Przemiany liczby i struktury akcji ratowniczych

Liczba akcji ratowniczych prowadzonych przez Stuzbg SAR w latach
2002-2012 wyniosta tacznie 2,2 tys. Przecigtnie na rok wypadato ich okoto 200,
cho¢ w poszczegolnych latach liczba to dos¢ istotnie si¢ rdéznita — od blisko 290
w 2002 r. do ponad 120 w 2005 1. (rys. 1). Do pewnego stopnia liczba akcji byta
funkcja ruchu statkow, a ten z kolei byt zalezny od koniunktury gospodarczej — to
przyczyna odwrocenia trendu, ktoére miato miejsce w latach 2008—2010.
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Rys. 1. Liczba i struktura akcji ratowniczych prowadzonych przez Stuzbg SAR w la-
tach 2002-2012

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Rocznikow Gospodarki Morskiej 2004—
2012, GUS, Warszawa—Szczecin.

Istotne zmiany, szczeg6lnie po 2008 r., zaszty w strukturze akcji ra-
towniczych, co byto pochodna zmian w strukturze ruchu statkoéw. Wyraznie
zmalat udziat akcji prowadzonych na rzecz statkéw rybotéwstwa morskiego.
Spadt rowniez udzial akcji prowadzonych na rzecz jachtow. Wyraznie wzrosto
natomiast znaczenie innych akcji. W tej kategorii mieszcza si¢ akcje ratowania
uzytkownikow desek z zaglem, pontondw, ratowanie tonacych czy poszuki-
wanie zaginionych®. Skuteczne prowadzenie akcji tego typu w szczegolnosci

15 W kategorii tej mieszcza si¢ tez falszywe alarmy i alarmy GMDSS. W 2012 r. stanowity
one okoto 40% wszystkich akcji w kategorii ,,inne”. W latach 2009-2012 ich liczba byta mniej
wigcej stata, wige nie wplyneta istotnie na wzrost znaczenia calej kategorii.
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wymaga sprzetu, umozliwiajacego szybkiego dotarcie do rozbitkow oraz tatwe
1 bezpieczne podjecie ich z wody lub z uszkodzonej jednostki. Do akcji wysytane
byty zarowno szybkie statki ratownicze, jak i jeszcze szybsze todzie ratownicze
znajdujace si¢ na wyposazeniu Brzegowych Stacji Ratowniczych. Niemal we
wszystkich latach badanego okresu nieco czgsciej (Srednio 55 na 100 akcji)
wykorzystywane byly statki ratownicze.

Liczba akcji w latach 20022012 byta silnie zréznicowana pod wzgledem
przestrzennym (rys. 2). Najwigcej akcji prowadzono z baz we Wiadystawowie
(Srednio 30 rocznie), Lebie (26 rocznie) i Kolobrzegu (20 rocznie). Liczba akcji
prowadzona z pozostalych portow zamykata si¢ w granicach od 7 do 12 rocz-
nie. Wyjatkiem byto Tolkmicko i Swibno, gdzie odnotowano ich odpowiednio

4 1 niecale 6 sredniorocznie.
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Rys. 2. Liczba akcji ratowniczych prowadzonych przez Stuzbe SAR z uwzglednieniem
dyslokacji baz w latach 20022014

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Rocznikow Gospodarki Morskiej 2004—
2012, GUS, Warszawa—Szczecin.
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W latach 2002-2012 liczba akcji prowadzonych z poszczegoélnych portow
nie ulegata silnym zmianom (rys. 2). Wyrazniejsze wzrosty odnotowano we
Wiladystawowie, Sztutowie i Tolkmicku. Spadek nastapit przede wszystkim
w Ustce, w mniejszym stopniu w Gdyni, a w najmniejszym w Swibnie.

Przemiany w infrastrukturze poszukiwania i ratownictwa morskiego

Przemiany w infrastrukturze poszukiwania i ratownictwa morskiego
W znacznym stopniu zostaly wymuszone starzeniem si¢ floty statkéw ratowni-
czych oraz zmianami organizacyjnymi, ktorych efektem byto utworzenie stuzby
wyspecjalizowanej w ratowaniu zycia na morzu. Zbiegly si¢ one z przemianami
strukturalnymi w gospodarce morskiej, ktore pociagngty za soba zmiany wy-
padkowosci i struktury akcji ratowniczych.

Program modernizacji floty statkow ratowniczych rozpoczety zostat za-
nim z PRO wydzielono Stuzbg SAR. Przed modernizacja trzon floty stanowity
wielozadaniowe statki ratownicze typu R-27 oraz statki ratowniczo-holownicze
R-17. Obie konstrukcje zaprojektowano w Polsce w latach 70. specjalnie dla PRO.
Budowala je stocznia ,,Wista” w Gdansku. Wielozadaniowos¢ R-27 polegata na
tym, ze oprocz mozliwosci podjgcia 150 rozbitkow, mogt on gasi¢ pozary, holowaé
nawet duze jednostki, wypompowywacé wodg z zalewanych sekcji. Podstawowa
wada obu typoéw jednostek byta niska maksymalna predkos¢ — R-27 rozwijat
12 weztow, a R-17 jedynie dziewigc.

0d 1997 r. do stuzby zaczeto wdrazac szybkie statki ratownicze typu SAR
1500. Konstrukcja zaprojektowana zostala na potrzeby holenderskiej stuzby
ratowniczej jako kuter hybrydowy o kadtubie i nadbudéwce z aluminium oraz
burtach w postaci komor pneumatycznych (rys. 3). Jednostki budowane byty
w gdynskiej Stoczni ,,Damen” na zlecenie PRO. Do 2002 r. do stuzby weszto
siedem takich jednostek'.

Atutem kutra hybrydowego typu SAR 1500 jest wysoka predkos¢ maksymal-
na wynoszaca 30 wezlow oraz wzgledna prostota obstugi — zaloga liczy trzy do
czterech osob, a w jej sktadzie nie ma mechanika. Jednostka jest skonstruowana
tak, ze powraca do pionu po przewroceniu przez falg. Odbojnice pneumatyczne
zapewniaja bezpieczne podjescie do jednostki wzywajacej pomocy. Jednostki

¢ D. Konkol, T. Perka i in., Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa ,, Stuzba SAR” 2002—
2012, VIS-ART s.c., Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, Gdynia 2012, s. 74.
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wyposazone sa w opuszczang do wody rampg rufowa, co bardzo utatwia akcje
podejmowania rozbitkow. Czynnos¢ ta jest bezpieczna dzigki napgdowi w postaci
pednikéw strugowodnych — praca $ruby nie zagraza znajdujacym si¢ w wodzie.
Jednostka jest w stanie przyjac na poktad do 75 osob, jednak jedynie 30 moza umie-
$ci¢ wewnatrz, co jest istotnym ograniczeniem w warunkach pogodowych zagra-
zajacych powtornym zabraniem uratowanych przez fale lub ich wychtodzeniem.

Rys. 3. Statki ratownicze typu SAR 1500 i SAR 3000

Zrodto: Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa.

Ponad dekada ekspolatacji jednostek ,,SAR-1500" uwidocznita takze ich
wady. Odbojnica pneumatyczna, cho¢ prawidtowo spelnia swoja role, to przy po-
dejsciach w trudnych warnkach ulega uszkodzeniom. Zapas paliwa wystarcza na
jedynie osiem godzin pracy przy pelnym obciazeniu, co jest wystarczajace przy
podejsciu do obiektu o znanym potozeniu. Natomiast w przypadku koniecznosci
prowadzenia poszukiwan zapas ten moze okazac si¢ niewystarczajacy. Kolejnym
problemem jest szybkie porastanie kadtuba, co moze skutkowac ograniczeniem
predkosci nawet o potowe. Niewystarczajaca jest rowniez wentylacja sterowki,
ktora nie zapewnia komfortu ani latem, ani zima. Do tego wystgpuja trudno-
$ci z utrzymaniem zima odpowiedniej temepratury wewnatrz jednostki. Jest
to konieczne dla zachowania sprawnos$ci urzadzen, dlatego jednostki bywaja
dogrzewane wstawianymi do wewnatrz dodatkowymi grzejnikami elektrycz-
nymi'’. Ogoélna ocena tych jednostek w swietle wypetnianych zadan jest jednak
pozytywna — szczegolnie dlatego, Ze nie sa jedynym elementem floty rartowni-
czej 1 nie musza sprawdzac sie w kazdych warunkach. Jednostki typu SAR 1500
bazuja w siedmiu portach (rys. 4).

17

L. Chybowski, Z. Matuszak, M. Mleczko, Uwagi o eksploatacji jednostek ratowniczych
typu SAR 1500, ,,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej” 2007, nr K/1 (168), s. 31.
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Rys. 4. Dyslokacja stacji i jednostek Stuzby SAR w 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa.

Po powotaniu do zycia Stuzby SAR i uchwaleniu przez Rade Ministrow
Programu Rozwoju Stuzb Ratownictwa Morskiego w latach 2007-2010 zbudo-
wano najpierw dwa, a nastepnie trzeci morski statek ratowniczy typu SAR 3000.
Projekt wykonany zostal w biurze Naval Engineering & Design w Gdansku.
Dwa pierwsze statki wybudowata Stocznia Marynarki Wojennej w Gdyni,
a trzeci — Stocznia PéInocna w Gdansku. Wchodzity one do eksploatacji w latach
2011-2012. Sa to jednostki znacznie wigksze od kutrow typu SAR 1500. Zatoga
liczy sze$¢ osob. Na poktad moga zabraé¢ 150 rozbitkow. Predko$¢ maksymalna
wynosi 24 wezty. Konstrukeja jednostki cechuje si¢ podwyzszonym poktadem
dziobowym zwigkszajacym dzielno$¢ morska. Poktad gléwny jest mocno obni-
zony, co utatwia podejmowanie rozbitkow z wody. Zapewnia on jednoczesnie
miejsce do wspotpracy z unoszacym sig nad statkiem $miglowcem ratowniczym.
Jednostki tej serii wyposazone zostalty m.in. w optoelektroniczny system poszu-
kiwania rozbitkow, siatki burtowe do podejmowania ludzi z wody o napedzie
hydraulicznym oraz w sze$ciometrowej dtugos$ci t0dz ratownicza, umieszczona
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w slipie rufowym, ktéra moze by¢ wodowana réwniez przy wysokim stanie
morza®®. Jednostki klasy SAR 3000 moga prowadzi¢ akcje ratownicza przez pie¢
dni. Sa przystosowane do przekazywania paliwa na jednostki SAR 1500. Moga
réwniez zasila¢ zagrozone jednostki w energig elektryczna i odpompowywac
z nich wodg. Statki ratownicze SAR 3000 rozlokowane sa w Swinoujsciu, Ustce
i Helu (rys. 4).

W gotowosci do ratowania zycia ludzkiego na morzu znajduje si¢ rowniez
wielozadaniowy statek ratowniczy m/s Kapitan Poinc, ktory bazuje w Gdyni
(rys. 4). Jest to jednostka przeznaczona przede wszystkim do zwalczania zagro-
zen i zanieczyszczen olejowych. Jest ona jednak wyposazona w t6dz hybrydowa,
ktora uzywana jest do akcji ratowania ludzi. Sa to akcje prowadzone najczesciej
w sezonie letnim i zwiazane z nasilonym ruchem turystycznym.

Flote jednostek ratowniczych uzupetniaja todzie hybrydowe. Najwigksza
z nich — dziewigciometrowa t6dz RIB 900 BALTIC (oznaczenie burtowe R30)
pelni funkcj¢ statku ratowniczego bazujacego w Tolkmicku nad Zalewem
Wislanym. Kolejna — t6dz RIB S-6100 — znajduje si¢ na wyposazeniu druzyny
ochotniczej z Trzebiezy podlegajacej morskiej stacji ratowniczej usytuowane;j
w tej miejscowosci. Pozostale osiem todzi RIB typu Gemini Waverider 600
(numery od R21 do R28) znajduja si¢ na wyposazeniu brzegowych stacji ratow-
niczych (BSR) (rys. 4). Moga by¢ one wodowane bezposrednio w porcie przy
uzyciu zainstalowanego do tego celu dzwigu albo transportowane na miejsce
akcji lekka przyczepa, ciagnigta przez specjalistyczne samochody ratownicze
Star 744, StarM AN 944 albo Land Rover Defender. Cala seria fodzi Gemini
Waverider 600 dostarczona zostata w 2006 r. z Danii, w ramach umowy z Polska
o bezzwrotnej pomocy finansowej i technicznej”. Zaleta todzi hybrydowych
jest fatwos$¢ ich transportu, bardzo duza predkos¢ maksymalna (3035 weztow),
duza dzielno$¢ morska, zwrotno$¢, mozliwos¢ podjgcia znacznej liczby rozbit-
kéw (dziewigciu, a w przypadku duzej todzi R30 az 17). Lodzie hybrydowe
przeznaczone sa do dziatan w rejonie sze$ciu mil morskich od linii brzegowe;j.

Modernizacji taboru ptywajacego i specjalistycznych samochodow ratow-
niczych, towarzyszyta rozbudowa morskich i brzegowych stacji ratowniczych.
Zanim do tego doszlo stacje morskie i brzegowe, mimo ze znajdowaty si¢ w jedne;j

8 D. Konkol, T. Perka i in., Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa ,, Stuzba SAR” 2002—
2012, dz. cyt., s. 72.

19 Tamze, s. 86.
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miejscowosci, zajmowaty rézne budynki, ktore w wigkszosci wypadkoéw nie od-
powiadaly zmieniajacym si¢ potrzebom stuzb ratowniczych. W miejscowosciach
takich, jak Swinoujécie, Kotobrzeg czy Hel, przez wiele lat stacje nie istnialy,
a zalogi przez caly czas pobytu byly zaokretowane na jednostkach typu R-27.
W ramach wspomnianego juz Programu Rozwoju Stuzb Ratownictwa Morskiego
w latach 2007-2010 zbudowano nowe obiekty w Swinoujéciu, Darfowie, Ustce,
Lebie, Sztutowie. W kolejnych latach powstaty obiekty w Tolkmicku i w Helu.
Typowa stacja ratownicza jest obiektem o powierzchni uzytkowej okoto 550 m?.
Znajduja si¢ w niej dwa typy pomieszczen — socjalno-biurowe i garazowo-ma-
gazynowe. Na parterze ulokowano wysokie garaze umozliwiajace parkowanie
specjalistycznych samochodéw ratowniczych na platformie samochodu cigza-
rowego 1 przyczep z todziami hybrydowymi oraz magazynowanie sprzgtu do
zwalczania rozlewow. Na tym samym poziomie znajduje si¢ pokdj dyzurnych
ratownikéw BSR, szatnia i sala odpraw. Na pigtrze natomiast znajduje si¢ czgs¢
mieszkalna dla zatogi statku ratowniczego (pokoje, mesa z kuchnia, $wietlica)
oraz czes¢ szkoleniowo-wypoczynkowa?’.

Podsumowanie

Przemiany w dzialalno$ci poszukiwawczo-ratowniczej na morzu w pol-
skiej strefie odpowiedzialno$ci byly wypadkowa nastgpujacych warunkéw
i czynnikéw: koniecznosci modernizacji floty statkow ratowniczych z przyczyn
technicznych; przeksztalcen organizacyjnych w efekcie, ktorych powstata stuzba
SAR — wyspecjalizowana w ratowaniu zycia na morzu; zmian strukturalnych
w gospodarce morskiej, gtdwnie w nastgpstwie rozwoju turystyki morskiej
1 nadmorskiej oraz redukcji rozmiarow floty kutrowej, co spowodowato wzrost
czgstotliwosci typowych akcji z zakresu ratownictwa zycia ludzkiego. Mozna
zatem stwierdzié, ze przeksztalcenia organizacyjne i infrastrukturalne stuzby
SAR dobrze wpasowatly si¢ w zmieniajace si¢ potrzeby. Dzigki nim udato sig
skroci¢ czas dotarcia do najdalszego punktu w polskiej strefie odpowiedzialno$ci
z dziewigciu do czterech godzin. W takim samym stopniu zmalat czas do udzie-
lenia kwalifikowanej pierwszej pomocy medycznej. Znacznemu skroceniu ulegt
czas dotarcia do kazdego potrzebujacego pomocy za sprawa o wiele wyzszej
predkosci, jaka osiagaja wprowadzone do stuzby jednostki. Jednoczesnie wzrosta

20 Tamze, s. 44—45.
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mozliwa dtugo$¢ trwania akcji poszukiwawczej do pigciu dni, a zastosowane roz-
wiazania techniczne istotnie utatwity poszukiwanie i podejmowanie rozbitkow
z wody, a takze udzielenie pomocy zalodze i pasazerom zagrozonych jednostek.
Nowoczesny sprzet, a w szczegdlnos$ci nowe stacje ratownicze poprawity istotnie
komfort pracy zatog statkow i brzegowych stacji ratowniczych. Przydaty tez
Stuzbie SAR prestizu, ktory jest nie bez znaczenia — pomaga w naborze dobrych
pracownikow i co wazniejsze ochotnikow stanowiacych trzon druzyn BSR.
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CHANGES IN THE ACTIVITIES OF THE MARITIME SAR IN THE POLISH
SEARCH AND RESCUE REGION IN THE YEARS OF 2002-2012

Summary

The aim of the article is discuss the changes that have taken place in the field of
maritime Search and Rescue. Firstly, they were generally a result of changing structure
of marine accidents, which, in turn resulted from the development of coastal and marine
tourism, and the reduction of the fishing vessel fleet. Secondly, they were the effect of
changes in the organization and equipment of emergency services. As a result of the
division of Maritime Search and Rescue Service from Polish Ship Salvage, which mean
the institutional separation of life rescue from salvage of property, it became necessary
to introduce fast rescue boats replacing the outdated rescue-towing vessels and rescue
vessels instead of multipurpose rescue vessels. In the analysed period nearly complete
modernization of the fleet and the accompanying expansion of port infrastructure (base
camp for new vessels and coastal rescue teams) was made. These transformations signi-
ficantly increased operational capabilities maritime SAR, which directly translates into
the security of shipping in the Polish Search and Rescue Region.

Keywords: SAR duty , search and rescue at sea, polish marine areas
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