ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM PRACY W BUDOWNICTWIE

Utrudnienia w realizacji inwestycji tramwajowych z uwag
na zagrozenia wynikajace z zachowan o0sob trzecich

Difficulties in implementing tram investments due to threats resulting from

the behavior of third parties

mgr inz. Magdalena Skiba (ORCID: 0000-0001-7998-4767), Wydziat Budownictwa Lgdowego

I Wodnego, Politechnika Wroctawska

DOI: 10.5604/01.3001.0053.9382

Streszczenie: Realizacja inwestycji tramwajowych jest niezwykle
skomplikowana nie tylko ze wzgledu na liniowos$¢ obiektu, ale
przede wszystkim z uwagi na prowadzenie robét w zwartej za-
budowie miejskiej. Intensywnos¢ ruchu pojazdéw oraz pieszych
powoduje zwiekszenie prawdopodobienstwa udziatu oséb trze-
cich w zdarzeniach niebezpiecznych na terenie budowy. Artykut
przedstawia analize wybranych zagadnien oraz zdarzen z udzia-
tem os6b trzecich, ktére wystapity podczas realizowania inwestycji
tramwajowych na terenie Wroctawia. Zwrécono uwage na utrud-
nienia wprowadzone dla pieszych na czas realizowanych inwe-
stycji w ramach zastepczej organizacji ruchu. Uznano je za gtéw-
na przyczyne powstawania wskazanych zdarzen.

Stowa kluczowe: obiekt liniowy, torowisko tramwajowe, zastep-
cza organizacja ruchu.

1. Wprowadzenie

Inwestycje drogowo-tramwajowe prowadzone w $cistym
centrum miasta powoduja szereg utrudnien zaréwno dla
wykonawcow, jak i uzytkownikéw infrastruktury drogowej.
Ograniczone miejsce na realizacje prac wymusza stosowa-
nie nietypowych rozwigzan czasowej organizacji ruchu, kté-
ra w znaczacy sposéb komplikuje ptynne przemieszczanie
sie, zwlaszcza dla pieszych i rowerzystéw[1].

W zwiagzku z prowadzonym od 2020 roku programem mo-
dernizacji infrastruktury tramwajowej we Wroctawiu gwat-
townie wzrosta liczba realizowanych inwestycji [2]. Wigkszo$¢
zadan zaplanowano w bliskim rejonie gtéwnych ciaggéw ko-
munikacyjnych, powodujac szereg utrudnien zwigzanych
z zastepczg organizacja ruchu. Radykalne zmiany wprowa-
dzane dla uzytkownikéw - zaréwno pieszych jak i kierow-
cow - byly przyczyna licznych zdarzen, przede wszystkim
z udziatem pieszych i rowerzystdéw. Wsréd nich wymienic
mozna zaréwno sytuacje zwigzane z bezposrednim zagro-
zeniem zycia, takie jak pobicia pracownikéw przez osoby
trzecie, jak rbwniez sytuacje o mniejszym znaczeniu, ta-
kie jak kradzieze pojazdéw i sprzetu budowlanego, a takze
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Abstract: The implementation of tram investments is extremely
complicated not only due to the linearity of the facility, but above
all due to the execution of works in a compact urban tissue. The
intensity of vehicle and pedestrian traffic increases the likeliho-
od of third party involvement. The article presents an analysis of
selected issues and events involving third parties that occurred
during the implementation of tram investments in Wroctaw. At-
tention was drawn to the difficulties introduced for pedestrians
for the duration of the investments under replacement traffic or-
ganization. They were considered the main cause of the occur-
rence of the indicated events.

Keywords: linear structure, tram track, temporary traffic orga-
nization.

wtargniecia pieszych i rowerzystéw na teren budowy. Ce-
lem artykutu jest zwrécenie uwagi na wplyw tymczasowej
organizacji ruchu na mozliwos$¢ pojawienia sie nieprzepiso-
wych zachowan oséb trzecich. Dokonano analizy na pod-
stawie wybranych inwestycji tramwajowych realizowanych
na terenie Wroctawia.

2. Przyktady zachowan oséb trzecich

2.1. Przeglad zdarzen niebezpiecznych z udziatem
0s6b trzecich

Wraz ze wzrostem liczby prowadzonych zadan inwestycyj-
nych na terenie Wroctawia rosnie prawdopodobienstwo
wystapienia zdarzen z udziatem oséb trzecich. Realizo-
wane zadania remontowe wiazg sie z licznymi utrudnie-
niami dla wszystkich uzytkownikéw. Utrudnienia dla pie-
szych, zwykle polegajace na wydtuzeniu zmienionej trasy,
stanowig najwyzszy stopien ucigzliwosci, poniewaz powo-
duja koniecznos¢ zwiekszenia nakltadéw czasu oraz wysit-
ku fizycznego. Mnogos¢ czynnikdw, takich jak pospiech,
rutyna czy brak koncentracji, powodujg liczne, czesto nie-
celowe, wtargniecie na teren budowy. Zdarzenia te miaty
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Rys. 2. Wejscie pieszego na teren budowy na skrzyzowaniu ul.Le-
gnickiej i ul. Bolestawieckiej (DOLMED) oraz spowodowane uszko-
dzenia nawierzchni

Rys. 3. Wjechanie rowerzysty na teren budowy na skrzyzowaniu ul.
Mickiewicza i ul. Wajdy

miejsce miedzy innymi podczas realizacji nastepujacych
zadan na terenie Wroctawia.

* Montaz zwrotnicy nr BN 209/3 wraz z wymiana nawierzch-
ni na przystanku tramwajowo-autobusowym,Ogréd Bota-
niczny” (rys. 1).

* Wymiana tukéw na skrzyzowaniu ul. Legnickiej z ul. Bo-
lestawiecka w ciagu ul. Ztotoryjskiej (rys. 2).

* Wykonanie robét budowlanych dla Zadania: Wymiana
rozjazdow w wezle Most Zwierzyniecki — ul. Mickiewicza
wraz z prawem opdji (rys. 3).
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2.2. Analiza zachowan os6b trzecich na wybranej
inwestycji tramwajowej we Wroctawiu

Zadanie prowadzone od maja do sierpnia 2022 roku obej-
mowato wymiane nawierzchni torowej, montaz rozjazdéw
oraz zabudowe torowiska w pasie drogowym w ciggu ul.
Powstafncow Slaskich. Zwigzane byto z inwestycja zapla-
nowana w dalszym etapie obejmujacym przebudowe za-
jezdni (rozpoczecie w listopadzie 2022 r.). Obie inwestycje
miaty na celu poprawe realizacji zadan przewozowych oraz
zwiekszenie przepustowosci Zajezdni Tramwajowej Borek
poprzez dodanie nowych toréw i rozjazdéw wraz z utwo-
rzeniem dodatkowych relacji skretnych.

Pie¢ nowych potaczen komunikacyjnych wykonanych w ra-
mach powyzszego zadania oznaczono na rysunku 4 kolo-
rem czerwonym. Kolorem zielonym oznaczono trzy nowe
tory zaplanowane w ramach przebudowy zajezdni realizo-
wanej podczas kolejnej inwestyciji.

ZajezdniaTramwajowa
Borek

—

Slaskich

ul PUWStaﬂCow 8

Rys. 4. Nowe relacje wykonane w ramach zadania

Uproszczony plan sytuacyjny przedstawia rysunek 5. Ozna-
czono najwazniejsze punkty: Zajezdnie Tramwajowa Borek,
kosciot oraz obszar ustugowo-handlowy (sklepy, stacja pa-
liw). Na potrzeby realizacji powyzszej inwestycji wylaczono

sklepy

ul. Powstaricéw Slgskich

@
i“
i

Rys. 5. Fragment ul. Powstaricéw Slgskich we Wroctawiu obejmujg-
cy analizowane zadanie
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z ruchu pieszo-rowerowego od-
cinek o dtugosci okoto 300 m
od kosciota znajdujgcego sie
przy ul. Powstancéw Slaskich
199 do wjazdu na teren parkingu
sklepu Lidl. Na rysunku odcinek
wytaczony z ruchu oznaczono
kolorem czerwonym. Na zie-
lono oznaczono trase zastep-
czg o dtugosci ok. 900 m. Znak
(rys. 6) informujacy o zmienionej
trasie umiejscowiono w ciggu
chodnika zachodniego wzdtuz
ul. Powstancéw Slaskich na wy-
sokosci kosciota.

Projekt organizacji ruchu zastep-
czego zostat wykonany i wyniesiony w terenie na zlecenie
wykonawcy po wczesniejszym zatwierdzeniu przez Wydziat
Inzynierii Miejskiej w Urzedzie Miejskim Wroctawia. Z uwa-
gi na liniowy zakres prac na catym remontowanym odcinku

1 Dojscie/dojazd
TYLKO do kosciota

Kierunek dojscia
4= do ul.Krzyckiej
i marketu LIDL

Waligdrskiego

Krzycka

MARKET
LIDL

g’MPK
Kutnowska I

Rys. 6. Znak nr 1
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Rys. 7. Rowerzysta na terenie budowy

konieczne byto wytaczenie ruchu pieszych i rowerzystow.
W celu zabezpieczenia terenu budowy przed dostepem oséb
trzecich zastosowano wygrodzenie
w postaci znakéw zakazu B-9 tj.,zakaz
wjazdu rowerdw” i B-41 tj.,.zakaz ruchu
pieszych” oraz zapér U-20. Zastosowa-
no oznakowanie pionowe o wymiarach
znakéw srednich z licami odblaskowy-
mi wykonanymi z folii typu Il genera-
Gji, tzw. plaster miodu. Znaki pionowe
zostaty umieszczone w taki sposéb,
aby dolna krawedz tarczy znajdowata
sie na wysokosci 2,0 m od powierzch-
ni pobocza lub 2,2 m od powierzch-
ni chodnika.

Zgodnie z rysunkiem 5 zaplanowa-
no alternatywne dojscie dla pieszych
w celu bezpiecznego dojscia pomie-
dzy strefg ustugowo-handlowa na rogu
ul. Powstafncow Slaskich i ul. Krzyckiej
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Rys. 8. Uszkodzenie nawierzchni na ul.
Wyszynskiego

(m.in. Lidl, Rossmann) a osiedlem w rejonie kosciota. Trasa
zastepcza spowodowata, ze piesi i rowerzysci zostali zmu-
szeni do pokonania odcinka o 600m dtuzszego niz dotych-
czasowy.

Ze wzgledu na zamkniecie dotychczasowego ciagu komu-
nikacyjnego wzdtuz zachodniej strony ul. Powstancow Sla-
skich wielokrotnie dochodzito do wtargniecia 0séb niepo-
zgdanych na teren budowy. Piesi i rowerzysci bardzo czesto
nie stosowali sie do wprowadzonych znakéw (rys. 6). Wy-
muszony objazd druga strong ulicy byt nienaturalny dla
mieszkancéw z pobliskich osiedli oraz statych uzytkowni-
kow wytaczonego ciaggu komunikacyjnego. Na monitorin-
gu z budowy zaobserwowane osoby trzecie sprawiajg wra-
zenie zaskoczonych i zdezorientowanych (rys. 7).

3. Skutki ingerencji oséb trzecich

Zatozono, ze wszystkie zagrozenia dla ruchu zewnetrznego
(m.in. piesi, rowerzysci, samochody) wynikajace z zakresu
prowadzonych prac zostaty wyeliminowane poprzez zapro-
jektowang zastepcza organizacje ruchu. Podczas wszystkich
analizowanych inwestycji wprowadzono oznakowanie pio-
nowe (m.in. znaki ostrzegawcze, znaki informacyjne) oraz
elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (zapory, zasta-
wy, tablice skrajniowe, pachotki itp.) zgodne z obowiagzuja-
cymi przepisami [10-13].

Wtargniecie pieszych i rowerzystow na teren budowy wy-
nikato z rutyny i po$piechu, jednak ze wzgledu na pro-
jektowany rodzaj konstrukgji, tj. nawierzchnie betonowa,
ingerencja osoéb trzecich zwykle powodowata jej trwate
uszkodzenie (rys. 8-10).

4. Podsumowanie

W artykule przedstawione zdarzenia z udziatem pieszych i ro-
werzystdw odnotowane podczas realizowanych inwestycji
tramwajowych na terenie Wroctawia. Po-
mimo zastosowanego oznakowania oraz
wygrodzenia nie udato sie unikna¢ wtar-
gniecia 0séb trzecich na teren budowy.
Wprowadzenie zastepczej organizacji ru-
chu skutkujace przerwaniem statych cia-
goéw pieszo-jezdnych oraz zastapieniem
ich nowymi trasami powodowato niepokdj
i zdezorientowanie uzytkownikéw.

Czasowe obejscia na potrzeby realizowa-
nych remontéw sg powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem. Podobne ingerencje
w trasy pieszo-rowerowe wprowadzano
réwniez w innych miastach, miedzy inny-
mi w Krakowie [4], Warszawie [5], Szczeci-
nie[6] i Poznaniu [7]. Utrudnienia dla pie-
szych sg niemozliwe do unikniecia, nalezy
jednak pamietac, aby taki rodzaj rozwigzan
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ograniczac¢ do bezwzgled-
nego minimum. Podczas
planowania robét zlokali-
zowanych w centrum mia-
sta oraz w poblizu waznych
ciagéw komunikacyjnych
powinno sie zwracac szcze-
go6lng uwage na prawidto-
we zabezpieczenie i wygro-
dzenie terenu budowy.
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Rys. 10. Uszkodzenie

naW/.erzchnl. m_] Sk,rZy Z?_ nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. z 2017 r., poz. 784 ze zm.)
waniu ul. Mickiewicza i ul. [13] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
Wajdy 22020 r. poz. 110 z pézn. zm.)

XXJUBILEUSZOWA MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA NAUKOWO-TECHNICZNA

»Materiaty i Technologie Energooszczedne - Budownictwo o zoptymalizowanym potencjale energe-
tycznym” (XX Jubilee International Scientific-Technical Conference “Materials and Energy Saving Tech-
nologies — Constructions of Optimized Energy Potential”) organizowana przez Katedre Inzynierii Proce-
séw Budowlanych, Wydziatu Budownictwa Politechniki Czestochowskiej, odbedzie sie w dniach 8 -10
listopada 2023 r. Konferencja jest organizowana w formie hybrydowej.

Bloki tematyczne konferencji
+ Teoretyczne i metodyczne podstawy budownictwa

Akustyka miejska i budowlana
Aerodynamika obszaréw miejskich

energooszczednego « Budownictwo hydrotechniczne
- Energooszczedna i energetycznie aktywna architektura - Efektywne wykorzystanie wody i zieleni w przestrzeni
+ Konstrukcje budowlane, materiaty i technologie miejskiej

energooszczedne + Odnawialne i alternatywne zrédta energii wykorzystywane
- Audyty, certyfikacja energetyczna i termomodernizacja w budownictwie

konstrukgji budowlanych Zaopatrzenie w wode i ciepto, wentylacje i klimatyzacje
« Mikroklimat wnetrza, komfort cieplny cztowieka Wykorzystanie materiatéw odpadowych
w pomieszczeniach i zdrowie cztowieka w zréwnowazonym budownictwie

Materiaty prezentowane podczas konferencji, w formie artykutdéw, po uzyskaniu pozytywnych recenzji beda publikowane
w réznych czasopismach, w tym czasopismie ,Budownictwo o zoptymalizowanym potencjale energetycznym — Construction
of Optimized Energy Potential (70 pkt).

Szczegotowe informacje: https://wb.pcz.pl/nauka/conference-materials-and-energy-saving-technologies
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