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Obiekt stacji kolejowej — Mediopadana jest przyktadem, w ktdrym wtasciwosci
geometrii jego sfruktury odpowiedzialne za statyke nie stanowiq jedynie
konstrukcyjnej osnowy, lecz petniq istotng funkcje w okreslaniu formy architektoniczne;j.
Rozeznanie owego aspektu wraz z prébg oceny kontekstu miejsca stanowity trzon
badarn okreslonych w artykule.

elacje pomiedzy elementami budowy
Rstruktura[nej miasta ksztattujg jego
kompozycje urbanistyczna, wyznacza-
jaca nie tylko zakresy funkcjonalnosci, ale
przede wszystkim tozsamos¢. Podobnie de-
finiuje forme miasta Tadeusz Sumien, okre-
$lajac ja jako ,nie tylko twor materialny,
przestrzenny i funkcjonalny, lecz réwniez
zespot ztozony z formy i jej kontekstu” [1].
JArchitektura powstaje zawsze w jakims
krajobrazie” [2], wiec jej doznanie zalezne
jest od form otoczenia. Stacje kolei ,wprowa-
dzajg” w przestrzen miasta i ,odprowadzaja”
ogromng ilos¢ wizytujacych, winny wiec by¢
formami silnymi, stanowi¢ jeden z punktéw
orientacji w terenie — tatwo dostrzegalny,
wyrdzniajgcy sie w sposob jednoznaczny.
Pole promieniowania formalnego tego typu
obiektéw zwykle jest relatywnie duze w prze-
strzeni miasta. J. Zérawski proponuje w takim
przypadku sposob ich ksztattowania jako
,majacych ukierunkowaniakontrastowo prze-
ciwne, a wiec tendencje do geometryzacji, do
sity i spoistosci formalnej oraz do kontrasto-
wej odmiennosci charakteru” wzgledem ota-
Czajacej przestrzeni [2].

Fala konstruktywnych

przeobrazen - Reggio Emilia

Realizacja obiektu architektonicznego
stanowi ,akt dopetnienia lub przeksztat-
cenia miejsca w przestrzeni poprzez obiekt
fizyczny” [3]. Staraniem architekta w obsza-
rze twérczym jest ,wykonanie i wprowa-
dzenie dzieta jako kreacji obliczonej na
ponadmaterialne, wysokie wartosci”. Stwo-
rzenie ,nowego bytu wyzszego rzedu” [3]
w kreowanej przestrzeni poprzez zastoso-
wanie rozwigzania odpowiadajagcego danej
sytuacji, roli i wadze znaczeniowe] obiektu.
Wybor nietatwy — od form nawigzujgcych do
formalnie zastanego $rodowiska az do tych

skrajnie kontrastujacych z otoczeniem, stano-
wigcych autonomiczne ekstremum wyboru
formy rozwiazania architektonicznego. Kon-
tekst stanowi meritum owego wyboru. Fran-
cuski architekt Jean Nouvel, laureat Nagrody
Pritzkera w 2008 roku, okresla go w ten spo-
sob: ,Kiedy méwie kontekst, ludzie mysla, ze
chcesz skopiowac obiekty dookota, ale cze-
sto kontekst to kontrast, jednak przewage
powinno mie¢ otoczenie, to jest dialog. Za
kazdym razem staram sie odnalez¢ brakujacy
kawatek puzzli” [4].

Miasta badane s3 jako sieci wielopoziomo-
wych relacji zachodzacych miedzy réznymi
podmiotami, na réznych wzorcach interakcji

i w réznych skalach czasowych. Urbanisci
winni postrzega¢ miasta jako ztozone, stale
ewoluujace systemy. Wdrazanie polityk roz-
woju obszardw miejskich wymaga analizy spo-
sobu, w jaki innowacje powstajg w systemach
miejskich, i roli, jaka innowacje odgrywaja
w ksztattowaniu ewolucji miast. Uwzglednie-
nie struktury i dynamiki systemow miejskich
jako uktadow ztozonych ma kluczowe znacze-
nie dla powodzenia polityki. Studium przy-
padku Reggio Emilia dobrze ilustruje owe
ramy teoretyczne.

Reggio Emilia to Sredniej wielkosci wto-
skie miasto potozone przy starozytnej Via
Emilia, w sgsiedztwie miast Modena i Parma.

Fot. 1., 2. Wiadukty o konstrukcji podwieszonej w ciggu autostrady del Sol, Reggio Emilia,
Wiochy; zrodto: fot. autor



U schytku XX w. decydenci lokalnej poli-
tyki rozwoju wykorzystali okazje restruktu-
ryzacji europejskiego systemu kolei duzych
predkosci i zainicjowali proces transformacji
wtaczajacy Reggio Emilia do europejskiej sieci
miejskiej.

W 2002 roku stynny hiszpanski architekt
Santiago Calatraval podjat sie przeksztat-
cenia projektu infrastruktury terytorialnej
miasta, tak by wptynat na poprawe jego wize-
runku i wzmocnienie pozycji w systemie miej-
skim, do ktérego nalezy, oraz poza strefg
bezposredniego oddziatywania. Komplek-
sowy plan generalny ,opierat sie na trzech
interwencjach powigzanych stowem kluczo-
wym - tgcznos¢” [5]. Obejmowat budowle
mostowe? (fot. 1., 2.), punkty poboru optat za
autostrady i inne ulepszenia infrastruktury,
ktore utatwityby dostep do miasta. Nowa
brama do Reggio Emilia od pétnocy miata
stac sie stacja szybkiej kolei.

W 2009 roku weszty w zycie innowacyjne
ramy normatywne podtrzymujace polityke
rozwoju Reggio Emilia. Starannie zaprojek-
towany przez architektow Giuseppe Campos
Venuti i Rudi Fallaci plan zasugerowat nowa
wizje miasta i nowe rozumienie rozwoju miej-
skiego. Elementy planu czynity Reggio Emilia
miastem osadzonej wiedzy i kolebka proce-
sow innowacyjnych, oferowaty wysoka jakos¢
zycia i takie same mozliwosci dla wszystkich
jako cel strategiczny przyciagajacy i zatrzy-
mujacy zasoby ludzkie.
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Jednym z najistotniejszych elementdw
Sciezki ewolucji Reggio Emilia byta budowa
stacji HSR (high-speed rail) — Mediopadana.
Potozona cztery kilometry na pétnoc od cen-
trum miasta, jako jedyny przystanek szybkiej
Linii kolejowej Mediolan — Bolonia, stata sie
prawdziwym weztem komunikacyjnym tacza-
cym miasto z resztg Swiata.

Pier LuigiNerviuwazat, ze ,budownictwoto
sztuka w jej bardziej technicznych aspektach
zwigzanych ze stabilno$cig strukturalng”
[6]. W sztuce ksztattowania formy archi-
tektonicznej budowli oznacza to wyrazanie
istoty pomystu rozwigzania projektowego
w geometrycznej konfiguracji substan-
Cji jego struktury. W przypadku obiektu
Mediopadana Calatrava zastosowat zasade
tworzenia powierzchni prostoliniowych —
cylindroide  sinusoidalng®.  Odnajdujemy
w jej ksztatcie rowniez nurt inspiracji naturg
tzw. formalny, oparty na stylizowaniu form
w niej wystepujacych. Fala w tym przypadku
to reinterpretacja wczeéniej zaprojektowa-
nych utwordw.

Stacja jest zbudowana na dwoéch kondy-
gnacjach wzdtuz wiaduktu autostrady del
Sole. Tory kolejowe i perony umiejscowiono
na gérnym poziomie, natomiast strefe wej-
$ciowa, wraz z niezbednymi punktami obstugi

Fot. 3., 4. Stacja szybkiej kolei Mediopadana, Reggio Emilia, Wtochy — widok elewacji frontowe;j
(po lewej) oraz od strony autostrady; zrédto: fot. autor
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Fot. 5., 6. Stacja szybkiej kolei Mediopadana, Reggio Emilia, Wtochy — widok frontowy
(po lewej) oraz z ukosa; zrédto: fot. autor
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Fot. 7., 8. Stacja szybkiej kolei Mediopadana, Reggio Emilia, Wtochy — widok zadaszenia

wejscia gléwnego oraz podcien; zrédto: fot. autor

Fot. 9., 10. Stacja szybkiej kolei Mediopadana, Reggio Emilia — widok zréznicowania
zadaszenia — cze$ciowo wypetnionego szklanymi taflami oraz schody zewnetrzne;
zrodto: fot. autor

podréznych, na poziomie dolnym. Przed
hala dworca odnajdziemy strefe ,kiss-and-
-ride’, stalowe struktury miejsc oczekiwania
na podro6z uksztattowane wokot stupow pod-
trzymujacych konstrukcje budowli oraz par-
king na 300 migjsc.

Zintegrowana struktura zadaszenia i ele-
wacji podtuznych - pétnocnej oraz potudnio-
wej ztozona jest z ramowych pomalowanych
na biato elementéw stalowych. Ma dtugos¢
483 m oraz zmienng szerokos¢ i wysokosé.
Szerokos¢ waha sie od 35 mdo 50 m, podczas
gdy dach wznosi sie na wysoko$¢ od 7,5 m do
14,5 m, mierzac od poziomu wewnetrznych
platform peronéw. Okresowa zmiennos¢
potozenia portalowej ramy po krzywej sinu-
soidalnej nadaje konstrukcji niezwykty efekt
fali. Zgodnie z okre$long w projekcie zasada
geometrycznego przebiegu ksztatt fali rozni
sie w poszczegolnych widokach. Fasada wej-
Sciowa do stacji ograniczona jest dwoma
falami o jednakowym kierunkowo odchyleniu
maksymalnym i minimalnym -z regularnymi,
rownolegtymiw widoku elewacyjnym sinuso-
idami (fot. 3.). Struktura zwrdcona w strone
autostrady ma nieco odmienng dynamike
formy ze wzgledu na jednostkowe przesunie-
cia ekstremum owej krzywej — z sinusoidami
naktadajagcymi sie wzgledem Llinii symetrii
horyzontalnej (fot. 4.).

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, iz wychyle-
nia zewnetrzne sinusoid gérnych sg wieksze
niz dolnych, co zdecydowanie miato wptyw
na podniesienie poziomu ekspresji formy
demonstrujacej celebracje predkosci. Smia-
tosc¢idynamika to cechy charakteryzujace te
architekture i decydujace o jej wdziekuiarty-
stycznej wartosci. Obiekt zaskakuje skalg
i rozmaitoscia obrazow. Wypukte oraz wkle-
ste powierzchnie formy strukturalnej wta-
czone w wielokierunkowy ruch odbierane
sq w perspektywie przez kadry przenikaja-
cych sie planow. Wszystko to zwielokrotnia
ogrom jakby bezkresnej przestrzeni, gdzie
granica pomiedzy zewnetrzem i wnetrzem
nie jest jednoznaczna. Zastosowanie owego
rozwigzania  strukturalnego wyelimino-
wato, czeste w przypadku podobnej skali
budowli, wrazenie masywnosci, rowniez
przez pozorne oderwanie obiektu od ziemi.
Kontemplacja estetyczna odbiorcéw tego
architektonicznego dzieta wyzwala emocje
dzieki zadziwiajacej lekkosci smuktych ele-
mentdw tworzacych w ujeciach podtuznych
réwnowazna kompozycje wsparta na ryt-
mie oraz sekwencjiram portalowych (fot. 5).
W ujeciu bocznym niecodzienny ksztatt
budowany jest poprzez kontrast, akcent,
pozorng nieréwnowage elementdw niewpi-
sujacych sie w kartezjanska siatke pionow i
poziomow (fot. 6.).

Zadaszenie nad wejsciem  gtéwnym
uksztattowano z identycznych profili stalo-
wych, jednakze w uktadzie kolebkowym ogra-
niczonym przez krzywe paraboliczne (fot. 7.).



Dolna cze$¢ struktury elewacji stanowi efek-
tywng ochrone przed promieniami storca
dla strefy podcieni utworzonych na catej dtu-
gosci obiektu (fot. 8.). Efekt $wiatta stonecz-
nego przenikajgcego strukture podkresla jej
objetos¢, tworzac efekt kinetyczny, w przeci-
wienstwie do spokojnej, horyzontalnej prze-
strzeni Niziny Padanskiej.

W catosci owej struktury przewidziano
zadaszeniaiostony boczne w strefie platform
perondw dotyczacych ruchu pasazerskiego -
schodoéw statych i ruchomych, panoramicz-
nych wind oraz obszaréw postoju pociagow.
Zostaty skonstruowane z prostokatnych,
przezroczystych paneli ze szkta laminowa-
nego osadzonego w aluminiowych ramach
umieszczonych miedzy stalowymi portalami
(fot. 9.). Cata struktura podtrzymywana jest
przez zelbetowa konstrukcje. Na koncach
perondw zlokalizowano zewnetrzne, otwarte
schody wyposazone w szklane balustrady
(fot. 10).

Wptyw na srodowisko i krajobraz zostat
ztagodzony poprzez stworzenie terenow zie-
lonych wzdtuz Llinii kolejowej i strefy wej-
Sciowej stacji. Poprzez umieszczenie duzego
parkingu nieco ponizej przylegtego do
obiektu poziomu gruntu korony drzew osta-
niajacych parkujace pojazdy nie zaktdcajg
odbioru wizualnego wspaniatej geometrii
falistej elewadji.

Podsumowanie

Wspotzaleznos¢ miedzy infrastrukturg
transportowa a rozwojem miast jest oczywi-
sta—zmieniarozktad przestrzenny dostepno-
$ci, co stanowi wazny czynnik lokalizacyjny
dla gospodarstw domowych i firm, a tym
samym wptywa na rozwoj urbanistyczny
w dtuzszej perspektywie.

Stynny poglad Antonio Gaudiego wyra-
zony w stowach ,najwiecej dostojenstwa
maja najprostsze formy” [7] prezentuje jedna
znajistotniejszych cech omawianej konstruk-
cji. Santiago Calatrava opracowat unikatowy
jezyk, w ktérym ekspresjonizm strukturalny
i artystyczny tacza sie, tworzac urzekajace
przestrzenie z elementami przypominajg-
cymi naturalne formy. Budowle, w ktorych
zastosowano konstrukcje wysokiej wydaj-
nosci, sa przypadkiem, w ktérym racjonal-
nos¢ rzeczywista okazuje sie tozsama z
racjonalnoscig wizualng. W nich tradycyjne
reguty tacza sie z oryginalnoscig — cecha
szczegolnie ceniong we wspotczesnych sys-
temach wartosci. tad przestrzenny wspot-
gra ze wzmozong dynamika i co za tym idzie:
z wyrazistoscig. Wystepujaca analogia z for-
mami organicznymi stanowi element huma-
nizacji rozwigzania inzynierskiego, natomiast
ekspresja uktadu struktury kojarzy sie ze
wspotczesnoscia — szybkim ruchem, wyko-
rzystywaniem dobrodziejstw techniki, tem-
pem przeobrazen regionu Emilia-Romania
(fot.11.,12)).
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Fot. 11., 12. Stacja szybkiej kolei Mediopadana, Reggio Emilia, Wiochy — widok wnetrza;

zrodiho: fot. autor
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Streszczenie: Obiekt stacji kolejowej — Medio-
padana jest przyktadem, w ktérym wtasciwo-
$ci geometrii jego struktury odpowiedzialne
za statyke nie stanowig jedynie konstrukcyj-
nej osnowy, lecz petnigistotng funkcje w okre-
Slaniu formy architektonicznej. Rozeznanie
owego aspektu wraz z probg oceny kontekstu
miejsca stanowity trzon badan okreslonych
w artykule. Podstawowym zrédtem informacji
byty obserwacje wtasne - rekonesans i roze-
znanie warunkdw na miejscu oraz do$wiadcze-
nia projektowe, jak réwniez wielokrotne stu-
dium przypadku. Uzupetnienie zagadnienia
nastapito w oparciu o literature przedmiotu.

Stowa kluczowe: architektura, powierzchnie
Catalana, Santiago Calatrava, urbanistyka

Abstract: THE WAVE OF STRUCTURAL AND
CONSTRUCTIVE TRANSFORMATIONS -
MEDIOPADANA. The train station - Medio-
padana object is an example in which the geo-
metric properties of its structure responsible
for statics are not only a structural considera-
tion, but play an important role in determin-
ing architectural form. The understanding
of this aspect, together with an attempt of
evaluation of the site's context, constituted
the core of the research specified in the arti-
cle. The primary sources of information were
own observations — reconnaissance and dis-
cernment of site conditions and design expe-
rience, as well as multiple case studies. Com-
plementation of the issue was based on the
literature.

Keywords: architecture, Catalan surfaces,
Santiago Calatrava, urban planning

LW przypadku obiektow jego autorstwa odnosi sie wrazenie, iz
piekno formy i logika konstrukgji sg dla niego réwnie wazne.
Wielokrotnie czerpigc inspiracje z natury kreuje formy, ktére nie
zostaty uksztattowane w wyniku zabiegéw czysto formalnych,
ale stanowia logiczna, uzasadniong analogie z matematycznym
modelem konstrukcyjnym.

2Trzy nowe wiadukty zostaty zainaugurowane w 2007 roku.

3 Wiecej informacji: patrz wczesniejszy artykut tego numeru,
Formy reprezentacji architektonicznej. Powierzchnie Catalana -
przyktady projektow studialnych.
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