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Streszczenie. W niniejszym artykule przedstawiono aktualny przebieg procesu homologacji
nowo budowanych pojazdiw kolejowych w Polsce. Omdwione zostaty vegulacje w polskim systemie
prawnym, ktire dotyczq procesu dopuszczenia do eksploatacji pojazdu kolejowego. Przedstawiono
mozliwe procesy przeprowadzenia homologacji przez podmioty wnioskujqce ovaz ich przebieg, jakie
umozliwia polskie prawodawstwo. Daje to mozliwos¢ wyboru podmiotow: wnioskujgcemu odpo-
wiedniego procesu dla swojego nowego produktu.

Stowa kluczowe: pojazd kolejowy, homologacja, interoperacyjnos¢

1. Wstep

Zakup nowego taboru kolejowego przez polskich przewoznikéw cieszy sie co-
raz wicksza popularnoscia. Stan techniczny uzywanego obecnie w przewozach pa-
sazerskich oraz towarowych taboru kolejowego ukazuje, ze nadaje si¢c on w duzej
mierze do likwidacji lub gruntownej modernizacji. Nalezy zauwazy¢, ze zdecydo-
wana wiekszo$¢ eksploatowanego taboru ma juz ponad 30 lat. Polscy przewozni-
cy oraz Urzedy Marszatkowskie coraz czesciej sklaniaja sie ku zakupowi nowych
pojazdéw kolejowych. Konkurencyjnos¢ na rynku kolejowym w ostatnich latach
wzrosha, dzieki czemu pasazerowie maja wicksza mozliwos¢ wyboru co do jakosci
pojazdu, jakim chca podrézowal. Pasazerowie zwracaja coraz wigksza uwage na
komfort jazdy, co jest réwniez zwiazane z wyborem sposrdd innych alternatyw-
nych §rodkéw transportu, takich jak np. samochdéd, autobus czy samolot.

Aby zapewni pasazerom mozliwos¢ wyboru komfortowego pojazdu kolejo-
wego, producenci nowych pojazdéw szynowych muszg uzyskaé $wiadectwo do-
puszczenia do eksploatacji. W Polsce w roku 2012 wprowadzone zostaly nowe
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ktére
mialy przystosowaé Polskie wymogi prawne do wymogdéw Wspdlnoty Europej-
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skiej. Celem Parlamentu Europejskiego i Rady jest wprowadzenie jednolitych wy-
magan oraz standardéw dla nowo budowanych lub modernizowanych pojazdéw
szynowych, aby zapewni¢ interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolej we
Wspdlnocie. Interoperacyjno$¢ ma zagwarantowal bezpieczny i nieprzerwany
ruch kolejowy wewnatrz wspélnoty. Aby bylo to mozliwe, musza zostaé spelnione
warunki prawne, techniczne oraz operacyjne.

2. Regulacje w polskim systemie prawnym
2.1. Ustawa o transporcie kolejowym

Producenci krajowi i zagraniczni nowych pojazdéw szynowych, ktérzy chea do-
pusci¢ do eksploatacji nowy pojazd muszg sie stosowaé do ustawy z dnia 28 marca
2003 roku o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 2007 r. Nr 16, poz.
94 z pézn. zm.) {16}. Ustawa ta oraz wiazace si¢ z nia rozporzadzenia precyzujace,
reguluja caly proces dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw na terenie Rzeczypo-
spolitej oraz implementacje prawodawstwa Unii Europejskiej w Polsce. Wyzej wy-
mieniona ustawa, ustanawia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) jako
centralny organ administracyjny, ktérego obowiazkiem jest:

1. Regulacja transportu kolejowego.

2. Licencjonowanie transportu kolejowego.

3. Nadzér techniczny nad eksploatacja i utrzymaniem linii kolejowych oraz

pojazdéw kolejowych.

4. Bezpieczefistwo ruchu kolejowego.

W ustawie, miedzy innymi, mowa jest o procesie dopuszczenia do eksploatacji
nowo wybudowanych pojazdéw. Opisany jest proces homologacji dla pojazdéw
zgodnych z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI) oraz niezgod-
nych z TSI.

2.2. Rozporzgdzenia do ustawy o transporcie kolejowym

Do ustawy o transporcie kolejowym, o ktdrej mowa wyzej, opracowano po-
szczegblne rozporzadzenia, ktére maja na celu uszczegdlowienie zawartych w usta-
wie wymagan i opis ich prawidlowego spelnienia. Nastepujace przepisy okreslaja
szczegdtowe warunki oraz tryb dopuszczenia do eksploatacji i cofania typu bu-
dowli, typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu
pojazdu kolejowego:

1. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typéw budowli przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, typéw urzadzen przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego oraz typéw pojazdéw kolejowych, na ktére wydawa-
ne sa Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U,, poz. 911) {12}].
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Zakres rozporzadzenia:

Rozporzadzenie zawiera wykaz typéw budowli i urzadzei przeznaczonych

do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typéw pojazdéw kolejowych, wzgle-

dem ktérych wydawane sg swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu (Dz. U., poz. 919) {13}

Rozporzadzenie okresla:

* Warunki, tryb wydawania i cofania Swiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji typu:

a) budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego,
b) urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego,
¢) pojazdu kolejowego;

* Okres waznosci oraz wzory $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu;

* Jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan ko-
niecznych do uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
zwane dalej ,jednostkami upowaznionymi”.

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do pro-
wadzenia ruchu kolejowego, typu urzadzenia przeznaczonego do prowadze-
nia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz. U., poz. 918) {14].
Zakres rozporzadzenia:

W rozporzadzeniu zawarto opis koniecznych dla uzyskania $wiadectwa do-

puszczenia do eksploatacji badan oraz ich zakres dla:

* Typéw budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wraz
z siecia jezdna, siecia powrotng i trzeciej szynie w metrze.

* Typéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
w tym ujete sa urzadzenia sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego
i urzadzenia telekomunikacyjne.

* Typéw pojazdéw kolejowych z rozréznieniem na pojazdy trakcyjne, wa-
gony pasazerskie, wagony towarowe, pojazdy specjalne i pojazdy po-
mocnicze.

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie czynno$ci wykonywanych przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, za ktére pobierane sa oplaty oraz wysoko-
$ci tych oplat i trybu ich pobierania (Dz. U., poz. 559 z p6zn. zm.) {10}.
Zakres rozporzadzenia:

W rozporzadzeniu znajduje sie wykaz czynnosci wykonywanych przez pre-

zesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktére pobierane sa oplaty oraz wy-

sokosci tych opfat.
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5. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U.,
poz. 492) {11}

Zakres Rozporzadzenia:

* Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci dla podsysteméw systemu kolei;

* Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla
podsysteméw i sktadnikéw interoperacyjnosci;

* Procedury oceny zgodno$ci podsysteméw oraz tres¢ deklaracji weryfika-
¢ji WE podsysteméw;

* Procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika
interoperacyjnosci oraz tre$¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania skltadnika interoperacyjnosci;

* Wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu do-
puszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych niezgodnych z tech-
nicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej , TSI”;

* Podmioty wyznaczone do przeprowadzania badan w odniesieniu do pod-
systeméw niezgodnych z TSI, zwane dalej ,,podmiotami wyznaczonymi”.

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wiasciwych krajowych specy-
fikacji technicznych i dokumentéw normalizujacych, ktérych zastosowanie
umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjno-
$ci systemu kolei (Dz. U., poz. 43) {15}.

Zakres rozporzadzenia:

Rozporzadzenie wskazuje wlasciwe specyfikacje techniczne i dokumenty

normalizacyjne, ktérych zastosowanie umozliwi spelnienie zasadniczych

wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei. Wykaz zostal opu-
blikowany w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej urze-
du obstugujacego ministra wlasciwego do spraw transportu.

3. Wybér procesu dopuszczenia do eksploatacji

Zgodnie z nowelizacja ,,Ustawy o transporcie kolejowym” z dnia 16 wrzesnia
2011 r. (Dz. U. nr 230, Poz. 1372) ,,Ustawa 0 zmianie ustawy o transporcie kole-
jowym” wprowadzono w polskim prawodawstwie Dyrektywe Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady nr 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008t. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie {17].

Zgodnie z Art. 23, ust. 1 ,Ustawy o transporcie kolejowym”: Zarzgdca albo
przewoznik kolejowy wykonujqcy przewozy na linii kolejowej moze eksploatowad wylgcznie
podsystemy strukturalne (w tym naleziqcy do tej grupy podsystem TABOR, na ktire Prezes
UTK wydat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacyi, ... {17]. Tym samym dla pojaz-
déw szynowych kolei konwencjonalnej i kolei duzych predkosci zostala zamknieta
droga uzyskiwania Swiadectwa dopuszczenia typu dla typu pojazdu szynowego.
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Proces wydawania przez Prezesa UTK zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
potocznie nazywany jest trybem ,,poddyrektywowym”.

W $lad za nowelizacja ,Ustawy o transporcie kolejowym” polski Parlament
przyjat szereg Rozporzadzen wykonawczych regulujgcych procesy uzyskiwania ze-
zwoleni dla pojazdéw szynowych w Polsce. Podstawowym Rozporzadzeni jest Roz-
porzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2
maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U., poz. 492) {11},
ktére reguluje procesy uzyskiwania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsysteméw strukturalnych, w tym podsystemu TABOR. Tutaj nalezy opisaé
dwie drogi:

* proces dla pojazdu zgodnego z TSI (NoBo + DeBo);

* proces dla pojazdu niezgodnego z TSI (DeBo: zgodnie z Rozporzadzeniem

istniejg w Polsce tylko dwie jednostki (zalacznik nr 5 do w/w Rozporzadzenia).

Rola, jaka odgrywa NoBo jest znana — certyfikacja TSI, natomiast rola DeBo
polega na wykazaniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownic-
twa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r. (Dz. U. z dnia 10 stycznia
2013 r.) [15} w sprawie wykazu wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych
i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie za-
sadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjno$ci systemu kolei oraz zgodnie
z Lista Prezesa UTK w sprawie wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych
i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie za-
sadniczych wymagaf dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei; ostatnie wy-
danie powyzszego dokumentu jest z 26.09.2013 r.

Proces uzyskania Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii typu
Zgodnie z Art. 23, ust. 2 ,Ustawy o transporcie kolejowym”: Zarzqdca linii
metra, przewoinik kolejowy realizujqcy przewozy w metrze, uzytkownik bocznicy kolejowej,
przedsiebiorca wykonujqcy przewozy w obrebie bocznicy kolejowey, zarzqdea linii kolejowes
0 szerokosci tordw mniejszej niz 1435 mm albo przewoinik kolejowy realizujqcy przewozy
na liniach kolejowych o szerokosci toriw mniejszej niz 1435 mm moze eksploatowac ... typy
pojazdiw kolejowych, na ktire Prezes UTK wydal Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacyi
... typu pojazdu kolejowego {1771.
W slad za nowelizacja ,,Ustawy o transporcie kolejowym” polski Parlament
przyjal Rozporzadzenia wykonawcze regulujace proces uzyskiwania Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego:
1. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typéw budowli przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego, typdw urzadzen przeznaczonych do pro-
wadzenia ruchu kolejowego oraz typdéw pojazdéw kolejowych, na ktére wy-
dawane sg Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U., poz. 911)
[12}.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu (Dz. U., poz. 919) [13}.
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3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego, typu urzgdzenia przeznaczonego do prowa-
dzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz. U., poz. 918).

Rozpoczynajac proces homologacyjny nowego pojazdu szynowego nalezy pa-
mietaé, ze zgodnie z procedura opisana w rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie Swia-
dectw dopuszczenia do eksploatacji typu (Dz. U., poz. 919) {13}, wniosek o wyda-
nie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu do prezesa UTK moga sktadaé
podmioty, o ktérych mowa w art. 23 ust. 2 ustawy. W przypadku nowo budowa-
nego pojazdu szynowego przewaznie jest to sam producent. Wymagane jest, aby
wnioskodawca do wniosku dolaczyl nastepujaca dokumentacje techniczna:

1. Wyniki badafi typu pojazdu kolejowego, ktére zostaly przeprowadzone

przez wezesniej wybrana jednostke upowazniona,

2. Warunki techniczne wykonania i odbioru;

. Dokumentacje techniczno-ruchowa;
. Porozumienie w sprawie wykonania préb eksploatacyjnych oraz ich progra-
mu;

5. Opinie techniczng wydang przez zarzadce infrastrukeury, jesli pojazd wyko-

nal juz préby eksploatacyjne;

6. Opinie jednostki upowaznionej;

7. Opinie Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie urzadzen tech-

nicznych podlegajace dozorowi technicznemu;

8. Dokument potwierdzajacy wniesiona oplate wstepna.

Whniosek o dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu wraz z zalacznikami
musi zostaé przedlozony do prezesa UTK w jezyku polskim. Przed jego zlozeniem
producenci musza przygotowal wszystkie wymienione w powyzszych punktach
dokumenty. Wskazane jest, aby producent podczas procesu projektowania nowe-
go pojazdu kolejowego dokonal wyboru jednostki upowaznionej i z nig sie kon-
sultowal. W porozumieniu z jednostka upowazniona opracowany zostaje program
oraz harmonogram badan koniecznych oraz w pdzniejszym czasie program oraz
harmonogram préb eksploatacyjnych. Zakres badan dla danego typu pojazdu ko-
lejowego jest okreslany na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie zakresu badan
koniecznych do uzyskania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego, typu urzadzenia przeznaczo-
nego do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz. U.,
poz. 918) {14}. Wedlug rozporzadzenia, jednostka upowazniona jest zobowiazana
do sprawdzenia zgodno$ci wykonania z wymaganiami technicznymi wykonania
i odbioru, z dokumentacja konstrukcyjna oraz sprawdzenia Swiadectw jakoscio-
wych i przeprowadzeniem odpowiednich badan pojazdu. Rozporzadzenie naka-
zuje stosowanie si¢ do polskich lub europejskich norm, nie okreslajac dokladnie
norm oraz standardéw. Za odpowiedni wybér norm i standardéw odpowiedzialna

ISV}
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jest jednostka badawcza oraz producent. Po wykonaniu koniecznych badan oraz
sprawdzeniu dokumentacji technicznej przez jednostke upowazniong wystawiana
jest opinia. Jesli opinia jest pozytywna, wtedy wspélnie z producentem oraz prze-
woznikiem kolejowym zostang wykonane préby eksploatacyjne. Pozwolenie na
wykonanie préb wydaje prezes UTK, na podstawie przeslanych jemu wczesniej
wymienionych dokumentéw, oprocz opinii technicznej wydanej przez zarzadce in-
frastruktury. Prezes UTK wystawia Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
na czas okreslony, ktdry jest przewidziany na wykonanie préb eksploatacyjnych.

Podmiot Jednostka

whioskujacy upowainiona Prezes UTK
: ! lawia
fera preeprowadia WYE
Jmnsrkg oceng swiadectwo na

dopuszezenie typn

I i

upowainiony

-

Jednostka upowainiona Opinia zarzydey
preeprowadza sprawdzende | Infrastrukiury
badania pojazdn w opacio o przeplsy oraz jednostki
krajowe upowainionej

Prezes UTK
wystawia

Jednosthka
npowainion
wydaje opinie

Proby

'
fwiadectwo na eksploatacyjne
czas okreslony J pojazdu

Rys. 1. Schemat procesu uzyskania Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu

Aby otrzymac od prezesa UTK $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu
na czas nieokreslony, wnioskodawca zobowiazany jest dostarczyé pozytywna opi-
nie zarzadcy infrastruktury oraz koficowa opinie jednostki upowaznionej po prze-
prowadzonych prébach eksploatacyjnych.

Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego z TS

Producenci pojazdéw kolejowych, ktére spelniaja w pelnym zakresie obowig-
zujace TSI w momencie dopuszczenia ich do eksploatacji moga dokona¢ wyboru
procesu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego
z TSI. Pojazdy zgodne z TSI to pojazdy, ktére spelniaja wszystkie wymagania do-
tyczace odpowiednich podsysteméw bez szczegdlowych przypadkéw i punktéow
otwartych i sg $ciSle powigzane z techniczng zgodnoscia pojazdu i sieci. Dopusz-
czone pojazdy moga poruszal sie po sieci kolejowej zgodnej z TSI w parstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej. Kazde padstwo czlonkowskie moze jednak wy-
magaé dodatkowych pozwolen. Zdarza sie, ze po konsultacji z UTK, kt6ry w Pol-
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sce jest Narodowym Organem ds. Bezpieczefistwa Kolei, producent musi spetnié
dodatkowe wymagania dotyczace przepiséw krajowych dla przypadkéw szczeg6l-
nych lub punktéw otwartych.

Wniosek o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
zgodnego z TSI moga sklada¢ podmioty, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 usta-
wy. Do wniosku nalezy zalaczy¢ nastepujace dokumenty:

1. Deklaracje weryfikacji WE dla wszystkich podsysteméw strukturalnych

pojazdu kolejowego;

2. Zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa oraz stalymi instalacja-

mi;

3. Dla punktéw otwartych lub przypadkéw szczegdlnych okreslonych
w TSI, zgodnos¢ pojazdu kolejowego z rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r.
w sprawie wykazu wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i do-
kumentéw normalizujacych, ktdrych zastosowanie umozliwia spelnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei
(Dz. U. poz. 43);

Przed zlozeniem wniosku do prezesa UTK, wnioskodawca musi jednak
przeprowadzié caly proces przygotowawczy zwiazany z zezwoleniem na do-
puszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego zgodnego z TSI. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U., poz.
492) {111, producent pojazdu jest zobowiazany do deklaracji, jakiemu syste-
mowi kolei bedzie podlegal. Istnieja dwa podstawowe systemy kolei, wedlug
ktérych przeprowadzana jest procedura weryfikacji WE:

1. System kolei duzych predkosci okreslajacy podsystem ,,tabor” na pod-

stawie nastepujacych decyzji Komisji Europejskiej:

a. 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji tech-
nicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci {41;

b. 2008/163/WE 2z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci {2};

c. 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej spe-
cyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograni-
czonej mozliwo$ci poruszania si¢” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci {31;

d. 2012/696/UE z dnia 6 listopada 2012 r. zmieniajaca decyzje 2012/88/
UE w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei {8}.

2. System kolei konwencjonalnej okreslajacy podsystem ,,tabor” na pod-

stawie nastepujacych decyzji Komisji Europejskiej:
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a. 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej spe-
cyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych {71;

b. 2011/229/WE z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej spe-
cyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu , tabor ko-
lejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
f6L;

c. 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfi-
kacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,tabor ko-
lejowy — wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnych zmieniona decyzja Komisji nr 2009/107/WE z dnia
23 stycznia 2009 r. zmieniajaca decyzje 2006/861/WE i 2006/920/
WE w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci w zakre-
sie podsysteméw transeuropejskiego systemu kolei konwencjonal-
nych {1},

d. W aspekcie bezpieczefistwa w tunelach kolejowych, oséb o ograni-
czonej mozliwosci poruszania si¢ oraz sterowania obowiazuja takie
same decyzje jak dla systemu kolei duzych predkosci.

Kolejnym obowiazkiem podmiotu wnioskujacego jest wybér jednostki no-
tyfikowanej (NoBo), ktéra zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE (zalacznikiem
VII) {9} oraz technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci okresli zakres,
ktéry podlega ocenie. Wspélnie z NoBo zostanie réwniez wybrany modul oce-
ny zgodnosci dla pojazdu zgodnie z decyzja 2010/713 WE z dnia 9 listopada
2010 r. [5}. Moduly najczesciej wybierane przez producentéw pojazdéw kole-
jowych to modut SB oceniajgcy badanie typu oraz modut SD oceniajgcy system
zarzadzana jako$cig produktu i produkcji. Jezeli po konsultacji z prezesem
UTK okreslone zostaja dodatkowe wymagania krajowe, wnioskodawca jest
zobligowany do wspélpracy z jednostka upowazniong (DeBo). We wspélpracy
z jednostka notyfikowana oraz upowazniona zostaje opracowany program oraz
zakres badan i oceny wybranego pojazdu.

Producent jest zobowiazany przekaza¢ do oceny przez jednostke niezbedna
dokumentacje techniczna oraz inne dokumenty zwiazane z procesem, takie jak
np. wykaz i kopie certyfikatéw uzytych w pojezdzie (podsystemie) sktadnikéw
interoperacyjnosci. Po ocenie wszystkich dokumentéw, jednostka tworzy do-
kument, tj. opinie, na podstawie, ktérej jednostka notyfikowana i upowaznio-
na wydaje certyfikat weryfikacji zgodnosci. W oparciu o otrzymane certyfika-
ty weryfikacji zgodno$ci, podmiot wnioskujacy sporzadza deklaracje zgodno-
$ci WE, w ktérej umieszcza podstawowe dane dotyczace podsystemu zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei {11}.
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Rys. 2. Schemat procesu zezwolenia na dopuszczenie pojazdu kolejowego zgodnego z TSI

Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacyi pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI

Proces zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych nie-
zgodnych z TSI stosuje si¢ wobec pojazddéw, ktére nie sa zgodne ze wszystkimi sto-
sowanymi TSI w dniu dopuszczenia tych pojazdéw do eksploatacji. Do tej grupy
pojazdéw naleza pojazdy, ktore sa objete odstepstwami lub gdy czes¢ zasadniczych
wymagan nie jest ujeta w jednej lub kilku TSI. Wnioskodawca moga zosta¢ tak,
jak w poprzednich procesach pomioty okreslone w art. 23 ust. 1 ustawy o trans-
porcie kolejowym. Z wnioskiem o zezwolenie na dopuszczenie nalezy wystapi¢ do
prezesa UTK wraz z nastepujacymi dokumentami:

1.

2.
3.

Zgodnosé podsystemdéw pojazdu kolejowego z TSI i ich bezpieczne zamon-
towanie;

Zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecia kolejowa oraz stalymi instalacjami;
Dla punktéw otwartych lub przypadkéw szczegblnych okreslonych w TSI,
zgodno$¢ pojazdu kolejowego z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie
wykazu wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizujacych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei [151;

Zgodno$¢ podsysteméw pojazdéw kolejowych z zasadniczymi wymaga-
niami zgodnie z rozporzadzeniem Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wilasciwych kra-
jowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizujacych, ktérych
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zastosowanie umozliwia spelnienie zasadniczych wymagan dotyczacych in-
teroperacyjnosci systemu kolei {15].
Podmiot wnioskujacy musi wybraé NoBo do oceny podsystemu zgodnego
z TSI oraz DeBo do oceny podsystemu zgodnego z wymaganiami krajowymi dla
szczegblnych przypadkéw i otwartych punktéw niesprecyzowanych w TSI. Mo-
dulami oceniajacymi dla pojazdéw niezgodnych z TSI sa moduly A i B zgodnie
z rozporzagdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei {11}. W ra-
mach procedury weryfikacji zgodnosci z modulem A nastepuje badanie typu, kt6-
re polega na sprawdzeniu i poswiadczeniu przez jednostke wyznaczona. Modul
B dotyczy zapewnienia jakosci produkeji przez wnioskodawce. Deklaruje on, ze
pojazd jest zgodny z opisanym w certyfikacie badaniem typu i spelnia wymagania
opisane w rozporzadzeniu. Tak, jak w poprzednim procesie program oraz zakres
badan i sprawdzenia pojazdu jest ustalany z jednostkami wykonujacymi. Na pod-
stawie otrzymanych od producenta dokumentdw, jednostki tworza dokumentacje
oraz opinie. W oparciu o nie, jednostka notyfikowana wystawia dla podsystemoéw
zgodnych z wymaganiami TSI certyfikat zgodnosci WE, a jednostka upowazniona
krajowy certyfikat zgodnos$ci. Podmiot wnioskujacy, na podstawie wystawionych
przez jednostki certyfikatow wystawia deklaracje zgodnosci WE oraz krajowa de-
klaracje weryfikacji. Dokumenty zostajg dotaczone do wniosku o zezwolenie na
dopuszczenie i przekazane do autoryzacji prezesa UTK.
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Rys. 3. Schemat procesu zezwolenia na dopuszczenie pojazdu kolejowego nie zgodnego z TSI
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4. Wnioski

W niniejszym artykule przedstawiono zestawienie przebiegu aktualnych pro-
ceséw homologacyjnych dla nowo budowanych pojazdéw kolejowych w Polsce.
Z przeprowadzonej analizy proceséw dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw
kolejowych wynika, ze producenci nowo budowanego taboru kolejowego maja
mozliwo$¢ wyboru odpowiedniego procesu dla swojego produktu. Obserwuje sie
tendencje Unii Europejskiej do ujednolicenia calego procesu i w tym kierunku
réwniez producenci powinni zmierzaé, poniewaz wtedy ich pojazdy moga by¢ eks-
ploatowane w wielu krajach Wsp6lnoty Europejskiej. Jest to réwniez udogodnie-
nie dla przyszlych klientéw i przewoznikéw kolejowych, gdyz dzieki mozliwosci
swobodnego poruszania si¢ pojazdéw po obszarze Wspdlnoty ich oferta $wiadczo-
nych przewozéw kolejowych stanie sie atrakcyjniejsza.

Obecny stan Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci oraz infrastruktury
kolejowej w krajach Wspélnoty praktycznie uniemozliwia dopuszczenie pojazdu
kolejowego w pelni zgodnego z TSI. Istnieje zbyt duzo przypadkéw szczegdlnych
danych oraz punktéw otwartych w krajach Unii Europejskiej, ktére sa regulowane
odrebnie przez przepisy krajowe Panistw Czlonkowskich. W Polsce nadal istnieje
mozliwo$¢ przeprowadzenia procesu w trybie ,,Swiadectwowym” bez uwzglednie-
nia wymagan w TSI, co mocno ogranicza konkurencyjnosé tych pojazdéw przez
koniecznos¢ eksploatowania ich tylko w ramach polskiej infrastrukeury. Jednak
dotyczy to tylko pojazdéw niekonwencjonalnych. Lepszym rozwiazaniem jest tryb
~poddyrektywowy”, ktéry uwzglednia wymagania TSI, co znacznie ulatwia uzy-
skanie dopuszczenia do eksploatacji w innych krach Czlonkowskich.
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