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W artykule przedstawiono charakterystyke transportu kolejowego
z uwzglednienie przewozéw pasazerskich oraz towarowych. Zapre-
zentowano podmioty odpowiedzialne za bezpieczerstwo sektora
kolejowego, wsrdd ktorych wyrdzniono Urzad Transportu Kolejowe-
g0, spotke PKP PLK S.A oraz Straz Ochrony Kolei. W pracy ukazano
dane statystyczne uwzgledniajgce zdarzenia na kolei oraz opisano
bezpieczenstwo przewozu towarow niebezpiecznych. Dodatkowo,
w ramach referatu, przedstawiono gtowne problemy sektora kolejo-
wego i poprzez analize stanu infrastruktury kolejowej, gestosci sieci
oraz zdarzen i wypadkow na liniach kolejowych dokonano oceny sta-
nu bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce.
____________________________________________________________________________|
Stowa kluczowe: stan bezpieczenstwa, transport kolejowy, zdarze-
nia na kolei.

Wstep

Bezpieczernstwo transportu kolejowego stanowi istotny element
bezpieczenstwa panstwa. Jego celem jest ochrona ludnosci znaj-
dujgcej sie na terenach kolejowych oraz dbanie i zabezpieczanie
infrastruktury i taboru kolejowego. Zalezy ono od wielu czynni-
kow, do ktérych zalicza sie: stan infrastruktury kolejowej, gestosé
sieci kolejowych, czestotliwosé i wielkos¢ wypadkow kolejowych,
ich przyczyny i skutki, a takze umiejetnosci i wyksztatcenie pra-
cownikéw sektora kolejowego.

Transport kolejowy stanowi jedna z gatezi transportu wykorzy-
stywana do przewozu osob, mienia oraz tadunkéw. W Europie
funkcjonuje od XVI w., natomiast na ziemiach polskich, rozwija
sie od potowy XIX w. Pod pojeciem tym rozumiemy gataz trans-
portu ladowego obejmujgca: transport pasazerski, transport ko-
lejowy oraz infrastrukture transportu kolejowego [12].

Transport kolejowy w Polsce stanowi druga gataz przewozowa.
i w wielkoSci realizowanych przewozow przegrywa tylko z trans-
portem drogowym. Rozw6j transportu kolejowego ma duzy wptyw
na funkcjonowanie panstwa i gospodarki narodowej: wzmacnia
miedzynarodowe powigzania infrastrukturalne, utatwia i przy-
$piesza wymiane handlowa, a takze podnosi pozycje pahstwa
na arenie miedzynarodowej.

Szybki rozw6j innych gatezi transportu sprawit, iz na prze-
strzeni ostatnich lat transport kolejowy musiat stale zmagac
sie z problemem konkurencyjnosci. Rozwéj i modernizacja sieci
drogowej, stanowi powazne zagrozenie, a zarazem wyzwanie dla
dzisiejszych polskich kolei, ktére aby nadazyé za zachodzacymi
zmianami, muszg przeznacza¢ coraz wieksze Srodki na restruk-
turyzacje istniejacej infrastruktury.

W ostatnich kilkunastu latach rynek przewozow kolejowych
ulegat ciaglym zmianom. Restrukturyzacja PKP, prywatyzacja
przedsiebiorstw kolejowych i wstapienie Polski do Unii Europej-
skiej to tylko czeS¢ dziatan, ktore miaty wptyw na funkcjonowanie
sektora kolejowego.

Rok 2018 to rok dynamicznego rozwoju transportu kolejo-
wego. Z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, przewieziono
tacznie ponad 250 min ton tadunkdw oraz przetransportowano
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ponad 310 min pasazeréw. Osiggniete wspbtczynniki zwigzane
zar6bwno z transportem 0séb, jak i towardw osiggnety najwyzsze
warto$ci, od ostatnich 15 lat. Duzy wptyw na taki obrot sytu-
acji miaty liczne inwestycje podejmowane przez sektor kolejowy,
a takze zmiana podejscia do obstugi pasazerow. Spowodowane
to byto wzmozonym popytem na przewozy wynikajace z dynamicz-
nego rozwoju sektorow wydobywczych oraz z wiekszego zainte-
resowania Polakow podrézowaniem kolejg. Wieksze zaintereso-
wanie przewozem towardw transportem kolejowym oraz powrét
pasazerow na linie kolejowe stwarza przed sektorem kolejowym
obowiazek zagwarantowania bezpiecznych i niezaktéconych prze-
wozOw ludzi i tadunkow.

Nad wiasciwym poziomem bezpieczenstwa transportu kolejo-
wego czuwa szereg podmiotow. Ze wzgledu na zakres wykonywa-
nych przez nie zadan oraz natozone obowigzki moga zostaé one
podzielone na podmioty wiodace oraz kontrolne i nadzorujgce.
Wsréd instytucji odpowiedzialnych za porzadek oraz wtasciwe
funkcjonowanie sektora kolejowego nalezy wyrdznié spotke PKP
PLK S.A, Urzad Transportu Kolejowego oraz Straz Ochrony Kolei.
Jesli chodzi o podmioty kontrolne to instytucja sztandarowa jest
Najwyzsza Izba Kontroli.

Istotng kwestig z perspektywy bezpieczenstwa transportu
kolejowego jest przewdz towardw niebezpiecznych. W 2017 r.
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej przewieziono tgcz-
nie 25,9 min fadunkéw niebezpiecznych co stanowi ponad
10% wszystkich transportowanych towaréw niebezpiecznych
w panstwie. Najwazniejszg grupe transportowanych towarow
stanowity materiaty ciekte zapalne, czyli ropa oraz produkty
ropopochodne [18].

Znacznym zagrozeniem godzacym w bezpieczefstwo kolejowe-
g0 s réwniez dziatania chuliganskie, ktére poza stratami finan-
sowymi, negatywnie wptywaja na komfort podrozy pasazerow.

Biorac pod uwage dane statystyczne dotyczace wypadkow ko-
lejowych w Polsce nalezy podkreslié, ze ich liczba jest naprawde
wysoka. W 2018 r. miaty miejsce az 764 wypadki kolejowe, w wy-
niku ktérych zgineto ponad 200 oséb.

Uwzgledniajgc znaczenie transportu kolejowego dla bezpie-
czenstwa panstwa, a takze majac do dyspozycji dostepne Zrodta
informacji, niniejszy artykut poSwiecono ocenie bezpieczenstwa
transportu kolejowego w Polsce. Realizujgc temat pracy, zawe-
zono okres badan do lat 2008-2018.

1. Transport kolejowy Rzeczypospolitej Polskiej

1.1. Rynek przewozow pasazerskich

Rok 2017 byt dla transportu kolejowego rokiem przetomowym,
zaréwno jesli chodzi o transport ludzi jak i towarow. Liczba prze-
wiezionych pasazerow przekroczyta 300 min i rok ten okazat sie
by¢ najlepszym okresem w ciagu ostatnich 15 lat.

W 2018 Urzad Transportu Kolejowego odnotowat kolejna re-
kordowa liczbe przetransportowanych oséb - ponad 310 min.
WielkoS¢é ta oznacza, ze kazdego dnia do pociggdw wsiadato oko-
1o 850 tys. 0s6b, czyli o ponad 18,4 tys. wiecej niz rok wezesniej.
Powrot podréznych do pociggdw spowodowany byt skroceniem
czasu trwania podrdzy, poprzez oddaniem czeSci zmodernizowa-
nych linii kolejowych, a takze lepszymi ofertami biletowymi [9].
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Do podrézowania koleja zachecaty rowniez liczne inwestycje
taborowe oraz zmiany jakoSciowe obstugi pasazeréw. W ostat-
nich latach, zauwazalnym zjawiskiem byta modernizacja eksplo-
atowanego taboru oraz zakup nowych sktadéw. Dodatkowo, wielu
przewoznikdw proponowato pasazerom ciekawe oferty biletowe,
nawiazujgce forma do idei biletow tgczonych, takich jak Pakiet
Podroznika, czy biletow grupowych [18].

W minionym roku przewoznicy pasazerscy wykonali prace eks-
ploatacyjng na poziomie 154 min pociggokilometrow. W porow-
naniu do roku poprzedniego, warto$é ta wzrosta o 2%. Jesli cho-
dzi o wykonang prace przewozowa to wyniosta ona ok. 21 mld
pasazerokilometrow i byta wyzsza o 3,4% niz w roku 2017 [9].

Jesli chodzi o licencjonowanych przewoZnikow pasazerskich
to wedtug danych opublikowanych przez Urzad Transportu Kole-
jowego, w 2018 r. aktywne licencje na wykonywanie przewozéw
kolejowych osdb posiadato 32 przewoznikéw, z czego 19 przed-
siebiorstw wykonywato regularne przewozy. W stosunku do roku
poprzedniego, liczba licencjonowanych przewoznikow zmalata
0 3 przedsiebiorstwa, z czego dziatalnos¢ jednego z przewozni-
kow zostata tymczasowo zawieszona.

Najwiekszy udziat na rynku przewozoéw pasazerskich od lat
maja te same spotki. Biorac pod uwage liczbe przetransporto-
wanych pasazerdw, przodujg tutaj cztery przedsiebiorstwa, ktore
tacznie obstugujg blisko 75% wszystkich podrozujgcych. Najwie-
cej podréznych, w 2018 r., odnotowata spotka Przewozy Regio-
nalne (26,17%), dziatajaca od 2017 r., pod markag konsumencka
POLREGIO. Na kolejnych miejsca uklasyfikowata sie spotki: Ko-
leje Mazowieckie - 19,24%, PKP Intercity - 14,87% oraz PKP
SKM - 13,61%. Udziat poszczegblnych przewoznikéw na rynku
przewozOw pasazerskich zostat ukazany na rysunku 3 [18].

Majac na uwadze wykonang prace przewozowg, wsrod wszyst-
kich przewoznikéw pasazerskich, przoduje spotka PKP Interci-
ty. W 2018 ., przedsiebiorstwo to wykonato prace w wysokosci
52,72% i jego udziat wzrést 0 1,62% w poréwnaniu do roku 2017.
W przypadku drugiego i trzeciego przewoznika - Przewozéw Re-
gionalnych - 19,97%, oraz Kolei Mazowieckich - 10,00% udziat
spotek spadt tacznie blisko 0 2%. Warto podkresli¢, ze praca
przewozowa wykonana przez trzech najwiekszych przewoznikow
pasazerskich: PKP Intercity, Przewozy Regionalne i Koleje Mazo-
wieckie to blisko 83% pracy catego rynku.

1.2. Rynek przewozow towarowych

W 2018 r. z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej przewie-
ziono tgcznie ponad 250 min ton towardw i byt to najwyzszy
wynik od 2008 r. W poréwnaniu do roku 2017 przetransporto-
wano o 11,1 min ton tadunkéw wiecej, dzieki czemu odnoto-
wano wzrost blisko 0 4,3 %. Jak podkreSla UTK, rok 2018 to
nie tylko wzrost w masie przewiezionych tadunkow, wykonane;j
pracy przewozowej i eksploatacyjnej, ale takze rozwéj potaczen
intermodalnych.

W 2018 r. wykonana praca przewozowa wyniosta 59 648,7 min
tonokm i byta wyzsza niz w roku 2017 o ok. 4 800 mIn tonokm,
czyli 0 ok. 8,8%. Przewoznicy towarowi wykonali prace eksploata-
cyjng w wysokosci 88 min pockm - 0 10 % wiecej niz rok wcze-
$niej. Jak podaje UTK pozytywne zmiany zachodzace w transpor-
cie towarow sg konsekwencjg podejmowanych inwestycji, a takze
wynikaja z wiekszego popytu i 0gdlnego ozywienia wielu gatezi
gospodarki [4].

W Polsce, z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, trans-
portowane sg gtéwnie tadunki masowe. Przede wszystkim prze-
wozone sg materiaty budowlane oraz paliwa energetyczne. Do
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Rys. 1. Przewozy pasazerskie w Polsce w latach 2008-2018 [5]
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Rys. 2. Liczba przewoznikéw pasazerskich w latach 2008-2018 [6]
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Rys. 4. Przewozy towarowe w Polsce w latach 2008-2018 [5]
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tadunkow najczesciej przewozonych transportem kolejowym
zaliczamy: wegiel kamienny, rudy metali, wyroby gérnictwa i ko-
palnictwa czy produkty rafinacji i ropy naftowej [16]. W 2017 .
najwiekszy udziat w przewozach posiadat wegiel kamienny - ok,
37,7 % (95,3 min ton). Znaczacy wzrost, w 2017 r., odnotowano
wsrod przewozow takich tadunkow jak: kruszywa, piasek, zwir
i glina, co zwigzane byto z rozwojem sytuacji na rynku budowla-
nym [18].

Jesli chodzi o przewozy towarowe, to w 2018 r. aktywne licen-
cje, zezwalajace na realizacje dziatalnoSci posiadato 92 przewoz-
nikow kolejowych, z czego 71 przedsigbiorcow w rzeczywistosci
wykonywato dziatalno$é przewozowa.

Niewatpliwie, niezmiennym liderem na rynku przewozow towa-
rowych, zaréwno pod wzgledem przewiezionej masy tadunkow,
jak i wykonanej pracy przewozowej, pozostaje spotka PKP Car-
go, ktéra w 2018 r. przewiozta ponad 109 min ton tadunkéw
(okoto 43,5% wszystkich przewiezionych towaréw). W przypadku
pozostatych przewoznikow, najwiecej przewiezionej masy miaty
spotki DB Cargo Polska - 16,4% oraz Lotos Kolej - 5,0%. Udziat
poszczegblnych przewoznikéw na rynku przewozow towarowych
zostat ukazany na rysunku 6 [6].

Uwzgledniajac wykonang prace przewozowa, to i tutaj przodu-
je spdtka PKP Cargo, ktora w 2018 r. osiggneta ten wspotczynnik
na poziomie 28 840,1 min tonokm, czyli 48,35% catej wykona-
nej pracy przewozowej. Na drugim miejscu uklasyfikowata sie
spétka Lotos Kolej - odpowiednio 8,94%, natomiast na trzecim
miejscu PKP LHS - 5,69% [6].

2. Podmioty zaangazowane w bezpieczenstwo transportu
kolejowego

2.1. Podmioty wiodace

Wsréd podmiotdéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo trans-
portu kolejowego, w brzmieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, nadrzedna role petni PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Priorytetowym celem spétki jest gwarantowanie
bezpieczenstwa transportu, stata aktywno$é inwestycyjna oraz
rozwdj infrastruktury kolejowej, w celu sprostania standardom
unijnym [22].

PKP PLK S.A to spotka powstata w 2001 r., ktorej wspotwia-
Scicielami sg 2 podmioty: Skarb Pafstwa - w 86% oraz Polskie
Koleje Panstwowe S.A. - w 14%. Podstawa prawng do jej utwo-
rzenia byta ustawa z dnia 08 wrze$nia 2000r. o restrukturyzacii
i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje
Panstwowe” [22].

W celu podniesienia poziomu bezpieczefAstwa na kolei, Spot-
ka jest wykonawca Programu Poprawy Bezpieczefistwa Ruchu
Kolejowego, opracowywanego i wydawanego przez Biuro Bezpie-
czenstwa PLK. Dziatania zwigzane z realizacjg niniejszego do-
kumentu dotyczg przede wszystkim modernizacji infrastruktury,
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podnoszenia kwalifikacji pracownikéw, doskonalenia procedur
zarzadzania ruchem kolejowym oraz kontrolowania bezpieczen-
stwa sektora kolejowego.

PKP PLK S.A. prowadzi rowniez bogatg wspotprace zardbwno
z innymi zarzadcami infrastruktury kolejowej, jak i organizacjami
miedzynarodowymi. Jako cztonek - CER, EIM, ERA i UIC, spe-
cjalisci Spotki partycypujg w miedzynarodowych kongresach,
szkoleniach i konferencjach dotykajgcych aspektu bezpieczen-
stwa kolejowego. Dzieki uczestnictwu w niniejszych spotkaniach
pracownicy podnosza swoje umiejetnosci, zdobywaja wiedze,
wymieniaja doSwiadczenia oraz nabywaja praktyke w danej
dziedzinie [22].

2.2. Podmioty kontrolne i nadzorujace

Druga grupe organdw odpowiedzialnych za zapewnianie bezpie-
czehstwa transportu kolejowego stanowig podmioty nadzorujace
i kontrolne. Do instytucji tych mozemy zaliczy¢ m.in.:

¢ Urzad Transportu Kolejowego,

* Najwyzszg Izbe Kontroli,

¢ Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych.

Urzad Transportu Kolejowego jest organem administracji pu-
blicznej, powstatym w 2003 r. z przeksztatcenia Gtdwnego In-
spektoratu Kolejnictwa. Do gtéwnych zadan UTK, w problematyce
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy:
¢ tworzenie panstwowego spisu pojazdow szynowych,
¢ wystawianie certyfikatow i poSwiadczen bezpieczenstwa,
¢ autoryzacja przepisow wewnetrznych zarzadcow infrastruktury

i przewoznikow,
¢ nadzorowanie spraw dotyczacych przewozow towaréw niebez-

piecznych na kolei,
¢ kontrolowanie wprowadzanych systemow zarzadzania bezpie-

czehstwem,
¢ monitorowanie kwalifikacji i uprawnien pracownikdw [19].

Na czele Urzedu Transportu Kolejowego stoi Prezes UTK, kto-
ry jest istotnym organem nadzorujacym bezpieczenstwo ruchu
kolejowego. Jest on podmiotem niezaleznym finansowo, decy-
zyjnie i organizacyjnie od pozostatych przedsiebiorstw sektora
kolejowego. Jako centralny organ administracji panstwowej nor-
malizuje kwestie:
¢ licencjonowania transportu kolejowego,
¢ kontroli technicznej uzytkowania infrastruktury kolejowe;j,
¢ monitoringu przestrzegania praw pasazerow,
¢ bezpieczenstwa kolejowego,
¢ zezwolen maszynistow [19].

Drugim podmiotem nadzorujgcym dziatalnoS¢ transportu kole-
jowego jest Najwyzsza Izba Kontroli (NIK). Zgodnie z Konstytucja
Rzeczypospolitej Polskiej, NIK, jest naczelng instytucjg zajmu-
jaca sie kontrolg panstwowa. Jako kompetentny i niezalezny od
wiadzy organ monitoruje funkcjonowanie jednostek administracji
rzadowej, Narodowego Banku Polskiego oraz wielu innych struk-
tur organizacyjnych i os6b prywatnych. Najwyzsza Izba Kontroli
istnieje od 1919 r. Podstawowymi aktami prawnymi warunkuja-
cymi dziatanie niniejszej instytucji jest Konstytucja RP z 1997 r.
oraz ustawa o NIK z 23 grudnia 1994 roku. W zakresie bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego NIK odpowiedzialna jest za kontrolo-
wanie dziatalnoSci podmiotéw zapewniajgcych wtasciwe funkcjo-
nowanie transportu kolejowego w Polsce, a takze sprawdzanie
stanu technicznego infrastruktury kolejowej i liczby wypadkow
kolejowych. Przeprowadzane wedtug najwyzszych standardow
kontrole majg wskaza¢ niesprawne i wadliwe elementy sektora
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kolejowego, ktérych naprawa pozwoli na utrzymywanie jak naj-
wyzszego poziomu bezpieczenstwa [7].

Ciekawym organem funkcjonujacym przy Ministerstwie Infra-
struktury jest Paristwowa Komisja Badan Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK). Instytucja powstata w celu badania powaznych wy-
padkow i incydentow sektora kolejowego. Komisja ma charak-
ter staty i niezalezny. Sktada sie z czterech cztonkdw statych,
powotywanych przez ministra wtasciwego ds. transportu oraz
moze sktadac sie z cztonkéw doraznych desygnowanych przez
przewodniczacego Komisji. PKBWK zajmuje sie prowadzeniem
dochodzen w przypadku wszystkich wypadkow na obszarze linii
kolejowych, wytgczajgc zdarzenia zwigzane z najechaniem pocia-
gu na osoby przechodzace przez tory. Jej zadaniem jest sporza-
dzanie raportow z wystepujacych zdarzen, w celu podniesienia
poziomu bezpieczenstwa i zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci [20].

2.3. Straz Ochrony Kolei jako umundurowana jednostka odpowiedzialna
za bezpieczenstwo na kolei

Kluczowg role w zapewnianiu bezpieczenstwa na kolei petni

Straz Ochrony Kolei (SOK). Jest ona wyspecjalizowana, umundu-

rowang formacja, funkcjonujgca na podstawie ustawy o trans-

porcie kolejowym.

Powstanie pierwszej instytucji o charakterze ochronnym trans-
portu kolejowego siega poczatku XX w. W 1918 r. z inicjatywy
Zwiazku Kolejarzy Polskich utworzono Straz Kolejowg, uwazang
za protoplastke dzisiejszej Strazy Ochrony Kolei. Pierwotnie in-
stytucja ta zajmowata sie zabezpieczaniem majgtku Ministerstwa
Komunikacji oraz miata by¢ gwarantem tadu, porzadku i bezpie-
czenstwa publicznego na kolei. Majac na uwadze walke o grani-
ce panstwa polskiego, w 1919 r. nastgpita militaryzacja formacji
i zmiana nazwy na Wojskowg Straz Kolejowa. W ciggu kolejnych
80 lat nazwa instytucji ulegata wielokrotnym modyfikacja. Ewo-
lucja dotyczyta réwniez jej pierwotnych zadan. Pod koniec lat
90. XX w., w wyniku majgcych miejsce procesow prywatyzacji
Polskich Kolei Pafnstwowych, doszto do sformutowania obowia-
zujgcej do dzisiaj nazwy instytucji - Straz Ochrony Kolei. Wraz
z poczatkiem nowego stulecia Straz Ochrony Kolei stracita status
formacji panstwowej i zostata wtgczona w struktury spotki PKP
PLK S.A[2].

Wspdtczesnie Straz Ochrony Kolei podporzadkowana jest Mi-
nistrowi Spraw Wewnetrznych i Administracji. Struktura organiza-
cyjna SOK zorganizowana jest w postaci Komendy Gtéwnej SOK
oraz podlegtych jej 18 komend regionalnych. Instytucja posiada
rowniez OSrodek Szkolenia Zawodowego w Zbaszyniu. Komen-
dant Gtéwny SOK zostaje powotany przez zarzadce infrastruktury
- zarzad PKP PLK S.A [3].

Naczelnym zadaniem Strazy Ochrony Kolei jest monitorowanie
przestrzegania norm porzadkowych na terenach kolejowych oraz
ochrona zycia ludzkiego. W ptaszczyZnie bezpieczenstwa funkcjo-
nariusze SOK uprawnieni sg do:
¢ zabezpieczenia przestrzeni kolejowej przed wstepem 0s6b

nieuprawnionych,
¢ podejmowania czynnosci porzadkowych,
¢ legitymowania osob przebywajacych na obszarze kolejowym,
¢ naktadania kary grzywny za popetnione wykroczenia [21].

3. Stan hezpieczenstwa transportu kolejowego RP

3.1. Stan infrastruktury kolejowej

Do 2016 r. zauwazalnym zjawiskiem byta redukcja istniejgcych li-
nii kolejowych w Polsce. Proces likwidacji infrastruktury kolejowej

wynikat gtownie z przyczyn ekonomicznych i zwigzany byt z bra-
kiem wystarczajgcych funduszy na modernizacje linii kolejowych.
Dodatkowo utrzymanie czesci torow byto nierentowne, w zwigzku
Z czym zostawaty one wytgczone z ruchu.

W latach 1990 - 2016 nastepowato zmniejszenie dtugosci
eksploatowanych linii kolejowych w Polsce. Z danych opubliko-
wanych przez GUS wynika, ze w 2017 r., wszyscy zarzadcy infra-
struktury kolejowej eksploatowali tgcznie 19 291,3 km linii kole-
jowych [13]. W stosunku do roku poprzedniego, liczba ta wzrosta
0 77,3 km. Najwiekszy zarzadca spétka PKP PLK dysponowat
18 513 km czynnych linii, czyli 0 84 km wiecej niz w roku wcze-
Sniejszym. Uwzgledniajac linie wytgczone z eksploatacji (byto ich
2 129 km), spdtka w roku 2017 zarzadzata facznie 20 642 km
linii [18].

Na przestrzeni ostatnich lat, zauwazalnym zjawiskiem stato
sie zwiekszanie dopuszczalnych predkosci na liniach kolejowych.
W 2017 r. Rzeczpospolita dysponowata 138km sieci kolejowych
na ktérych dozwolona predkoSci jazdy pociggow przekroczyta
160 km/h. Zgodnie z Krajowym Planem Kolejowym, do 2023 r.,
w Polsce, prowadzenie sktadow pociggdw z predkoscia powyze;
160 km/h ma byé mozliwe na 350 km linii. Nalezy jednak pod-
kresli¢, ze wielkoS¢ ta bedzie stanowic tylko niewielki odsetek
(ok. 1,8%) wszystkich eksploatowanych linii kolejowych. Obecnie
wiekszoS¢ sieci kolejowej sg to linie 0 dopuszczalnej predkosci
od 120-160 km/h, 80-120 km/h oraz 40-80 km/h [18].

Przechodzac do taboru kolejowego, nalezy zaznaczyé, ze on
rowniez jest oceniany negatywnie. Gtéwnym problemem sg prze-
starzate lokomotywy oraz wagony, bardzo czesto uniemozliwiaja-
ce osigganie pociggom maksymalnie dopuszczalnych predkosci
(tylko niewielki procent taboru dostosowany jest do predkosci
przekraczajacej 160 km/h). Znaczna cze$¢é taboru pasazerskie-
g0 nie spetnia ponadto wymagan klientéw, nie wspominajac juz
0 nieprzystosowaniu wiekszo$¢ pociagéw do transportu 0séb
niepetnosprawnych Istotnym aspektem, decydujacym dodatko-
wo o komforcie podrézy sg takie udogodnienia jak: klimatyzacja,
miejsca dla roweréw czy dostep do Internetu [14, 10].

Pomimo wyr6znionych powyzej niedogodno$¢, w ostatnich
latach zauwazalny jest wzrost komfortu podrozy i wieksze za-
interesowanie transportem kolejowym. Sektor kolejowy stara
sie unowoczesni¢ polska kolej, podejmujac liczne modernizacije
i inwestycje zwigzane z rozbudowa sieci kolejowej oraz zwieksze-
niem liczby dobrze wyposazonych sktadow taboru. Jak zapowia-
dajg przewoznicy, w najblizszych latach, podejmowane beda dal-
sze inwestycje, majgce na celu poprawe komfortu podrézowania.
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Rys. 7. PredkoSci dopuszczalne na torach kolejowych w Polsce w latach
2015-2017 [18]
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3.2. Gestos¢ sieci kolejowych

Poréwnujgc dtugosé linii kolejowych w Polsce do pozostatych
panstw Unii Europejskiej, Rzeczpospolita posiada jedng z naj-
dtuzszych sieci w Europie. Wiekszg siecig kolejowa dysponuja
tylko Niemcy i Francja. Biorgc pod uwage dtugosc linii kolejowych
duzych predkosci, Polska zajmuje 6 miejsce, za Hiszpanig, Fran-
cja, Niemcami, Wtochami i Austrig [10].

Jesli chodzi o gestos¢ sieci kolejowych (w przeliczeniu na po-
wierzchnie 100km2) to usredniona warto$é eksploatowanych
linii kolejowych dla obszaru catej Polski, w 2017 r., wyniosta
6,17 km/100 km?2. Dla poszczegblnych regiondow wspotczynnik
ten wahat sie od 3,6 do 15,8 km/100km?2. Najliczniejsza gesto-
Scia sieci kolejowych charakteryzuje sie potudniowa cze$é Polski:
wojewddztwem o najwiekszej gestosci torow kolejowych jest nie-
zmiennie wojewddztwo $laskie - 15,8 km /100 km2, natomiast
regionem o najmniejsze;j liczbie linii kolejowych w Polsce jest wo-
jewddztwo Podlaskie - 3,6/100 km2. Najwiekszy udziat w sieci
kolejowej posiada wojewodztwo Slgskie (10,1%), a najmnigjszy
wojewddztwo Swietokrzyskie (3,7%) [11].

Gestosc¢ sieci kolejowych na terytorium Polski rozmieszczona
jest nieréwnomiernie i maleje z p6tnocy na potudniowy wschdd.
Zjawisko to doprowadza do powaznych zaburzen w funkcjono-
waniu transportu kolejowego i sygnalizuje zr6znicowanie komu-
nikacyjne. Problem niejednakowego rozlokowania sieci zwigzany
jest gtoéwnie z ktopotami finansowymi poszczegdlnych regiondw,
a takze uksztattowania terenu, uprzemystowienia i zaludnienie
poszczegblnych obszarow [10].

3.3. Analiza zdarzen na kolei

Podstawowym kryterium warunkujgcym poziom bezpieczefistwa
na kolei jest liczba wystepujgcych wypadkow i katastrof kole-
jowych. Liczba zaistniaty wypadkow na kolei zalezy od szeregu
czynnikow: stanu infrastruktury kolejowej, natezenia ruchu ko-
lejowego, usterek urzadzen, eksploatacji pojazdéw, czy bteddw
popetnianych przez pracownikéw. Za udzielanie informacji o wy-
padkach i incydentach zaistniatych na kolei odpowiedzialni sg
zarzadcy infrastruktury, ktérych obowigzkiem jest powiadomienie
o danym zdarzeniu Przewodniczacego Pafnstwowej Komisji Ba-
dania Wypadkow Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego [11].

0 bezpieczenstwie na kolei $wiadczy przede wszystkim
miernik wypadkowosci. Wspbtczynnik ten jest ilorazem liczby
wypadkéw majacych miejsce na liniach kolejowych i pracy eks-
ploatacyjnej. Wyrazany jest w jednostkach min pockm. Miernik
wypadkowosci w Polsce od roku 2015 utrzymuje sie na statym
poziomie, ponizej 3. W 2018 r. osiggnat poziom 2,52 - czyli
0 0,04 punktu procentowego mniej niz w roku 2017 [8].

W 2018 r. na liniach kolejowych miato miejsce 639 wypadkdow.
W poréwnaniu do roku poprzedniego wielko$¢ ta wzrosta o 18
zdarzen (z 621 w roku 2017), czyli blisko 0 2,9%. Na kolei odno-
towano 4 powazne wypadki, ktére odbyly sie na przejazdach -
0 jeden wiecej niz w roku 2017. Wspomniane wypadki to przede
wszystkim zdarzenia zwigzane z dziatalnoSciag ludzi, udziatem
poruszajgcego sie taboru kolejowego oraz wypadki wynikajace
z czynnikow atmosferycznych. Zmiany w strukturze wypadkdw na
liniach kolejowych zostaty przedstawione na rys. 9 [8].

Jesli chodzi o wypadki na bocznicach kolejowych, to w 2018 r.
miato miejsce 125 takich zdarzen i stanowity one 16,3% wszyst-
kich wypadkéw kolejowych. W poréwnaniu do roku 2017, liczha
ta zmalata 0 5 wypadkow (ze 130 w 2017 r.), czyli 0 3,8%.
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Rys. 8. Gestos¢ eksploatowanych linii kolejowych na 100 km2 w poszcze-
golnych wojewddztwach Polski [13]
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Rys. 9. Wypadki na liniach kolejowych w latach 2011-2018 [1]

Uwzgledniajac wypadki na liniach kolejowych i bocznicach,
ogolna liczba wypadkéw wzrosta z 751 w 2017 r. do 764 w 2018,
czyli 0 2,9%. Najliczniejszymi rodzajami wypadkow, ktére miaty
miejsce, byty wypadki na przejazdach kolejowych. Taki zdarzen,
w zesztym roku, byto 210 i stanowity one blisko 28% wszystkich
wypadkéow. W wyniku wypadkéw na przejazdach zgineto 50 oséb,
natomiast 36 zostato ciezko rannych [1].

Az 0 40 zwiekszyta sie liczba wypadkow majacych miejsce na
przejsciach niedozwolonych, ktérych w 2018 r. byto 229 (181
w 2017). W ich wyniku zgineto 158 0sob, natomiast 52 zostaty
ciezko ranne).

Znacznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa transportu kole-
jowego sg dziatania chuliganskie. Do najczesciej wystepujacych
sytuacji zaliczane sg: dewastacje i kradzieze infrastruktury kole-
jowej, obrzucanie pociggdw czy ustawianie blokad na torach. Po-
wodujg one opdznienia pociggdw oraz obnizajg poziom poczucia
bezpieczenstwa. Z danych statystycznych zgromadzonych przez
UTK wynika, ze taczny czas op6znien pociggdw, tylko pasazer-
skich, spowodowany dziataniami chuliganskimi w 2017 r., wy-
niost ponad 33 dni. Wieksze opdznienia odnotowano w przewo-
zach towarowych. W wyniku wystepkéw chuligafskich opdznienia
pociggdw przewozacych tadunki osiggnety 75 056 minut, czyli
ponad 52 dni [19].

W 2017 r. odnotowano 2121 przypadkdw kradziezy i dewasta-
cji infrastruktury kolejowej. Najwiecej zdarzen miato miejsce na
potudniu Polski, w wojewddztwach: §laskim (435), matopolskim
(312) i dolnoSlaskim (263). Czwartym co do czestotliwosci ata-
kow chuliganskich wojewddztwem byto wojewddztwo mazowiec-
kie, w ktorym doszto az do 193 zdarzen. Procentowy udziat po-
szczegblnych rodzajow dziatan chuliganskich majacych miejsce
w 2017 r. prezentuje rysunek 10 [15].
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Rys. 10. Procentowy udziat poszczegdlnych dziatan chuliganskich w 2017
roku [13]

3.4. Bezpieczeristwo przewozu towardw niebezpiecznych

Transport towardw niebezpiecznych stanowi istotny element go-
spodarki panstwa. Kazdego roku, w Polsce, z wykorzystaniem
infrastruktury kolejowej, przewozone jest ponad 25 min towaréw
niebezpiecznych. Znaczna cze$¢ z nich to ropa, gazy techniczne,
takie jak propan - butan oraz wyroby ropopochodne, czyli oleje
i benzyna. Przewoz tych substancji stanowi bezposrednie Zr6-
dto zagrozen dla ludzi, zwierzat i roslin oraz catego Srodowiska.
Z perspektywy zapewnienia bezpieczefstwa transportowanych
tadunkow, kluczowe jest nalezyte zabezpieczenie przewozonych
materiatdw oraz utrzymywanie dobrego stanu infrastruktury ko-
lejowej [22].

Transport towardw niebezpiecznych jest warunkowany do-
kumentami krajowymi i miedzynarodowymi, a takze wewnetrz-
nymi przepisami zarzadcow infrastruktury. Najwazniejszym do-
kumentem regulujgcym niniejszg materie jest ,Regulamin dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych”
(Regulamin RID), stanowigcy zatacznik C do Konwencji o miedzy-
narodowym przewozie kolejami (COTIF).

W 2017 r. z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej prze-
transportowano tgcznie ok. 25,9 min towaréw niebezpiecznych.
Okoto 90% stanowita ropa i produkty ropopochodne (benzyny,
oleje napedowe), gazy techniczne (gtéwnie propan-butan) oraz
kwas siarkowy.

Towary niebezpieczne stanowig duze zagrozenie dla ludzi i ich
otoczenia. Utrata kontroli nad przewozonymi tadunkami moze
doprowadzi¢ do uwolnienia substancji palnych, zracych, truja-
cych, promieniotwdrczych i wybuchowych, czego konsekwencja
moga by¢ zanieczyszczenia powietrza, skazenia gleb, zatrucia

Tab. 1. Klasyfikacja towarow niebezpiecznych [17]

Klasa Rodzaj towarow

1. Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi.
2. Gazy.

3. Materiaty ciekte zapalne.

41 Materialy state zapalne, materiaty samoreaktywne oraz mate-
' rialy samowybuchowe state odczulone.

4.2 |Materiaty samozapalne.

43  |Materiaty wydzielajace w zetknieciu z wodg gazy zapalne.

5. Materiaty utleniajace.

6.1 Nadtlenki organiczne.

6.2 | Materialy trujgce.

6.3 Materialy zakazne.

7. Materiaty promieniotwércze.
8. Materiaty Zrace.
9. Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

Tab. 2. Liczha zdarzei majaca miejsce przy przewozie towarow niebezpiecz-
nych [17]

Rok Wielkos¢ przewozow Liczba zdarzen
2008 19425 29
2009 19816 21
2010 22 096 25
2011 23009 46
2012 21486 31
2013 21523 25
2014 20976 27
2015 22 965 26
2016 23618 44
2017 25 866 43

biologiczne i chemiczne. W 2017 r. przy przewozie towarow nie-
bezpiecznych doszto do 43 zdarzen, ktorych najczestszg przy-
czyng byly nieszczelne zawory czy rozprezenie tadunkow spo-
wodowane przetadowaniem badZ podwyzszong temperatura.
Tabela 10 przedstawia liczbe zdarzen powstatych przy przewozie
towardw niebezpiecznych.

Jak wynika z danych zaprezentowanych w tabeli 10, w 2016 .
wzrosta ogolna liczba zdarzen przy przewozie towaréw niebez-
piecznych. W poréwnaniu do roku 2015, miato miejsce o 18 zda-
rzen wiecej, czyli az 0 69,2%. W roku 2017, pomimo znaczne;j
wiekszosci masy przetransportowanych towaréw niebezpiecz-
nych, liczba zdarzen utrzymata sie na podobnym poziomie, co
w roku 2016. W roku 2017, podobnie jak w roku poprzedzaja-
cym, nie doszto do zdarzen, ktdre prowadzityby do ofiar Smiertel-
nych lub znacznych szkéd i strat finansowych.

Zapewnienie wtasciwego poziomu bezpieczenstwa przewozo-
nych towaréw niebezpiecznych stanowi duze wyzwanie dla or-
ganow odpowiedzialnych za nalezyte funkcjonowanie transportu
kolejowego i wymaga wspdtpracy wszystkich podmiotéw prowa-
dzacych dziatalno$é w sektorze kolejowym. Najwazniejszym or-
ganem odpowiedzialnym za bezpieczny przewo6z towardw niebez-
piecznych jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego. Odpowiada
on za wydawanie zezwolen na transport, a takze nadzoruje i kon-
troluje czy przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury wy-
wigzujg sie z obowiazkow w dziedzinie bezpieczenstwa przewozu
koleja towaréw niebezpiecznych [19].

W kwestii zapewniania bezpieczehstwa przewozu towaréw
niebezpiecznych, duza odpowiedzialnos¢ spoczywa na przedsie-
biorcach prowadzacych dziatalno$é transportowa. Kazdy podmiot
zaangazowany w przew0z, zatadunek czy roztadunek towardw
niebezpiecznych ma obowigzek przestrzegac Scisle ustalonych
przepisow i procedur. Najwiekszy zakres obowigzkéw spoczywa
na nadawcy przesytki oraz na przewoznikach. Nadawca musi
zna¢ charakterystyke i wiasciwosci towarow, dzieki czemu do-
biera do materiatu niebezpiecznego odpowiednie opakowanie,
umieszcza na nim nalepki ostrzegawcze oraz sporzadza doku-
mentacje przewozowa [22].

3.5. Ocena stanu bezpieczefistwa transportu kolejowego w Polsce
Na bezpieczenstwo transportu kolejowego wptywa szereg czyn-
nikow, ktére w mniejszym badz wiekszym stopniu oddziatujg na
jego stopien. Stan taboru i infrastruktury kolejowej, rozmieszcze-
nie linii kolejowych i wyksztatcenie pracownikow to tylko czesé
elementéw warunkujgcych poziom bezpieczenstwa na kolei.
Stan infrastruktury kolejowej w Polsce, pomimo ciagtych in-
westycji i modernizacji podejmowanych przez sektor kolejowy
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jest niezadowalajgcy. Proces likwidacji linii kolejowych, majacy
miejsce od poczatku XXI wieku, wynikat gtownie z przyczyn eko-
nomiczny i zwigzany byt z brakiem wystarczajacych funduszy na
restrukturyzacje sieci kolejowej. Dodatkowo utrzymanie czeSci
toréw byto nierentowne, w zwigzku z czym zostawaty one wyta-
czone z ruchu. Od 2015 r. Polskie Koleje Panstwowe staraja sie
odbudowag istniejace linie kolejowe, podejmujac sukcesywnie
w tym celu prace utrzymaniowo-naprawcze. Efektem tych dziatan
jest widoczny wzrost dtugosci eksploatowanych linii kolejowych,
ktorych wielkos¢, w 2017 r., wzrosta do 19 291,3 km.

Jesli chodzi o stan taboru kolejowego to on rowniez bywa oce-
niany negatywnie. Gtdwnym problemem sa przestarzate lokomo-
tywy oraz wagony, ktore w wiekszosci przypadkow nie spetniajg
wymagan klientow. Polska dysponuje tylko niewielkim odsetkiem
taboru, ktory jest przystosowany do szybkich predkosci (powyzej
160 km/h). W konsekwencji na poszczegdlnych odcinkach kole-
jowych zostajg wprowadzone ograniczenia predkosci, co wydtuza
czasu trwania podrozy.

Omawiajac tabor kolejowy, istotng kwestig jest rowniez male-
jaca z roku na rok, liczba lokomotyw spalinowych i elektrycznych.
Przewoinicy kolejowi sukcesywnie starajg sie poprawic sytuacje
na rynku kolejowym, inwestujgc w renowacje i zakup nowego
taboru. Efektem ich dziatan jest zauwazalny w ostatnich latach
wzrost liczby nowoczesnych wagondw pasazerskich, wyposazo-
nych w dostep do Internetu oraz klimatyzacje.

Drugim czynnikiem majacym wptyw na bezpieczefistwo i kom-
fort podrézy jest rozmieszczenie sieci kolejowej. Rzeczpospoli-
ta posiada jedng z najdtuzszych sieci w Europie, ktorg niestety
charakteryzuje niska gestosc i nierownomierne rozlokowanie. Na
terytorium Polski wcigz wystepujg obszary, do ktérych realizowa-
ne s sporadyczne przewozy, a czas trwania podrozy, ze wzgledu
na wymuszone objazdy, znacznie sie wydtuza. Zjawisko to do-
prowadza do powaznych zaburzeh w funkcjonowaniu transportu
kolejowego i sygnalizuje zrdznicowanie komunikacyjne.

NajczeSciej wystepujgcym zagrozeniem dla transportu kole-
jowego sag wypadki kolejowe, majgce miejsce gtownie na prze-
jazdach kolejowych badz w miejscach niedozwolonych przejsc.
Liczba wypadkdow kolejowych w Polsce jest zaskakujgco wysoko.
W 2018 roku na kolei miaty miejsce 764 wypadki, z czego az
229 odbyto sie na przejSciach niedozwolonych. W wyniku za-
istniaty zdarzen zgineto 208 oséb, natomiast 87 zostato ciezko
rannych [1].

Znacznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa kolejowego sa
rowniez dziatania chuliganskie. Do najczeSciej wystepujacych
sytuacji zaliczane sa: dewastacje i kradzieze infrastruktury ko-
lejowej, obrzucanie pociggdw oraz ustawianie blokad na torach.
Ich skutkiem przewaznie jest dewastacja infrastruktury kolejowej
(gtownie taboru), kradzieze przewozonych towardéw oraz opdznie-
nia pociggow. W 2017 r. odnotowano 2121 przypadkow kradzie-
7y i dewastacji infrastruktury kolejowej, a taczny czas opdznien
pociggdw, wynikajacy z dziatalnosci chuliganéw, wynidst 85 dni.

Uwzgledniajac powyzsze parametry oraz liczbe wypadkow
kolejowych zaistniatych na terenie Polski mozna dokona¢ oce-
ny poziomu bezpieczenstwa kolejowego. Pomimo zauwazalne-
go w ostatnich latach rozwoju i préb poprawy sytuacji na rynku
przewozdw kolejowych, transport kolejowy wciaz zmaga sie z pro-
blemami. Najwiekszym z nich jest stan infrastruktury i taboru
kolejowego oraz nierbwnomierne rozmieszczenie sieci kolejowej.

W celu poprawy sytuacji na rynku kolejowym, sektor kolejowy
powinien dalej modernizowac linie kolejowe oraz tabor, wyko-
rzystujgc w tym celu nowoczesne rozwigzania technologiczne
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oraz technologie informacyjna. Istotng kwestig jest rowniez
rozbudowa i przystosowanie sieci kolejowej to kolei szybkiej
predkosSci na wzdr zachodnich systemdw transportowych. Ko-
lejnym czynnikiem na ktory nalezy ktasé nacisk sa inwestycje
w potencjat ludzki, a doktadnie w wyksztatcenie i kwalifikacje
pracownikow.

Podsumowanie

Transport kolejowy wciaz jest jednym z najwazniejszych rodza-
jow transportu w Polsce. W wielkoSci realizowanych przewozéw
przegrywa tylko z transportem samochodowym. Stanowi istotny
element systemu bezpieczenstwa narodowego i odpowiada za
wiasciwe funkcjonowanie panstwa. Wykorzystywany zaréwno do
przewozow pasazerskich, jak i towarowych stanowi kluczowy ele-
ment systemu logistycznego Polski.

Bezpieczenstwo transportu kolejowego zalezy od wielu czyn-
nikow. Nad jego wiasciwym poziomem czuwa szereg podmiotow,
w wiekszym badZ mniejszym stopniu oddziatywujgcych na jego
stan. Do instytucji tych zaliczane sg zaréwno przedsiebiorstwa
kolejowe, jak i organy administracji rzgdowej, odpowiedzialne za
prawidtowe funkcjonowanie sektora kolejowego. Istotny wptyw
na poziom bezpieczenstwa kolejowego ma stan infrastruktury
liniowej i punktowej, rozmieszczenie sieci kolejowych oraz wy-
ksztatcenie pracownikow. Wadliwos¢é wspomnianych elementéw,
nierzadko doprowadza do wypadkéw kolejowych, ktérych liczba
w Polsce jest zaskakujaco wysoka.

W ostatnich latach zauwazalnym zjawiskiem byt powrdt pa-
sazeroéw do pociagéw oraz wieksze zainteresowanie transpor-
tem kolejowym. Rok 2017 byt dla transportu kolejowego, rokiem
przetomowy, i uwazany jest za najlepszy okres w ciggu ostatnich
15 lat. Roku 2018, to kolejny rok sukcesow na kolei. Z wyko-
rzystaniem infrastruktury kolejowej przetransportowano ponad
310 mIn os6b oraz przewieziono ponad 250 min ton towardw.
Powrdt podréznych do pociggdw spowodowany byt skroceniem
czasu trwania podrdzy, lepszymi ofertami biletowymi a takze
zmiang podejscia jakoSciowego do pasazerow.

Ukazane w opracowaniu dane statystyczne, zdarzenia kole-
jowe i zagrozenia potwierdzajg, ze pomimo pozytywnych zmian
zachodzacych w transporcie kolejowym, sektor ten wcigz zmaga
sie z problemami. Podejmowane przez sektor kolejowy inwesty-
cje poprawiajg komfort podrdzy, jednak polskie linie kolejowe
(szczegblnie linie szybkich predkosci) weigz odstajg od standar-
déw europejskich.
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The evaluation of safety of railway transport in Poland

The article presents the characteristics of rail transport taking into
account passenger and cargo transport. The entities responsible for
the safety of the railway sector have been presented, including the
Rail Transport Office, PKP PLK SA and the Railway Protection Guard.
The paper presents statistical data regarding events on the railway
and describes the safety of dangerous goods transport. In addition,
as part of the paper, the main problems of the railway sector and the
analysis of the condition of railway infrastructure, network density
and events were presented and accidents on railway lines, the safety

of railway transport in Poland was assessed.
________________________________________________________________________|
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