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: pojazd elektryczny, pojazd autonomiczny, testy drogowe.
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energii elektrycznej z OZE. Najprostszym i najbardziej efektyw-
-
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hamowni podwoziowej.
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zrealizowany zgodnie ze wszystkimi wytycznymi zawartymi w Re-
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podwoziowej realizowany jest test jezdny NEDC, przedstawiony 

CO
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Renault Twizy, bateria 6,1 kWh 100 70
Renault Zoe, bateria 41 kWh 400 300
Renault Kangoo Z.E., 33 kWh 270 200
Renault Master Z.E., 33 kWh 200 120
BMW i3, 33,8 kWh (94 Ah) 300 200
Nissan Leaf I, 24 kWh 199 150
Nissan Leaf I, 30 kWh 250 200
Nissan Leaf II, 40 kWh 378 250
Volkswagen e-Golf, 36 kWh 300 200
Tesla Model S 75D, 75 kWh 490 310
Tesla Model S 100D, 100 kWh 632 399
Tesla Model 3, 75 kWh 744 496
Chevrolet Bolt EV, 60 kWh 520 380
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testowanego modelu.
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stem czysto laboratoryjnym. W celu zapewnienia jeszcze bardziej 

testowa.
), co ozna-
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Wszystkie nowe samochody osobowe i lekkie pojazdy dostaw-
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elektrycznej zgromadzonej w bateriach trakcyjnych w przelicze-
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drogowych.
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elektrycznych. 
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do ich przeprowadzenia potrzebna jest hamownia podwoziowa 
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electric vehicle, autonomy vehicle, road tests.
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Jazda nr 1 58,1 64,0 54,5 131 23 252,6
Jazda nr 2 70,0 78,0 53,8 130 42 166,7
Jazda nr 3 62,1 85,0 43,8 75 25 248,4

Jazda nr 1 58,0 79,0 44,7 91,8 30 193,3
Jazda nr 2 78,3 58,6 80,2 130,0 48 150,6


