E

OGlt

7
-

Bli

CHNC

—

T

L

Filip Kowalski, dyrekfor ds. rozwoju biznesu |
- Sektor Energetyki i Zasobéw Naturalnych Europa Centralna i Wschodnia, SAP Polska Sp. z 0.0.

Joerg Ferchow, ekspert branzowy
- elekiromobilnos¢ i siedi inteligentne, SAP Polska Sp. z 0.0.

Elektromobilnosc

- to jest takze szansal

Somochody elektryczne i zwiqzany z tym rynek jest niewgtpliwie czym$ bardzo
atrakcyjnym dla wielu podmiotéw zaréwno z obszaru motoryzacji, energetyki,

ale takze innych sektoréw takich jak ICT lub retail. Bardzo pozytywne odczucia,
czesto towarzyszqce ,pierwszym” dos$wiadczeniom z uzytkowania samochodow
elektrycznych, sq wzmacniane czysto pragmatycznymi argumentami - niskim
kosztem uzytkowania (m.in. tadowania) samochodu elekirycznego czy wygodq
takiego modelu mobilnosci. Uzytkowanie samochodow elekirycznych ma tez
niestety swoje mniej pozytywne strony: niski poziom nasycenia ryku i potrzebe

stworzenia

odpowiedniego

zaplecza

spopularyzowa¢ ten rodzaj pojazdéw.

Jak wszyscy widzimy - ceny baterii
i powigzanych podzespotow ciggle ma-
lejg. Pojemnos¢ samych baterii rosnie
i tym samym obniza koszt samocho-
dow elektrycznych, przy jednoczesnie
zwiekszajgcych sie zasiegach. Zgod-
nie z prawami rynku i ekonomii skali,
koszt jednostkowy kazdego nowego
samochodu elektrycznego bedzie spa-
dat przy wzrastajgcej liczbie produko-
wanych egzemplarzy. Wraz z szerokim

dostepem do rozsgdnego cenowo ryn-
ku samochodoéw elektrycznych, jego
absorpcja bedzie rosta, wymuszajgc
tym samym rozbudowe i rozszerzenie
wymaganej infrastruktury technicznej
i sieciowej.

Na rynku pojawia sie wiele firm
z nowymi pomystami, ktére tg-
czg ,czystg” elektryczng mobilnos¢
z ciekawymi dodatkowymi ustugami.
W efekcie pokazujg sie nowe, coraz

infrastrukturalnego,

ktore  pozwoli

bardzie atrakcyjne pakiety dla wtasci-
cieli samochodoéw elektrycznych. To
szansa na zapewnienie jeszcze lep-
szego ,doswiadczenia” kierowcow, czyli
konsumentéw nowego segmentu ryn-
ku motoryzacyjnego i energetycznego.
Sukces w tym obszarze bedzie jed-
nak wynikiem wspolnej pracy produ-
centow samochodow, ktorzy zapewnig
dostep do floty pojazdéw i przedsie-
biorstw energetycznych dostarczaja-



cych infrastrukture. Jednak juz teraz
wiele przedsigbiorstw stoi na stanowi-
sku, ze swojg oferte i ustugi zbudujg od
zera. To dobry znak dla uzytkownikow,
moggcych wybiera¢ pomiedzy konku-
rencyjnymi firmami.

Mowiac o tym, co teraz, jedna rzecz
jest pewna - jesli firmy chca by¢ czescig
tej coraz bardziej atrakcyjnej gry, musza
dziata¢ szybko, zanim rynek zostanie
przejety przez innych graczy. W szcze-
gdlnosci przedsigbiorstwa energetycz-
ne mogg zaoferowac ustugi wynikajg-
ce z ich podstawowej dziatalnosci np.
planowania, instalaciji i zarzgdzania pu-
bliczng badz prywatng infrastrukturg ta-
dowania. Jako niezalezni, nowi gracze
mogg skupic si¢ na warstwie ustug czy
petnieniu roli operatora i koordynatora
rynku. Ponadto dystrybutorzy energii
wcigz muszg by¢ w stanie operowac
siecig i zapewni¢ odpowiednig jakosé
i ciggtos¢ dostaw energii do klientow
indywidualnych i biznesowych przy
rosnacej liczbie punktéw tadowania,
czegsto rozlokowanych bardzo nierow-
nomiernie w obrebie sieci dystrybucji
(np. osrodki miejskie, centra handlowe,
parkingi). Zarzadzanie popytem i do-
starczanie inteligentnych sieci staje sie
coraz bardziej istotne z punktu widze-
nia zapewnienia stabilnosci i ciggtosci
dostaw energii oraz unikania potencjal-
nych sytuacji awaryjnych.

W bardziej zaawansowanym mo-
delu samochody elektryczne mogag
by¢ traktowane jako magazyny ener-
gii wspierajace rownowazenie podazy
i popytu w godzinach szczytu lub mo-
mentach przewidywanego przecigzenia
sieci. Moze to by¢ ustuga oferowana
dla przedsiebiorstw dystrybucyjnych
ze strony wiascicieli samochodéw elek-
trycznych lub wiascicieli flot. Nie mozna
tez zapomina¢ o dodatkowych celach
klientow, tzw. ,klimatycznych”, ktére
z checig zrealizujg korporacje, gminy
Czy miasta.

Kluczowa w podejsciu do rynku
i przyblizeniu sukcesu jest wspotpra-
ca z partnerami posiadajgcymi juz wie-
dze o elektromobilnosci i gotowo$¢ do
rozmowy o nowych modelach bizneso-

Experts expect demand will be highest

in urban areas, where transportation
already accounts for CC

wych i wymaganej technologii. SAP po-
przez szereg innowacyjnych projektow
oraz wspotprace z wieloma podmiotami
na rynku energetycznym zdobyt solidne
doswiadczenie pozwalajgce na petnie-
nie wymagajacej roli takiego partnera.
Firma posiada réwniez gotowe warianty
rozwigzania pozwalajgce na wsparcie
zupetnie nowych modeli biznesowych
zwigzanych z rynkiem elektromobilno-
Sci, w tym takich kluczowych elemen-
tow procesu jak rejestracja ,do ustugi”,
autentykacja/identyfikacja, autoryzacja
kierowcy w punkcie fadowania, billing,
rozliczenia pomiedzy uczestnikami pro-
cesu ,elektromobilnego” i inne.
Wspomniany system tgczy sie z in-
frastrukturg tadowania poprzez akcep-
towany powszechnie protokdt OCPP
(Open Charge Point Protocol) zapew-
niajgcy elastycznosc¢ oraz synergie po-
migdzy podmiotami zaangazowanymi
w utrzymanie i uzytkowanie infrastruk-
tury. SAP wspolnie z innymi podmio-
tami pracujgcymi nad rozwojem rynku
dazy do powszechnego wykorzystania
standardu IEC 61851 w komunikacji
dotyczgcej punktéw tadowania (ang.
charging points). Warstwa analityczna
bedaca integralng czescig rozwigza-
nia oferuje obstuge btedéw i dostep do
wymaganej informacji w czasie bliskim
czasowi rzeczywistemu. Istotng skfa-
dowa systemu, wazng réwniez z per-
spektywy rosngcej liczby uczestnikow
procesu, jest unifikacja komunikatow
pozwalajgca na uzyskanie spojnej in-
formaciji na temat stanu infrastruktury,
poziomu wykonania harmonogramaow,
identyfikacji problemoéw oraz stanu roz-

That's why if too many
neighbors plug in their electric
vehicles at once, they could take
out the local transformer.

concentration, o ocal
grid could be ap
sooner than utilities expect

And some governments are actively
pushing consumers to switch. The
irish government has set a goal of

e 10% ¢

te vehicles
vehicles

liczen. System umozliwia takze zdalne
rozpoczecie i zakonczenie tadowania,
co moze byc¢ przydatne przy ewentu-
alnym skorzystaniu z ustugi DSM/DSR
ze strony wiascicieli samochodow elek-
trycznych.

Firma SAP juz posiada samocho-
dy elektryczne w ramach wtasnej flo-
ty i dazy do tego, aby do 2020 r. 20%
jej floty firmowej byto reprezentowane
przez te kategorie pojazdow. Wiasne
doswiadczenia uzytkowania samocho-
déw elektrycznych oraz zarzagdzania in-
frastrukturg tadowania sg uwzgledniane
w pracach nad rozwigzaniem.

Rozwigzanie SAP zapewnia tatwy
dostep do systemu z kazdego miejsca
oraz skalowalnos¢, co w perspektywie
nastepnych lat bedzie czynnikiem suk-
cesu technologii wspierajacych seg-
ment samochodow elektrycznych jako
dynamicznie rosngcego rynku.
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