Mirostaw JURDZINSKI

INFORMACJE W PROCESIE PLANOWANIA NAWIGACJI MORSKIEJ

Streszczenie
W pracy przedstawiono podstawy prawne zwiqgzane z obowigzkiem kapitana statku morskiego do planowania
nawigacji morskiej. Jednoczesnie opisano kluczowe problemy zawarte w kazdym planie nawigacji. Pokazano ele-
ment informacji przedstawionych w planie strategicznym i taktycznym nawigacji.
Okreslono pojecie jakosci danych stosowanych w planowaniu. W koricu omowiono badania statystyczne doty-

czqce tresci tematycznej planowania nawigacji.

WPROWADZENIE

Elementem przy$pieszajagcym wprowadzenie obowigzku pla-
nowania nawigacji morskiej w zegludze oceanicznej byta awaria
statku VLCC m/s ,Metula” na mieliznie Cie$niny Magellana w dniu 9
sierpnia 1974 r. Armator chcac zaoszczedzi¢ na paliwie polecit
kapitanowi statku zmieni¢ trase rejsu. Statek ptynat do portu Quinte-
ro lezagcego w Chile od strony Pacyfiku Mimo protestu kapitana
armator zadecydowal, ze zamiast optyniecia Przyladku Horn, statek
skierowano przez cie$nine Magellana. Przystani przez armatora
dwaj piloci okazali sie by¢ bez kwalifikacji i do$wiadczenia. Statek
osiadt na mieliznie w okolicy Cypla Angostura w trakcie $cinania
zakretu. Nastapit wylew ropy lekkiej i ciezkiej (okoto 50 ton) zanie-
czyszczajac Srodowisko morskie.

Po tym incydencie powotano zespot ekspertow, ktory majac
wszystkie informacje i ich zrédta opracowat plan nawigacji i sporo
materiatu w formie ksiazkowej. W nowej sytuacii kapitan nie dyspo-
nowat zadnymi materiatami nawigacyjnymi.

Od tego momentu rozpoczeta sie dyskusja na forum miedzyna-
rodowym o konieczno$ci opracowania zasad i wprowadzeniu obo-
wigzku planowania nawigacji na wszystkich statkach w Zzegludze
migdzynarodowej.

1. ZAKRES PLANOWANIA PODROZY STATKU

Kazdy plan podrézy powinien obejmowac takie elementy, jak:

1. Zbiér informacji (appraisal), zbior wszystkich informacji aktual-
nych, dotyczacych opracowanej podrézy;

2. Szczegoty planowania catej podrdzy, jak: planu przejscia nawi-
gacyjnego od nabrzeza A do nabrzeza B, wigczajac potrzebe
korzystania z pomocy pilotow;

3. Realizacje planu;

4. Monitorowanie postepu (ruchu) statku realizujgcego plan;

5. Ocena calej podrézy po jej zakohczeniu.

2. ZBI()R’INFORMACJI DO WYKONANIA PLANU
PODROZY STATKU MORSKIEGO

Nizej przedstawione zostaty gtéwne, aktualne informacje do
biezacej podrozy, jakie nalezy bra¢ pod uwage przy przygotowaniu
planu podrézy:

1. Rodzaj tadunku oraz rotacje portdw decydujg o planowaniu
zanurzenia, przegtebien w portach oraz statecznosci statku. W
przypadku ograniczenia ptywania statku winny by¢ brane pod
uwage dane manewrowe, predkosci minimalne oraz inne ogra-
niczenia eksploatacyjne.
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2. Szczegdlne wiasciwosci tadunku (niebezpieczne), rozkiad,
sposob sztauowania, zabezpieczenia na statku (umocowanie)
moga decydowac o wyborze trasy (np. alternatywnej).

Stan fizyczny i psychiczny zatogi (wypoczeci) przed podroza.

4. Wymagania dotyczace waznych dokumentéw okretowych, daty
waznosci dotyczace ubezpieczen, bezpieczenstwa zatogi itp.

5. Aktualne mapy (w odpowiednich skalach) poprawione do
ostatniego NtM, (naniesione poprawki state i czasowe oraz
ostatnie ostrzezenia nawigacyjne).

6. Komplet pomocy nawigacyjnych obejmujacych aktualne (po-
prawione) publikacje: locje, spisy $wiatel, spisy sygnatow ra-
diowych, jak:.

— Mapy do planowania podrézy, tras separacyjnych, poradniki
planowania podrézy wydane przez kompetentne Biura Hy-
drograficzne (Admiralicje);

— Atlasy i tablice pradéw ptywowych, statych pradow oce-
anicznych;

— Klimatyczne, hydrograficzne i oceanograficzne dane oraz
odpowiednie informacje meteorologiczne;

— Dostepng do stuzb prowadzacych porady dla kapitanéw w
sprawie wyboru tras optymalnych (Vol. D, WMO Publication
NP. 9);

— Istniejace systemy wyspecjalizowane w prowadzeniu stat-
kéw na trasach oceanicznych, systemy zgtaszania pozycj,
stuzb regulacji ruchu oraz informacje dotyczace ochrony
$rodowiska morskiego;

— Mozliwo$¢ oceny gestosci ruchu statkéw na planowanej tra-
sie;

— Opracowanie planu pilotazu, informacje o warunkach kon-
taktu i przyjmowania pilota na poktad, plan wymiany infor-
magcji pilot — kapitan — pilot;

— Uzyskanie informacji o portach (Guide to Port Entry);

— Inne informacje zwigzane z podr6za, jak miejsce zaopatrze-
nia w paliwo, wode lub prowiant oraz czes$ci zamienne;

— Kontakty agencyjne, formy taczno$ci z armatorem lub czar-
terujgcym oraz inne informacje dotyczace eksploataciji stat-
ku w rejsie.

Na podstawie zebranych informacji bedzie wykonywany plan
podrozy statku. Zebrane materiaty winny zapewnia¢é wyznaczenie
na trasie kluczowych elementow takich, jak:

— Zaznaczenie wszystkich rejonéw niebezpiecznych;

— Wyznaczenie obszaréw, gdzie wymagane jest bezpieczna

nawigacja, tacznie ze zgtaszaniem pozycji, udziat w VTS;

— Pokazanie obszaréw, gdzie nalezy szczegolinie chronié¢ $ro-
dowisko morskie;
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3. PLANOWANIE

Planowanie wykonywane jest na podstawie informacji zebra-
nych réznymi Srodkami i metodami. Nawigator otrzymuje rézne
dane z réznych zrédet o réznym charakterze. [2] Zespdt informacii
mozna podzieli¢ na informacje statyczne, pochodzace z archiwal-
nych zrédet np. z pomocy nawigacyjnych, jak: mapy, locje, spisy
Swiatet itp. natomiast informacje o charakterze dynamicznym (aktu-
alne) zdobywane sg droga radiowg, elektroniczna i telefoniczng. Sg
to ostrzezenia nawigacyjne, komunikaty dotyczace prognozy pogo-
dy, lodowe, o cyklonach tropikalnych itp.

3.1.  Wartos¢ (jakos$¢) danych w nawigacji morskiej

Wazno$¢ danych stanowi podstawe bezpiecznej nawigacji.
Stosowanie niepewnych danych tak w procesie planowania, jak
réwniez w procesie realizacji nawigacji moze prowadzi¢ do awarii.

Dane na mostku pochodzg z publikacji oraz z wyposazenia
nawigacyjnego, jak:

— Urzadzenia — GPS, radar, ECDIS, AIS, kompasy, logi, sondy itd.

— Publikacje — mapy, spisy $wiatet (List of Lights), locje, katalog,
sygnaly nawigacyjne (List of Radio Signals), mapy pogody (Ro-
uting Charts), oceaniczne trasy $wiata (Ocean Passages) itp.

Weryfikacje danych mozna okresli¢ przez:

— zrodta pochodzenia (oficjalne), waznos¢ (aktualna), odpowied-
nio dokfadne;

— podwojne sprawdzenie danych (double checking);

— poréwnanie z réznymi zrodtami;

— czasu wydania (wiek danych w momencie uzycia);

Trasa strategiczna (TS )

W wielu przypadkach nawigator planujac plan nawigacji od A
do B nie jest w stanie okresli¢ jakosci danych, ktore wykorzystuje.
Ewentualne sprawdzenie moze odby¢ w procesie ptywania, co
moze by¢ niebezpieczne dla statku.[4]

3.2. Metodyka tworzenia planu nawigaciji

Forma tworzenia planu nawigacji zalezy od wielu elementéw.
Niezaleznie od formy kazdy plan musi opieraé sie o rodzaj, jakos¢ i
zakres informacji.

Informacje winny by¢ aktualne, tatwo dostepne i wiarygodne.
Jakos¢ i ilos¢ informacji zalezy od warunkdw eksploatacji statku na
okre$lonych rejonach ptywania.

Kazdy plan musi by¢ zaplanowany do realizacji strategicznie i
taktycznie. Planowanie strategiczne obejmuje dtugoterminowy okres
realizacji podrozy.[7] Planowanie taktyczne realizowane jest krotko-
terminowo.

Dwie formy stosowania planu majg miejsce w szczegélnie
trudnych warunkach nawigacji na dtugich trasach. Typowym przy-
kladem moze by¢ ptywanie w okresie zimowym na Pdiocnym
Pacyfiku, lub, w porze letniej, na pétnocne;j trasie lodowej w rejonie
bieguna pétnocnego.

Na rys. 1 pokazany jest przyktad tras strategicznej i taktycznej.

Na dtugich trasach informacje wykorzystane w porcie wyjscio-
wym mogq ulegaé zmianom, szczeg6lnie, gdy chodzi o zmienne
warunki pogodowe lub warunki lodowe. [7]

Na rys. 2 i 3 przedstawiono formy planowania strategicznego i
taktycznego w postaci schematyczne;.

Trasy taktyczne

Trasa strategiczna (TS, )
(alternaty wna)

Rys. 1 Formy planowania tras

ZBIERANIE DANYCH
DO PLANU NAWIGACJI

!

> Planowanietrasy |

- Sposoby dewiacji z trasy
w przy padku zmian
ruchu toréw nizéw.

- Unikanie obszaréow
cyklonéw tropikalny ch,
mgiet, lodoéw itp.

[ Ocena trasy ruchu |

’
| Rozbudowatrasy |
'

Wprowadzenie

poprawek

-Aktualne warunki pogody
-Rozktad cisnienia

- Pola falowania

- Kierunek ruchu nizéw

- Parametry fal i wiatrow
-Aktualne ostrzezenia

Y

!

Egzekwowanie planu
Dodatkowe przy gotowania
statku do warunkéw

sztormowy ch

!

| Monitoring |

!

Uzy skiwanie dodatkowy ch
informaciji i ostrzezen
nawigacy jny ch

[

Rys. 2 Strategiczna forma planowania nawigacji morskiej
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ZBIOR INFORMACJI

Informacije i instrukcje Daneeksplatacy jne Dane o stanie Parametry statku
od armatora i fgcznosc Srodowiska i fadunku
A
]
STACJE
Prognozy pogody <—HYDROMETEROROLOGICZNE
LACZNOSC SATELITARNA
—— > Wykonanie planu |

-Szeroki zakres informaciji

hy drograficzny ch.

| Opracowanie planu

]4— - Pomoce nawigacy jne.

- Informacje ze wszy stkich

[ Poprawki na biezaco |

zrodet

ruchu

- Podstawowe kursy
- Aktualne Kierunki

| Realizacja |

- Sprawdzenie ETA

- Wy sytanie, raportowanie
dowfadz portowy ch, armatora itp.
-Korzy stanie z pomocy
ladowy ch o$rodkoéw porad, itp.

Przy gotowane parametry
do raportéw

Monitoring

J—l

ij

Aktualne komunikaty
pogodowe z réznych
zrodet

Zmiana trasy (dewiacja)
w zaleznosci od
warunkéw pogodowy ch

L

|

Aktualizacja planu
rejsu

Rys. 3 Taktyczna forma planowania nawigacji morskiej (opracowanie wiasne na podstawie [7])

3.3.  Kluczowe problemy do rozwigzania w taktycznym
planowaniu nawigacji

Szczegoty w procesie planowaniu taktycznego nawigacji winny

obejmowaé nastepujace elementy [6]

1. Wykre$lone kierunki drogi nad dnem na mapach o odpowied-
niej skali, ponadto na tych mapach winny by¢ zaznaczone re-
jony niebezpieczne, istniejace trasy separacyjne, rejony zgta-
szania pozycji, stuzby regulacji ruchu oraz rejony szczegoine;
ochrony $rodowiska morskiego.

2. Gloéwne elementy zwigzane z bezpieczenstwem zycia ludzkie-
go, efektywng nawigacja i ochrong $rodowiska morskiego, w
tym:

— Bezpiecznej predkosci w rejonach niebezpiecznych w poblizu
trasy ruchu, uwzgledniajac charakterystyke manewrowq statku,
zanurzenia w stosunku do gtebokos$ci wody.

— Potrzeba zmian predkosci na trasie w rejonach ograniczonych w
porze nocnej, w warunkach dziatania ptywoéw uwzgledniaé za-
pas wody pod stepka (UKC) w procesie zwrotow.

— Zachowa¢ minimalny zapas wody pod stepkg w rejonach nawi-
gacyjnie trudnych i ograniczonych gtebokosci.

— Zaznaczy¢ pozycje gdzie beda potrzebne zmiany pracy S.G.

— Zaznaczy¢é punkty zwrotu biorac pod uwage cyrkulacje lub
zwroty statku, planujac predko$é uwzgledniajac dziatanie ptywu
i pradow.
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— Zaznaczy¢ metody i czestoSC okreslania pozyciji, okresli¢ wy-
magane doktadnosci pozycji w rejonach trudnych nawigacyj-
nych.

— Stosowa¢ metode linii rownolegtych, zaznaczy¢ obszary zaka-
zane dla zeglugi.

— Stosowac trasy separacyjne, systemy zgtaszania pozycji stuzb
regulacji ruchu.

— Zaznaczy¢ rejony czute na zanieczyszczenia przestrzega
ochrony Srodowiska.

— Przygotowaé plany awaryjne oraz porty schronienia na wypadek
awarii, bezpieczne kotwicowiska biorac pod uwage mozliwo$¢
pomocy z ladu w zalezno$ci od rodzaju tadunku.

Szczegdty przygotowanego planu winny by¢ wyraznie zazna-
czone na mapach elektronicznych i papierowych oraz w brulionie
planowania (lub laptopie).

Jezeli okolicznosci na to pozwolg, to kapitan, po uzgodnieniu z
oficerem planujacym podrdz, powinien zarzadzi¢ odprawe oficerdw
poktadowych i przedstawi¢ im szczegéty planu. Po dyskusji i odpo-
wiednich ustaleniach kapitan zatwierdza plan do realizacji.

4. REALIZACJA PLANU

Po wykonaniu plandw nawigaciji, okresla sie ETA (Estimated
Time Arrival) do pierwszego portu, najszybciej jak to mozliwe i z jak
najwiekszg doktadnoscia.



Dla wiadz portowych oficer nawigacyjny musi przygotowaé, na
specjalnym formularzu przygotowanym przez armatora, ogdlny plan
strategiczny podrézy. Formularz zawiera rubryki dotyczace pozycii
punktéw zwrotu, dtugosci odcinkéw i ich kierunki dla catej planowa-
nej trasy. Dodatkowo nalezy opisaé warunki ptywania, jak: wptyw
pradéw, zapas wody pod stepka w rejonach krytycznych.

Inne czynniki, jakie nalezy bra¢ pod uwage, to: [6]

— Stan wyposazenia hawigacyjnego i niezawodnos¢ systeméw;

— Okreslenie czasow przybycia do krytycznych punktow trasy,
punkty wysokiej wody ptywu itp.;

— Warunki hydrometeorologiczne (szczegdlnie, gdzie spodziewa-
ne sg ograniczenia widzialno$ci);

— Dzienne lub nocne wersje planowania przejscia trudnych rejo-
néw ptywania, doktadno$ci pozycji statku;

— Warunki na trasie, zwlaszcza w rejonach o duzej gestosci ruchu
w miejscach trudnych nawigacyjnie.

Waznym jest, aby kapitan przewidziat mozliwo$¢ zaistnienia, w
czasie prowadzenia statku, nieprzewidzianych zaktocen, ktére moga,
wplyna¢ na bezpieczenstwo statku. Nalezy rozpatrzy¢, czy w proce-
sie nawigacji na okreslonych odcinkach trasy nie zajdzie potrzeba
zwiekszenia obsady poktadu lub maszynowni innymi czionkami
zatogi.

5. MONITORING

Plan podrézy musi by¢ dostepny na mostku dla wszystkich ofi-
cerow wachtowych, aby mogli, bez ograniczen, korzysta¢ z danych
szczeg6towych w nim zawartych.

Ruch statku musi odbywaé sie w systemie ciggtym zgodnie z
planem. Wszelkie poprawki planu muszg by¢ realizowane zgodnie z
zaleceniami IMO i armatora. Dobrze przygotowany plan moze stu-
zy¢ w nastepnych rejsach na tej trasie

Po kazdej podrozy sporzadzany jest raport, w ktérym opisane
sq efekty podrézy. Raport ten réwniez moze by¢ pomocny w na-
stepnych podrézach. Pozwoli na uniknigcie btedéw w planowaniu i
realizacji nastepnych rejséw na tej trasie.

Armatorzy zwykle zatwierdzajg przestane przez statek plany
podrézy. Prowadzg réwniez szkolenia kapitandw i oficerow w zakre-
sie realizacji podrézy, wypetniania dokumentacji (raportéw) po jej
zakonczeniu.

6. BADANIA FORMY TRESCI | ZAKRESU INFORMACJI
W PLANACH NAWIGACYJNYCH

Przeprowadzono szereg badan nad forma, jak rowniez zakre-
sem i treScig zawartych informacji w planach podrézy. Catkowite
studium informacji przedstawiono w zrodle [8].

Autor dokonat poréwnania treci tematow przedstawionych w li-
teraturze oficjalnie wydanej przez IMO - SOLAS oraz literaturze
zawodowej tzw. przemystowej (The Bridge Procedure Guide). Po-
réwnanie wykazato, ze istniejg roznice tematyczne i objetoSciowe
w tresciach tych dwéch Zrédet.

W dalszej czesci pracy [8] autor poréwnuje tematy oraz ich tre-
§ci wykorzystywanych w procesie wykonania planu nawigacji.

Wedtug Konwencji SOLAS realizacja planu nawigacji winna
obejmowac nizej podane tematy w nastepujacej kolejnosci:

1. Wykresli¢ kat drogi (KDd na mapach od punktu A do B;

2. Okresli¢ na odcinkach drogi bezpieczne predkosci statku;

3. Okresli¢ minimalny zapas wody pod stepka na trasie (UKC);

4. Zaznaczy¢ zmiany nastaw S.G. (zmiana obrotéw w rejonach
krytycznych);

Zmiany kursu (okresli¢ promienie zwrotéw ROT;

6. Metody okre$lania pozycji i czestos¢ okreslania;

o

7. Wykorzystanie systemow optymalizacji trasy (pomoc z ladu
systemu VTS);

8.  Ochrona $rodowiska w planie podrézy;

9. Plany awaryjne.

Wedtug poradnika ,Bridge Procedure Guide”, wydanego przez
International Chamber of Shipping, uktad tematéw i ich kolejno$¢
jest rézna od zawartych w publikacii oficjalnej, zalecanej przez IMO:
1. Plan trasy na mapach w odcinkach dla kazdej odnogi (WP);
Odlegtosci na odcinkach drogi (WP1 — WP2) = dy, itd.;

Wybrane rejony zmian predkosci statku (obszary ptytkie);
Obszary zakazane (No go areas), punkty krytyczne do manew-
row;

Miejsca wychylenia steru (which over points). Zmiany kursu
Promier zmiany kursu (ROT);

Marginesy bezpieczenstwa w poblizu trasy ruchu;

Ptycizny, maksymalne bezpieczne odlegto$ci;

Monitorowanie ruchu za pomocg pozycji obserwowanej;

0. Akcje przeciwawaryjne.

Zupetnie inne wyniki osiggnieto w czasie eksperymentalnych
badan grupy nawigatorow. Uzyskane dane pokazano nizej (kolej-
nos¢ i tresc):

1. Wydruk trasy z punktami zwrotu WP, kursami, predkosciami
statku, bocznymi marginesami bezpieczenstwa (zejscia z tra-
sy);
Port przeznaczenia, uwagi na wyjsciu z portu;
Uwagi do realizacji catej trasy (Passage Notes);
Punkty meldunkowe (Radio reporting point) za pomocg zadan;
Ograniczenia pogodowe;
Informacje o pradach ptywowych;
Srodki do okreslania pozycji (metody);
Obszary zakazane dla ruchu (No go areas);
Punkty do zatrzymania sie i plany zastepcze ruchu statku
(zmiana trasy lub oczekiwanie);
W posumowaniu zaprezentowano dane statystyczne obejmuja-
ce procentowo gtdwne tematy poruszane w planach podrézy. Dane
przedstawiono w tabeli 1

Tab. 1 Procentowa ilo$¢ oraz tematyka informacji

stosowanych do utworzenia planu nawigacji [8]

B on

YNNG

©ooNDOTE W

Lp Temat w planach llosé [%]
1 Okreslanie katow drogi (kursy) 42
2 Plany awaryjne, obszary zakazane 17
3 Planowanie trasy i raportowanie 10

(zgtaszanie pozycji statku)

4 Zapas wody pod stepkg 8
5 Ptywy i prady state 8
6 Okreslanie pozycji 8
7 Ochrona $rodowiska 5
8 Nieokre$lone informacje 2

Ogotem 100

Zacytowane w tabeli1 dane przedstawiajg informacje stosowa-
ne w procesie wykonywania planéw przez nawigatoréw. Prawie 60
procent danych obejmuje wykre$lanie kurséw oraz opracowanie
rejondw zakazanych do zeglugi, tacznie z planami unikania awarii
statku.

Wazny element w procesie realizacji nawigacji stanowi forma
prezentacji planu oraz jego zabezpieczenie.

W kazdym przypadku nawigator petnigcy wachte na mostku,
musi mie¢ wolny dostep do informacji zamieszczonych w planie
nawigacji. Prezentacja planu moze by¢ przedstawiona  w nastepu-
jacych formach:

1. Na mapach papierowych;

2. Na mapach elektronicznych (ECDIS);
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3. Na mapach papierowych i elektronicznych;
4. W programie laptopa.

7. ZRODLA PRAWNE DOTYCZACE PLANOWANIA
NAWIGACJI MORSKIEJ

Zrodta prawne zawarte sq w dwach konwencjach oraz rezolu-
cjach Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.
1. Konwencja STCW, Sekcja A-VIII/2, Part 2 (Voyage Planning of
the Seafarers’ Certification and Watch Keeping Code;
2. Konwencja SOLAS - Rozdziat V, przepis 34 (oraz zataczniki);
Nastepna grupa danych dotyczy rezolucji i poradnikéw
Rezolucja IMO, A.671 (16) — Safety Zones and Safety of
Navigation;
— Rezolucja IMO, A.893 (21) -
ning;
— IMO MSC. 1/Circ.1228 — Advise weather and sea conditions
- Guidance to Masters;
— IMO SN.1/Circ. 295 — Safety Zones and Safety Navigation
Guidance.

Guidelines to Voyage Plan-

Publikacje IMO majg na celu poucza¢ i instruowa¢ oraz infor-
mowac kapitandw, armatoréw, operatorow, pilotdw morskich, insty-
tucie szkolace marynarzy oraz inne zainteresowane strony o ko-
nieczno$ci planowania podrézy na wszystkich statkach morskich w
podrdzach migdzynarodowych. [6]

Przed rozpoczeciem procesu planowania zatogi statkéw mor-
skich (nawigatorzy) winni zapozna¢ si¢ z trescig przepiséw praw-
nych.

WNIOSKI KONCOWE

1. Podstawg bezpiecznej nawigacji jest kwestia formy gromadze-
nia, przechowywania i prezentacji informacji nawigacyjnych na
mostku;

2. Proces rozprowadzenia, obrébki informacji na mostku musi by¢
prosty i dostepny dla kazdego nawigatora;

3. Waznym elementem dla bezpieczenstwa nawigacii jest ptynna,
werbalna wymiana informacji na mostku, zrozumiata dla kaz-
dego cztonka wachty;

4. Nadmiar informacji wchodzacych na mostek, przy ograniczone;
obsadzie mostka, moze prowadzi¢ do powstawania awarii na-
wigacyjnych;

5. Skorzystanie z bazy $wiatowego banku danych nawigacyjnych
oraz wprowadzenie programowania do planowania nawigacji,
moze skroci¢ czas i utatwiC proces przygotowania plandw
(patrz Zatgcznik 1).
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INFORMATION USED
IN PASSAGE PLANNING

Summary

The paper deals with master duty of a sea going
ship to prepare passage planning. Additively the key
problem of information used in passage plan. The
schemes of information distribution to create the strate-
gic and tactical passage plans have been given.

The validity and integrity of information used in
passage planning have been discussed in the light of the
statistical research.
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Zalacznik 1

WSTEPNIE WYBIERZ TRASE
STATKU

WPROWADZ PROGNOZE
POGODY

v

NANIES PARAMETRY
POGODY NA MAPE TRASY

- Osrodki
hydrometeorologiczne

v
WYKRESL TRASE STATKU
v : v
WY GENERUJ TRASE
NAZWIJ WYBRANA TRASE NA KOMPUTERZE
ZBUDUJ PLAN PODROZY ZBUDUJ SIATKE MAPY
v v
WYZNACZ OPTY MALNA
ZASYMULUJ TRASE TRASE
I ) |
AKTUALIZUJ TRASE W RUCHU
v
UNIKAJ POLA DUZEGO
FALOWANIA
(CYKLONU TROPIKALNEGO)

Rys. 1 Propozycja tworzenia algorytmu do planowania nawigacji statku
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