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NIEPOPRAWNOSC NIEKTORYCH POJEC W ROZPORZADZENIU KOMISJI (UE)
NR 130212014 DOTYCZACYM TECHNICZNEJ SPECYFIKACJI
INTEROPERACYJNOSCI SYSTEMU KOLEI W UNII EUROPEJSKIEJ

Artykut dotyczy problemu stosowania prawidtowych poje¢ w dokumentach normatywnych Unii Europejskiej odnoszgcych
sig do transportu kolejowego. Analiza jednego z tych dokumentow, a mianowicie Rozporzqdzenia nr 1302/2014 dotyczgcego
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci kolei w UE wykazata, ze w polskiej wersji jezykowej tego dokumentu znalazlo sig
szereg okreslen, ktore sq nieprecyzyjne, bledne lub przestarzate. W szczegolnosci chodzi tu o pojecia dotyczqce uzytkowania i
obstugiwania pojazdow kolejowych, a takze nazw niektorych zespotow tych pojazdow.

WSTEP

Jednym z elementow integracji krajéw Unii Europejskiej jest
ujednolicenie systeméw transportu kolejowego. Systemy te uksztat-
towane w okresie ich istnienia wykazuja pewne zroznicowanie
biorac pod uwage na przyktad szeroko$¢ torow, czy systemy zasila-
nia elektrycznych pojazdéw szynowych uzytkowanych w poszcze-
golnych panstwach. Ujednolicenie tych wymienionych réznic wigza-
toby sie z konieczno$cig poniesienia ogromnych kwot na przebudo-
we infrastruktury kolejowej, co obecnie nie jest mozliwe. Istnieje
jednakze caly szereg dziedzin, w ktérych mozna sformutowaé jed-
nolite wymagania dotyczace budowy taboru, jego eksploatacii
obejmujacej uzytkowanie i obstugiwanie, ze szczegblnym uwzgled-
nieniem wymogéw bezpieczenstwa w tej dziedzinie. To wiasnie
majg na celu odpowiednie rozporzadzenia wydawane przez Komisje
Unii Europejskiej. Rozporzadzenia te wydawane sg w jezykach
narodowych, co wymaga szczegélnej starannosci w zakresie termi-
nologii w nich uzytej. Pewne zastrzeZenia co do tego mozna sfor-
mutowaé w stosunku do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej
sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” syste-
mu kolei w Unii Europejskiej [8]. Niniejszy artykut przedstawia nie-
ktére z nich.

1. ANALIZA POPRAWNOSCI POLSKIEJ WERSJI
JEZYKOWEJ ROZPORZADZENIA NR 1302/2014

Poprawno$¢ terminologii uzytej w polskiej wersji jezykowej
Rozporzadzenia nr 1302/2014 mozna rozwaza¢ w stosunku do
budowy i eksploatacji pojazdow szynowych. W pierwszym przypad-
ku chodzi o ugruntowane pojecia dotyczace pojazdéw kolejowych
jako pewnej catosci oraz elementéw sktadowych tych pojazdow. W
zakresie eksploatacji chodzi gtdwnie o nomenklature zwigzang z
klasycznym systemowym ujeciem tego procesu [3], czyli podsyste-
mami uzytku i obstugi (rysunek1).

1.1. Propozycje korekty poje¢ w odniesieniu do catosci
pojazdéw szynowych

Na wstepie polskiej wersji jezykowej analizowanego Rozporza-
dzenia w punkcie (7) zamieszczono zdanie ,Tabor funkcjonuje

obecnie na podstawie istniejacych porozumienri krajowych, dwu-
stronnych, wielostronnych lub miedzynarodowych”. Nie do konca
jest to zgodne z rozumieniem tego zdania zamieszczonego w an-
gielskiej wersji jezykowej Rozporzadzenia [7], w ktérym ujeto to w
nastepujacy sposob: ,Rolling stock currently operates under existing
national, bilateral, multinational or international agreements”. Tak
wiec poczatek tego zdania powinien mie¢ postac: , Tabor jest obec-
nie uzytkowany na podstawie ...".

System eksploatacji

System System
uzytku —_— obstugi >

Przejscia: = pojazdow, — informacji

Rys. 1. Klasyczne ujecie systemu eksploatacji wedtug [3]

Poprawiony powinien by¢ Artykut 2 na stronie 229 Rozporza-
dzenia [8] okre$lajacy zakres stosowania wymagan technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI). Ma on nastepujaca postaé:

1. TSI ma zastosowanie do podsystemu ,Tabor” opisanego w pkt
2.7 zalacznika Il do dyrektywy 2008/57/WE, ktory jest lub ma
by¢ eksploatowany w sieci kolejowej okreSlonej w pkt 1.2 za-
facznika i nalezy do jednego z nastepujacych typow:

a) pociggi napedzane energig cieplng i elektryczne;

b) jednostki trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne;

¢) wagony pasazerskie;

d) tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzyma-
nia infrastruktury kolejowej.

2. TSI ma zastosowanie do taboru, o ktérym mowa w ust. 1, prze-
Znaczonego do eksploatacji na nastepujgcych nominalnych sze-
rokoSciach toru: 1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm i 1
668 mm, jak okre$lono w pkt 2.3.2 zatacznika.

Przytoczony tekst zawiera podkreslone stowa, ktére nalezy
zmieni¢ biorac pod uwage sens Artykutu 2 w jezyku angielskim [7] i
specjalistyczne polskie nazewnictwo. Sg to:

— eksploatowany — uzytkowany (,to be, operated”),

— elektryczne — elekiryczng (,self-propelling thermal or electric
trains”),
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— jednostki — zespoty (,thermal or electric traction units”),

— utrzymania — odnowy (,maintenance”), w tym szczegblnym
przypadku,

— eksploatacji — uzytkowania (,fo be operated”).

Tak samo btedne pojecia jak w przytoczonym wczeéniej tekscie
powtarzajg sie takze we Wprowadzeniu w punkcie 1.1 na stronie
236 Dziennika Urzedowego UE, a takze dalej na stronie 238.

Na wystepowanie podobnych btedéw w tlumaczonych doku-
mentach UE dotyczacych transportu kolejowego w odniesieniu do
nazw procesow uzytkowania i obstugiwania zwrécono uwage w [1 i
6]. Podkredli¢ tez nalezy, ze interpretacja pojecia ,utrzymanie” w
odniesieniu do pojazdow, w tym nalezacego do taboru kolejowego
moze by¢ rézne — jako synonimu obstugi [3] lub pojecia wezszego
niz obstuga [6]. W Zadnym przypadku nie mozna jednak uzy¢ frazy
.eksploatacja i utrzymanie” poniewaz oba te pojecia nie sg rozdziel-
ne. Uzycie stowa ,eksploatacja” zamiast ,uzytkowanie” oraz ,utrzy-
manie” zastepujace ,obstuge” lub odmiany tych stéw wystepuje
powszechnie w wielu miejscach analizowanego Rozporzadzenia [8].

W punkcie 4 Artykutu 3 fraze ,pojazdéw przeznaczonych do
eksploatacji w sieciach” nalezatoby zmieni¢ na ,pojazdéw przezna-
czonych do uzytkowania w sieciach”, poniewaz w angielskiej wersji
zapisano to jako ,vehicles intended to be operated on networks”.
Podobnej zmiany stowa ,eksploatowany” na ,uzytkowany” nalezato-
by dokona¢ w Artykule 6 pkt.1.

Stowo ,eksploatacja” zostato niewtasciwie uzyte w punkcie
2.2.1 definiujacym rodzaje wykorzystania pojazdéw szynowych. W
akapicie g) zamiast , Eksploatacja wielokrotna’: obstuga sktadu
eksploatacyjnego obejmujgcego co najmniej dwa nastepujgce po-
jazdy kolejowe:” powinno by¢: ,'Uzytkowanie wielokrotne’: sformo-
wanie skfadu obejmujace co najmniej dwa nastepujgce pojazdy
kolejowe:”. Kolejny akapit h) zawierajacy definicie: , 'Eksploatacja
ogolna’: pojazd kolejowy zostat zaprojektowany do eksploatacji
ogolnej...” nalezatoby zmieni¢ na ,’Uzytkowanie ogdine’: pojazd
kolejowy zostat zaprojektowany do uzytkowania ogdlnego...”. Te
same bledy powtarzajg sie takze w innych miejscach Rozporzadze-
nia [8], np. na stronach 251, 252, 268, 270, 271 i dalszych.

W Rozporzadzeniu [8] na stronie 311 tytut punktu 4.2.11 to
,Obsfuga”. Tytut ten nalezy uzna¢ za nieprawidtowy, poniewaz
punkt ten dotyczy takich zagadnien jak:

— zewnetrzne czyszczenie pociggow,

— oprdznianie toalet,

— uzupetnianie wody,

— uzupetnianie paliwa,

— zasilanie w energie elektryczng podczas postoju,
— czyszczenie wnetrza pociggow.

W angielskiej wersji jezykowej Rozporzadzenia [7] okre$lono to
jako ,Servicing”. uzycie w tytule wymienionego punktu dostownego
ttumaczenia, czyli stowa ,serwisowanie” zamiast ,obsfuga” nie
bytoby tez dobrym rozwigzaniem ze wzgledu na to, ze nie nalezy
ono do polskiego kanonu poje¢ z dziedziny eksploatacji, a takze na
to, ze potocznie ma ono szersze znaczenie, obejmujace réwniez
czynnosci diagnostyczne, naprawcze. Dobrym tytutem bytoby w tym
przypadku ,Zapewnienie czystosci i gotowosci do uzytkowania’.

Nalezy takze zwréci¢ uwage na sformutowania dotyczace od-
dziatywania systemu kolei na srodowisko naturalne. W punkcie 1.4.
na stronie 247 zamieszczono zdanie rozpoczynajace sie nastepuja-
co ,Wptyw, jaki na $rodowisko ma utworzenie i funkcjonowanie
systemu kolei, ...". Poniewaz w angielskiej wersji jezykowej [7] jest
» The environmental impact of establishment and operation of the rail
system...”, to powinno ono mie¢ posta¢ ,Wpftyw, jaki na Srodowisko
ma utworzenie i uzytkowanie systemu kolei, ...". Ponizej, w tym
samym punkcie uzyto jeszcze dwukrotnie stowa ,funkcjonowanie”
zamiast ,uzytkowanie”. Ponadto, w punkcie 1.4.5 nalezatoby po-
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prawi¢ zdanie ,Funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowac
osiggnigcia niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesie-
niu do dziafan i obszaréw pofozonych w poblizu infrastruktury i
bedacych w normalnym stanie utrzymania®. Wynika to z tego, ze
zaréwno stowa ,funkcjonowanie” powinno by¢ zmienione na ,’uzyt-
kowanie”, jak i niezrozumiate jest tez pojecie ,normalny stan utrzy-
mania”. Wiasciwe bytoby uzycie pojecia ,poprawny stan techniczny’
oraz takie sformutowanie tego zdania aby jednoznacznie wskazywa-
to, czy ten stan techniczny dotyczy infrastruktury kolejowej, jej oto-
czenia, badz samych pojazdéw kolejowych wykorzystywanych w
ramach tej infrastruktury. Ta watpliwo$¢ dotyczy réwniez angielskiej
wersji jezykowej Rozporzadzenia [7].

Punkt 2.5 na stronie 247 Rozporzadzenia [8] zawiera sformu-
towania ,dokumentacji utrzymania technicznego”, ktére powinno by¢
zamienione na ,dokumentacji technicznej obstugi”, a ,urzadzen
utrzymania” na ,urzgdzen zaplecza technicznego”.

Nieprawidtowy jest tytut punktu 2.6 na tej samej stronie. Jest
,Ruch kolejowy”, a powinno by¢ ,Uzytkowanie”. Dalej w tym samym
punkcie jest fraza ,dokumentacji eksploatacyjnej”’, a powinno by¢
,dokumentacji uzytkowania” oraz ,zasadami uzytkowania” w za-
stepstwie uzytego pojecia ,przepisami ruchu’.

W punkcie 4.2.2.2.3. na stronie 251 uzyto sformutowania ,w
stanie gotowosci do eksploatacji”, podczas gdy Rozporzadzeniu [7]
jest ,in working order’. Lepszym odpowiednikiem bytoby w tej sytu-
acji uzycie ,w stanie gotowosci technicznej’. Inne zdanie tym sa-
mym punkcie rozpoczynajace od ,Pojazdy kolejowe zaprojektowane
i oceniane do celow eksploatacji ogéinej ...”, powinno by¢ zastapio-
ne przez ,Pojazdy kolejowe zaprojektowane i zakwalifikowane do
uzytkowania ogdlnego ...". Zamiana stowa ,"oceniane” na ,zakwali-
fikowane” wynika z tego, ze w [7] jest odpowiednio stowo ,asses-
sed” uzyte w proponowanym znaczeniu. Ten sam btad jest na stro-
nie 268 w akapicie 7 punktu 4.2.4.2.1 i dalszych.

Zwroci¢ nalezy takze uwage na nieuprawnione uzycie w Roz-
porzadzeniu [8] pojecia ,parametr” zamiast ,cecha’. Na stronie 258
tytut punktu 4.2.3.2.1. to ,Parametr: nacisk na 0s". Nacisk na o$ jest
cechg zaréwno pojazdu szynowego (zmienny wraz z obcigzeniem
pojazdu tadunkiem), jak i cechg odporno$ci torowiska okreslajaca
klase linii kolejowej. W zwigzku z tym jest to w sensie matematycz-
nym pewna zmienna, czyli cecha, a nie warto$¢ stata - parametr.
Ponadto, w akapicie pierwszym tego punktu inne cechy okreslono
jako .elementy’. Bledne uzycie stowa ,parametr” zamiast ,cecha”
powtarza sig takze w wielu innych miejscach Rozporzadzenia [8].

W polskiej wersji jezykowej Rozporzadzenia [8] sg réwniez inne
nieprecyzyjne sformutowania. Przyktadowo na stronie 239 w punk-
cie 2.3.1 akapit B jest zdanie , Typ ten obejmuje pojazdy trakcyjne,
ktore nie sq zdolne do przewoZenia tadunku uzytecznego, takie jak
lokomotywy napedzane energig cieplng lub elektryczna, lub cztony
napedowe”. Zdanie to sugeruje, ze dotyczy to lokomotyw spalino-
wych lub elekirycznych, albo cztondéw napedowych zespotdw trak-
cyjnych bez rozréznienia ich sposobu napedu. To zdanie powinno
by¢ zapisane nastepujaco ,Typ ten obejmuje pojazdy trakcyjne,
ktore nie sq zdolne do przewozenia tadunku uzytecznego, takie jak
lokomotywy lub cztony zespotow trakcyjnych, napedzane energig
cieplng lub elektryczng”. Ponizej jest drugie zdanie ,Przedmiotowe
pojazdy trakcyjne sq przewidziane do uzycia przy przewozie towa-
réw lub pasazeréw’, ktére ma inny sens niz w angielskiej wersji
rozporzadzenia [7]: ,The concerned traction vehicles are intended
for freight or/and passenger transport’. Zdanie w jezyku polskim
wyklucza w istocie istnienie lokomotyw uniwersalnych stosowanych
do prowadzenia pociggéw pasazerskich i towarowych. Poprawna
forma tego zdania powinna by¢ nastepujaca ,Przedmiotowe pojazdy
trakcyjne sq przewidziane do uzycia przy przewozie towardw ilub
pasazerow’.



1.2. Propozycje korekty poje¢ w odniesieniu do uktadow
i elementow pojazdow szynowych

W tytule punktu 4.2.3.3.2. na stronie 260 uzyto nieprecyzyjnego
sformutowania ,Monitorowanie stanu fozysk osi”. Stowo ,stan”
obiektu jest wieloznaczne, na co zwrécono uwage w [6] i we wcze-
$niejszych publikacjach autora. Problem ten ilustruje rysunek 2.
Tytut w tym przypadku powinien by¢ nastepujacy ,Monitorowanie
stanu technicznego fozysk osi”, co go wyraznie odréznia od monito-
rowania stanu strukturalnego lub stanu eksploatacyjnego tozysk osi.
Nieprawidtowe uzycie pojecia ,stan” zamiast ,stan techniczny’
wystepuje jeszcze pieciokrotnie na tej, a takze innych stronach.

Kryteria licznosci | Kryteria relacyjne
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Rys. 2. llustracja wieloznaczno$ci pojecia stan obiektu [4]

Na stronie 294 Rozporzadzenia [8] w punkcie 4.2.8.1.2. akapit 9
uzyto sformutowania ,W projekcie ukfadu trakgji ...", co powinno by¢
zastapione przez W projekcie systemu trakcji ...". Stowo ,ukfad”
rozumie sie jako pewien zbiér zespotdéw realizujgcych okreslone
funkcje, na przyktad w zakresie hamowania, napedu, zapewnienia
komfortu, a nie jako sposéb dostarczania i przetwarzania energii na
cele trakeyjne. Ponadto w angielskiej wersji jezykowej tego Rozpo-
rzadzenia [7] zdanie to rozpoczyna si¢ nastepujaco: , The design of
the traction system ...".

W Rozporzadzeniu [8] wystepujq tez nazwy pewnych zespotow
pojazdow kolejowych, ktore nalezy obecnie zaliczy¢ jako przesta-
rzate, typowe raczej dla warsztatowych, zargonowych okreslen.

Jednym z nich jest stowo ,maznica’, ktére w poczatkowym sta-
dium rozwoju kolei, przyjeto jako okreslenie zespotu tozyska $lizgo-
wego osi zestawu kotowego. tozyska $lizgowe byty wtedy po-
wszechnie i wylacznie wykorzystywane w pojazdach szynowych.
Kazdy kadtub [2] (obudowa) takiego tozyska zawiera wymienng
panewke $lizgowg oraz urzadzenie smarujace np. wiokienng po-
duszke pobierajaca ptynny smar z zasobnika mieszczacego sie w
odpowiednio uksztattowanym zagtebieniu obudowy. Wady tozysk
$lizgowych, a w szczegdinosci ich mata odporno$¢ na obcigzenie w
warunkach duzych naciskéw na o$ i wysokich predkosci jazdy
spowodowaty to, ze od wielu lat nowe pojazdy byly wyposazane w
zestawy kotowe utozyskowane tocznie. Do smarowania tych tozysk
stosuje sie smar plastyczny, a wiec w tej sytuacji stosowanie stowa
.maznica” jest zupetnie nieuzasadnione. Z tego powodu nalezato
uzy¢ w tekscie sformutowania ,zespof’ lub ,wezef' tozyska osi.
Trzeba przy tym zaznaczy¢, ze w innych miejscach Rozporzadzenia
[8] zamiast stowa ,maznica” powinno by¢ ,kadfub, obudowa” bo
chodzi tam o ten jeden element tego zespotu, a w [7] jest ,box”.

W Rozporzadzeniu [8] wielokrotnie uzyto stowa ,pantograf’
zamiast ,odbierak pradu’. Wprawdzie angielska wersja jezykowa
Rozporzadzenia [7] wykorzystuje w tych miejscach stowo ,panto-
graph”, ale polskich publikacjach z zakresu budowy pojazdéw szy-
nowych od dawna stosuje sie nazwe ,odbierak pradu” [5] w celu
okreslenia catego zespotu zapewniajacego odbidr energii elektrycz-
nej z sieci trakcyjnej i przekazywanie jej dalej do zasilania uktadéw
pojazdu. Nazwa ta jest odpowiednia nie tylko dla systeméw odbioru
energii elektrycznej z sieci napowietrznej, ale i z trzeciej szyny,

Innym przyktadem uzycia pojecia nieprawidtowego z technicz-
nego punktu widzenia jest zapis w punkcie 4.2.6.2. akapit 2 Rozpo-

rzadzenia [8]: ,trzepotanie elementdw wyposazenia”. Powinno by¢
to zastapione przez ,nieregularne drgania elementéw wyposazenia”
poniewaz w [7] odpowiada temu ,buffeting of equipment’.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na powielenie tytutu dodatku A na
pozostate B+J w spisie tresci Rozporzadzen [7] i [8] na stronie 235,
cho¢ wszystkie te dodatki odnoszg sie do zupetnie odrebnych za-
gadnien.

PODSUMOWANIE

Przedstawione w artykule przyktady uzycia nieprawidtowych
poje¢ w Rozporzadzeniu [8] dotyczacym technicznej specyfikacii
interoperacyjno$ci systemu transportu kolejowego skfania do po-
stawienia postulatu szybkiej poprawy tego tekstu. Przed publikacjg
podobne teksty powinny by¢ konsultowane ze specjalistami z dane;
dziedziny.
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s

Correctness of certain terms in Commission Regulation No
1302/2014 concerning a technical specification for interopera-
bility of the rail system in the European Union

The article concerns the problem of the use of the correct
terms in the normative documents on the European Union
rail transport. Analysis of one of these documents, namely
Regulation No. 1302/2014 concerning the technical specifi-
cation for interoperability in the EU showed that in the
Polish language version of this document, there were a num-
ber of terms that are inaccurate, misleading or outdated. In
particular, it is a clue regarding the operation and mainte-
nance of rail vehicles, as well as the names of some assem-
blies of these vehicles.
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