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Bezpieczenstwo i mozliwosci przerzutu
polskich kontyngentdw wojskowych

na duze odlegtosci

Safety and possibilities of the transfers of polish military seasons

on large distances

Celem niniejszego artykulu jest analiza bezpieczefistwa oraz
identyfikacji mozliwoéci transportowych Sit Zbrojnych RP
W procesie przemieszczania komponentow wydzielonych do
realizacji zadah w ramach Polskich Kontyngentéw Wojsko-
wych, a takze jakoSci wykonywania uslug transportowych
przez podmioty zewnetrzne. W wyniku przeprowadzonych
rozwazan stwierdzono, ze statki powietrzne znajdujace sie
na wyposazeniu SZ RP nie sg w stanie w pelni zabezpieczyé
potrzeb przemieszczajacych sie poza granice kraju wojsk,
lecz poprzez udzial w miedzynarodowych programach trans-
portowych mozna zwiekszyé mozliwosei transportowe prze-
mieszezajacych sie wojsk przy jednoczesnym zachowaniu do-
brej jakosci wykonywanych ustug. Bezpieczefistwo przerzu-
tu polskich kontyngentéw wojskowych na duze odlegloei
moze byé¢ zachowane, pod warunkiem zachowania odpowied-
nich procedur oraz reziméw czasowych.

Key words:
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The purpose of this article is to analyze the safety and
identification of transport capabilities of the Polish Armed
Forces in the process of moving components separated to
carry out tasks under the Polish Military Contingents, as
well as the quality of transport services performed by
external entities. As a result of the considerations, it was
found that aircraft equipped with the Polish Armed Forces
are not able to fully protect the needs of troops moving across
borders, but through participation in international transport
programs, the transport capabilities of moving troops can be
increased while maintaining good quality of carried out
services. The security of the transfer of Polish military
contingents over long distances can be maintained, provided
that appropriate procedures and time regimes are
maintained.

Stowa kluczowe:
Logistic support, transport, Polish Military Contingent,
quality

Wstep

Od 1953 roku polscy zotnierze uczestnicza
w wiclu misjach pokojowych na catym S$wiccie.
W 1979 roku po raz pierwszy uzyto nazwe Polski
Kontyngent Wojskowy w stosunku do zotnierzy wy-
konujacych misj¢ w Syrii. Takie przedsigwziccia
wymagaja przeprowadzenia dlugotrwatego i szcze-
golowego procesu planowania i przygotowania nie
tylko pod katem operacyjnym, rozpoznawczym, ale
rowniez logistycznym. Zabezpieczenie logistyczne

jest jednym z kluczowych elementow i towarzyszy
polskim kontyngentom wojskowym w kazdym ecta-
pie trwania misji. Oprdcz zabezpieczenia technicz-
nego i materialowego istotnym elementem jest za-
bezpieczenie transportowe, ktore opisuje niniejszy
artykut.

W przypadku misji poza granicami Kraju trans-
port realizowany jest wylacznie drogg powictrzna.
Podyktowane jest to koniecznoScia przemicszcze-
nia zotnierzy i sprzetu na duze odleglo$ci w SciSle
okre§lonych przedziatach czasowych. Kolejnym de-
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terminantem przemawiajacym za transportem po-
wictrznym jest bezpieczehstwo przemieszczanych
wojsk. Zadania mandatowe wykonywane przez pol-
skiec kontyngenty wojskowe realizowane sg w kra-
jach, do ktorych przemieszczenie si¢ droga ladowa
bywa utrudnione lub wrgez niemozliwe ze wzgledu
na konieczno$¢ przejazdu przez panstwa uznawane
przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych za strefe
zagrozenia wojennego lub w ktorych sie¢ drogowa
jest stabo rozwinieta.

Wszystkic powyzsze argumenty przemawiaja za
przemieszczeniem wojsk drogg powietrzng.

W zwigzku 7z ograniczonymi mozliwo$ciami
transportowymi spowodowanymi brakiem statkow
powietrznych mogacych transportowac takie iloSci
sprzetu i materialdw, aby zapewnid ciagte funkcjo-
nowanic wojsk na teatrze dziatan Polska zawiera
umowy mi¢dzynarodowe, na mocy ktorych realizu-
je transporty ludzi i sprz¢tu na duze odlegtosci.

Mozliwosci przygotowania
tadunkdw do transportu lotniczego

Przygotowanie tadunku do transportu wiaze si¢
7 jego odpowiednim opakowaniem, zapewniajacym
kompleksowa ochrong oraz umozliwiajacym spraw-
ne przeprowadzenie jego zaladunku i roztadunku
na Srodki transportu. Opakowany i dobrze zabez-
pieczony fadunek formowany jest w jednostki fa-
dunkowe. W transporcie lotniczym podstawowa
jednostka tfadunkowg jest paleta lotnicza HCUGE,
ktorej konstrukcja umozliwia wzajemne facznie
majace szczegolne znaczenie przy transporcic ta-
dunkéw ponadnormatywnych.

Ponadto jej konstrukcja zapewnia sprawne
i pewne mocowanie w lukach fadunkowych wojsko-
wych samolotdw transportowych oraz zwigksza sta-
bilno§¢ transportowanego tadunku.

Do zabezpieczenia jednostek fadunkowych
przed rozformowaniem oraz uszkodzeniem pod-
czas transportu, przetadunku i magazynowania do-
biera si¢ odpowiednie zabezpieczenie. Jednostki
tadunkowe moga by¢ zabezpicczane za pomoca
(DU-4.4.8. (B):

B taSm Sciaganych lub spinaczy mechanicznych;

B zabezpieczenia z folii termokurczliwej lub roz-
ciagliwej;

B pasow;

B taSm samoprzylepnych;

B pokrowcow.

Wszystkie te elementy moga by¢ stosowane nie-
zaleznie od siebie.

Wyglad palety lotniczej oraz siatek zabezpiccza-
jacych przedstawiaja ponizsze rysunki 1, 2a i 2b.
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Rysunek 1
Paleta lotnicza HCU6E

Zrédlo: Zasady wykorzystania palet i konteneréw w Sitach
Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej DU-4.4.8 (B). S. 26.

Rysunek 2a
Siatka lotnicza typu HCU7E i HCU15C

Zrodto: Zasady wykorzystania palet i konteneréw
w Sitach Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej
DU-44.8 (B).S. 27.

Wyglad palety lotniczej przygotowanej do trans-
portu przedstawia ponizszy rysunck.

Wymiary uformowancej palety zaleza $ciSle od ro-
dzaju statku powietrznego. Wymiary i wagi przygo-
towanych do transportu palet dla polskich statkow
powietrznych przedstawia ponizsza tabela.

Innym rzadziej spotykanym sposobem prze-
mieszczania materialéw droga powietrzng jest ich
transport w 20-stopowych kontenerach transporto-
wych. Przygotowanie jednostki fadunkowej w kon-
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Rysunek 2b Rysunek 3
Paleta typu HCUGE z przyktadowo Kontener transportowy
uformowanym tadunkiem

Zrodto: Zasady wykorzystania palet i konteneréw w Sitach Zbrojnych
Rzeczpospolitej Polskiej DU-4.4.8 (B). S. 96.

Zrédto: Zasady wykorzystania palet i konteneréw
w Sifach Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej DU-4.4.8 (B). S. 27.

]
Tablica 1
[ Przyiat by sie tytut
Parametry palety lotniczej umieszczonej Parametry palety lotniczej los¢ palet
Rodzaj w przedziale gléwnym umieszczonej na rampie SP w.statku
statku powietrznego powletrznym
Szerokosé | Diugosé | Max. Wys. [Max. Cigzar [Max. Wysokos¢ | Max. Cigzar | Wwraz z paleta
[cm] [cm] [cm] [kg] [cm] [kg] rampows
C-295 CASA 2235 2745 152 2500 45 800 5
C-130 HERCULES 2235 274,5 243 4540 196 2268 6
AN-28 BRYZA Wymiary samoloty nie pozwalaja na transport palet lotniczych

Zrédto: Opracowanie wlasne.

|
Rysunek 4
I Prawidiowe zabezpieczenie tadunku w kontenerze za pomocq paséw transportowych

Zrédlo: Zasady wykorzystania palet i konteneréw w Sitach Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej DU-4.4.8 (B). S. 108.
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tenerze wymaga zabezpieczenia tadunku za pomo-
ca pasow i specjalnych uchwytow, w ktoére wyposa-
zony jest kontener.

Ograniczeniem tego rodzaju przerzutu jest masa
samego kontenera transportowego, ktory wazy ok
2300 kg, co wplywa na zmniejszenie wagi transpor-
towanego tadunku. Powyzsze rozwigzanie stosowa-
ne jest jedynie w przypadku, gdy istnieje uzasadnio-
na potrzeba wykorzystania takiego kontenera w re-
jonie misji. Kontenery takie wykorzystywane sa naj-
cze¢Sciej jako pomieszezenia magazynowe.

Przyktad 20-stopowego kontenera transportowe-
go przedstawia rysunek 3.

Powietrzny potencjat
transportowy Sit Zbrojnych RP

Mozliwosci polskiego lotnictwa transportowego
opieraja si¢ o trzy rodzaje statkow powietrznych.

Samolot transportowy
C-130 Hercules

Samoloty transportowe C-130 Hercules sa stat-
kami powietrznymi otrzymanymi nieodptatnie od
Stanow Zjednoczonych. Wszystkie egzemplarze

Rysunek 5
Samolot transportowy C-130 Hercules
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tego samolotu transportowego zostaty wyproduko-
wane w 1970 roku i sa najstarszymi statkami po-
wietrznymi eksploatowanymi w Sitach Powietrz-
nych RP. Aktualnie Polska posiada pi¢é tego typu
samolotdw, ktore stacjonuja w 33 Bazie Lotnictwa
Taktycznego w Powidzu.

Mozliwosci transportowe samolotu C-130 HER-
CULES:
B maksymalna masa tadunku — 20 t;
B predko$é przelotowa — 540 km/h;
B zasicg 7z maksymalnym tadunkiem — 3.704 km;
B liczba pasazeréw — 92.

Samolot transportowy
C-295M CASA

Samoloty transportowe C-295M CASA wypro-
dukowane przez hiszpafiskie zaktady lotnicze, zo-
staly zakupione przez Sily Zbrojne RP w 1999 roku
i sa najbardziej niezawodnymi samolotami trans-
portowymi uzytkowanymi w Sitach Zbrojnych RP.
Aktualnie flota samolotow C-295M wynosi 16 stat-
kow powietrznych.

Mozliwosci  transportowe
CASA:

B maksymalna masa tadunku — 9,250t;

B predko$é przelotowa — 430 km/h;

B zasicg 7z maksymalnym tadunkiem — 2.300 km;

B liczba pasazerow — 49 zohierzy z petnym wypo-
sazeniem.

samolotu C-295

Zrédto: http://zbiam.pl/artykuty/c-130-hercules/ (11.08.2019 1.).
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[ ]
Rysunek 6
IScmoI01 transportowy C-295M CASA

Zrédto: https:/fulcrum-1.flog.pl/wpis/12998939/casa-c295-m--poland--air-force (11.08.2019 r.).

Samolot transportowo-pasazerski
AN-28 BRYZA

Samolot transportowo-pasazerski AN-28 BRY-
ZA wyprodukowany przez Polskie Zaktady Lotni-
cze w Mielcu uzytkowany w Sitach Zbrojnych RP
w ilodci 24 egzemplarze jest najmniejszym i naj-
mniej pojemnym z samolotdéw transportowych uzyt-
kowanych w Sitach Powietrznych.

|
Rysunek 7
Samolot Transportowo-pasazerski AN-28 BRYZA

Mozliwosci transportowe samolotu AN-28

BRYZA:

B maksymalna masa tadunku — 0,7 t;

B predko$é przelotowa — 350 km/h;

B zasicg z maksymalnym tadunkiem — 1.420 km;
B liczba pasazeréw — 18.

Jak wynika z przedstawionych mozliwoSci trans-
portowych polskich statkow powietrznych, jedynie
samoloty C-130 HERCULES 1 C-295 CASA sa
w stanie realizowa¢ zadania w ramach Polskich

Zrédto: http://forum krzesiny.org.plviewtopic.php?f=21&t=2105 (11.08.2019 r.).
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Kontyngentow Wojskowych. Ze wzgledu na mata
przestrzen fadunkowa, mata mas¢ transportowane-
go tadunku oraz krétki zasi¢eg samolot AN-28
BRYZA jest w stanie zabezpieczy¢ potrzeby trans-
portowe wojsk jedynie na terenie kraju podczas
¢wiczefi, poligondéw oraz szkolenia spadochronowe-
go wojsk powietrzno-desantowych.

Podczas dalszych rozwazafi nalezy uwzgledni
fakt, ze parametry transportowe przedstawiono dla
idealnych warunkow atmosferycznych, ktore prak-
tycznie nie wystepuja podczas realnego transportu.
W praktyce, ze wzgledu na czynniki atmosferyczne
ciezar przewozonego tadunku czgsto bywa ponad
dwukrotnie mniejszy.

Mozliwosci zabezpieczenia
transportowego PKW

z wykorzystaniem

umow miedzynarodowych

W celu zabezpieczenia transportowego misji za-
granicznych Polska korzysta z kilku mi¢dzynarodo-
wych programoéw transportowych, w ramach kto-
rych pozyskuje §rodki przerzutu powietrznego.

Jednym z dwoch podstawowych programéw jest
wspOlny program panstw NATO i UE Strategic
Airlift Interim Solution (SALIS), w skiad ktorego
wchodzg Belgia, Czechy, Francja, Niemcy, Gracja,
Wegry, Luksemburg, Norwegia, Polska, Stowacja,
Stowenia, Wielka Brytania. Dodatkowo do progra-
mu przystapity Finlandia i Szwecja nie bedace
cztonkami NATO. Celem programu jest dzierzawa
na potrzeby sojuszu samolotow transportowych
mogacych przewozi¢ sprzet i materialy ponadgaba-
rytowe.

Ukraifiskie przedsi¢biorstwo Antonow, ktore
wspotpracuje z NATO w ramach programu SALIS
dzierzawi Sojuszowi dwa ci¢zkic samoloty trans-
portowe An-124-100 Rustan. Umowa dotyczacy tej
kwestii, po raz pierwszy podpisana w styczniu
2006, zostata niedawno przedtuzona na kolejne
3 lata, do 31.12.2021 roku (https://www.alta-
ir.com.pl). Do konca 2018 roku Sojusz dysponowat
szeScioma statkami powietrznymi tego typu. Jed-
nak na skutek rozwigzania umowy przez rosyjskie
linie lotnicze Volga — Dnepr, do dyspozycji
pafistw cztonkowskich pozostaly jedynie dwa eg-
zemplarze.

Kolejnym programem transportowym, z ktdrego
ustug korzystaja Sily Zbrojne RP jest Strategic Air-
lift Capability (SAC), w skiad ktorego wchodza
Butgaria Estonia, Wegry, Litwa, Holandia, Norwe-
gia, Polska, Rumunia, Stowenia, Stany Zjednoczo-
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ne Ameryki, a takze dwa kraje nalezace do progra-
mu Partnerstwo dla Pokoju: Finlandia i Szwecja.
W ramach tego programu utworzona zostata mig-
dzynarodowa jednostka lotnicza — Skrzydto Cig¢z-
kiego Transportu Lotniczego (Heavy Airlift Wing —
HAW) stacjonujace w wegierskiej bazie lotniczej
Papa. Na wyposazeniu Skrzydta znajduja si¢ samo-
loty transportowe Boeing C-17 Globmaster, przy-
stosowane do lotdw w rejony o wysokim poziomie
ryzyka.

Zarzadzanie programem realizowane jest przez
Organizacj¢ Zarzadzania Transportem Lotniczym
NATO (NATO Airlift Management Organisation
NAMO) (Lis, 2017).

Kolejnym rozwiazaniem cze¢sto spotykanym
w SZ RP jest czarter statkow powietrznych od cy-
wilnych linii lotniczych. Wykorzystanie potencjatu
cywilnych samolotdw jest znana procedura w trans-
porcie lotniczym, ktory pozwala na ograniczenie
wykorzystania sprzetu wojskowego, przy jednocze-
snym wyzszym komforcie podrézy. W biezacym ro-
ku tego typu procedur¢ wykorzystywano do trans-
portu zotnierzy Wojska Polskiego uczestniczacych
m.in. w dziataniach w Iraku (http://zbiam.pl/cywil-
ny-transport-lotniczy-rzecz-sil-zbrojnych/).

Charakterystyka statkow
powietrznych realizujqcych
zadania w ramach

ustug zewnetrznych

Samolot transportowy
AN-124-100 Rustan

Samolot transportowy AN-124 RUSLAN uzyt-
kowany przez Polske w ramach programu SALIS
jest drugim najwickszym transportowym statkiem
powietrznym na Swiecie. Wyprzedza go jedynie wy-
produkowany tylko w jednym egzemplarzu Anto-
nov 225 ,,Mriya”.

Istotng zaleta tego statku powictrznego jest za-
montowany wewnatrz przedziatu fadunkowego sys-
tem wysi¢cgnikOw i suwnic, ktdre uniezalezniaja go
od urzadzen zewnetrznych. Samolot ten jest w sta-
nie zatadowac i wytadowacd tadunck wyltacznie za
pomoca urzadzen poktadowych.

Mozliwosci transportowe samolotu AN-124
RUSEAN:

B maksymalna masa tadunku uzytecznego — 120 t;
B predko$é przelotowa — 750 km/h;

B zasicg z maksymalnym fadunkiem — 16.090 km;
B liczba pasazerow — 20.
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[ ]
Rysunek 87
ISGmoI01 transportowy AN-124 RUSEAN

Zrodio: https://www.smartage.pl/antonow-an-124-ruslan (11.08.2019 r.).

Samolot transportowy
C-17 Globemaster lll

Cig¢zki samolot transportowy produkowany przez
koncern Boeinga uzytkowany w ramach mi¢dzyna-
rodowego programu SAC jest samolotem przysto-
sowanym do realizacji misji transportowych w rejo-
ny objete konfliktami zbrojnymi. Wykorzystywany
jest nie tylko do transportu wojska i sprzetu w rejo-
ny misji, ale rowniez realizuje zadania pomocy hu-
manitarnej (ewakuacja ludnosci z zagrozonych tere-
ndw, zrzuty zaopatrzenia), a takze uzywany jest do
przeprowadzania desantow spadochronowych.

Mozliwosci transportowe samolotu C-17 GLOB-
MASTER:

B maksymalna masa tadunku uzytecznego — 77,5 t;
B predko$é przelotowa — 823 km/h;

B zasicg 7z maksymalnym tadunkiem — 5.925 km;
B liczba pasazeréw — 134.

Bezpieczenstwo wykonywanych
ustug transportowych

w ramach zadan mandatowych
polskich kontyngentéw wojskowych

Zabezpieczenie transportowe jest istotnym ele-
mentem wplywajacym na funkcjonowanic wojsk

podczas wykonywania zadafi mandatowych w rejo-

nie misji. W praktyce moze by¢ realizowane na dwa

sposoby:

B wykorzystanie wlasnego Srodka transportu wia-
czonego w struktury etatowe kontyngentu;

B wykorzystanie koalicyjnych Srodkdéw przerzutu
powietrznego optacanych w ramach umowy na-
bycia ustug wzajemnych ACSA (Acquisition and
Cross-Servicing Agreement).

Zabezpieczenie transporiowe
w oparciu o wtasne srodki
przerzutu powietrznego

Zaktadajac, ze zadania w rejonie misji realizo-
wane sa w kilku oddalonych od siebie bazach woj-
skowych najbardziej uniwersalnym rozwiazaniem
jest utrzymywanie w strukturach etatowych wlasne-
go samolotu. Ze wzgledu na mozliwoSci transporto-
we oraz wyeksploatowanie polskich statkéw po-
wietrznych jedynym rozwiazaniem jest uzytkowanie
w rejonie misji samolotu C-295 CASA. Pod katem
jakosci wykonywanych ustug jest to najbardziej ra-
cjonalne rozwiazanie, gdyz powoduje uniezaleznie-
nie od Srodkoéw transportowych sil koalicyjnych,
ktore jako priorytet traktuja czesto przemieszcze-
nie wlasnych wojsk, a dopiero w nastepnej kolejno-
Sci w miar¢ wolnych miejsc umozliwiaja transport
pozostatych zolnierzy. Korzystanie z wtasnego
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Rysunek 9
ISomoI01 transportowy C-17 GLOBMASTER Il
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Zrédto: https/fydphoto.pl/index.php?page=rdet2 (11.08.2019 r.).

Srodka transportowego niewatpliwie wplywa na
skrocenie czasu oczekiwania na przemieszczenie,
jednakze istnicje szereg aspektdw, ktore nalezy
rozwazy¢ przed podjeciem decyzji o wystaniu samo-
lotu w rejon misji. Jednym z takich czynnikéw jest
konieczno$§¢ zwigkszenia stanow osobowych PKW
o kolejnych kilkadziesiat os6b, gdyz dla zapewnie-
nia sprawnego funkcjonowania istnieje koniecz-
no$¢ utrzymywania na tatrze dzialah przynajmniej
dwoch zatog personelu latajacego, a takze persone-
lu naziemnego odpowiedzialnego za planowanie
lotéw oraz obstuge techniczna. Dodatkowym pro-
blemem moze okazal si¢ uzyskanie pozwolenia na
stacjonowanie samolotu w bazie wojskowej oraz
pozyskanie infrastruktury niezb¢dnej do utrzyma-
nia na nalezytym poziomie technicznym statku po-
wietrznego, co rowniez przyczynia si¢ do zwicksze-
nia kosztow misji.

Zabezpieczenie transporiowe
w oparciu o koalicyjne srodki
przerzutu powietrznego

Wykorzystanie koalicyjnych §rodkow transporto-
wych odbywa si¢c w o oparciu o umowe¢ nabycia
ustug wzajemnych US-POL-02 ACSA (Acquisition
and Cross-Servicing Agreement), ktora zostala
podpisana w dniu 3 grudnia 2012 r. i stanowi pod-
stawowe narzedzie udzielenia wsparcia przez USA,
ktorej praktyczny wymiar jest wykorzystywany pod-
czas szeregu Cwiczeh organizowanych przez Sily

Zbrojne RP oraz w misjach poza granicami kraju,
zapewniajac wzajemne wsparcie logistyczne zardw-
no dla polskich, jak i amerykafiskich wojsk. Przy-
ktadem moga by¢ misje w Iraku, Afganistanie czy
Kosowie (http://www.polska-zbrojna.pl/home/artic-
leshow/5599).

Zaleta tego rozwiazania jest mozliwo$¢ realizacji
zadafi w ograniczonym sktadzie osobowym (bez
personelu lotniczego) oraz brak koniecznoSci
utrzymywania infrastruktury niezbe¢dnej do obstugi
technicznej statku powietrznego, i co za tym idzie
redukcja kosztow misji. Ponadto, w takim przypad-
ku strona polska jest zwolniona z wykonywania
wszelkiego rodzaju dokumentacji dotyczacej orga-
nizacji lotu. Wszystkie administracyjne procedury
realizuje przewoznik.

Kazda misja posiada oddzielne uregulowania
w zakresie $wiadczenia ustug transportowych dla sit
koalicji. Na przyktad dla PKW Irak, sktadanie za-
potrzebowania do strony amerykafiskicj na trans-
port powicetrzny odbywa si¢ od pigciu do siedmiu
dni przed planowanym lotem. Teoretycznie w przy-
padku misji o charakterze szkoleniowo-doradczym
czas ten jest do zaakceptowania i w wigkszoSci
przypadkow nie wplywa znaczaco na funkcjonowa-
nia kontyngentu. W praktyce jednak bywaja przy-
padki, ze zapotrzebowania na transport lotniczy dla
wojsk koalicji nie sa realizowane terminowo ze
wzgledu na inne priorytety strony amerykanskiej.
W efekcie transport ludzi, sprzetu lub materiatow
opodznia si¢ o kilka Iub nawet kilkanascie dni, co
moze zaburzy¢ realizacje zadah mandatowych.
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Podsumowanie

Celem gtownym artykutu bylo dokonanie analizy
mozliwoSci Sit Zbrojnych RP pod katem zabezpie-
czenia transportowego sit i Srodkdw wydzielanych
do realizacji zadafi w ramach Polskich Kontyngen-
téw Wojskowych oraz jakosci realizacji tych zadan.
Ponadto dokonano pordéwnania krajowych mozli-
wosci transportowych w stosunku od ustug $wiad-
czonych w ramach programdw transportowych SA-
LIS, SAC oraz umowy ACSA.

Z zaprezentowanych informacji i przeprowadzo-
nych rozwazan dotyczacych zakresu i mozliwosci
transportowych nasuwaja si¢ nast¢pujace wnioski.
1. Statki powietrzne znajdujace si¢ na wyposazeniu

SZ RP nie sa w stanie w pelni zabezpieczy¢ po-
trzeby przemieszczajacych si¢ poza granice kraju
wojsk. Najwigcej problemdw sprawia przemiesz-
czenie na teatr dziatah pojazdéw samochodo-
wych, konteneréw oraz ci¢zkiego sprzetu inzy-
nieryjnego, ktorych waga i gabaryty nie pozwala-
ja na transport Srodkami krajowymi. W wyniku
analizy zabezpieczenia transportowego na ko-
rzy§¢ misji poza granicami kraju mozna jedno-
znacznie stwierdzi¢, ze udziat w mi¢dzynarodo-
wych programach transportowych jest jak naj-
bardziej uzasadniony i zwicksza mozliwoSci
transportowe przemieszczajacych si¢ wojsk przy
jednoczesnym zachowaniu takicj samej jakosci
wykonywanych ustug.
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