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0d niepamietnych czasow
ludzie zaktadajacy miasta
osiedlali sie nad rzekami.
Woda dawaia zycie i szanse
rozwoju, faczyta ze swiatem.
Dla dzisiejszej Warszawy
Wista zdaje sie by¢ raczej
przeszkoda w rownomiernym
rozwoju podzielonego na
dwie czesci organizmu
miasta. Poitoramilionowa

aglomeracja dusi sie
w korkach. Sze$¢ mostow
drogowych to juz dzis
za mato jak na stolice
europejskiego panstwa.
Przejezdzajac przez
Warszawe nie sposob nie
zauwazy¢ nowego mostu
Swietokrzyskiego, ktory
przejat obowiazki mostu
Syreny. Wkrotce zakonczy sie
budowa mostu
Siekierkowskiego.

ic dziwnego, ze budowa mostu

N Siekierkowskiego wzbudza tyle
emocji; w koncu obiekt ten cze-

kat na swe narodziny 86 lat! W 1916 ro-
ku w planie regulacyjnym miasta pojawit
sie most i trasa Siekierkowska taczaca
Mokotéw z Grochowem. Najpierw wojny,
nastepnie brak pieniedzy spowodowaty,
ze most istniat tylko w marzeniach i na
kolejnych planach rozwoju miasta. W
1982 roku wpisano go (po raz kolejny)
do planu zagospodarowania przestrzen-
nego, a w 1995 roku 6wczesny prezy-
dent Warszawy oswiadczyt, ze budowa
mostu i trasy rozpocznie sie niebawem.
Niebawem okazafo sie by¢ réwne piecio-
leciu. Gtéwnym problemem byt nieure-
gulowany stosunek wtfasnosciowy grun-
téw po lewej stronie rzeki. Mieszkancy
Siekierek przescigali sig w protestach, ja-
ko argument podajac m.in. fakt, ze trasa
odetnie ich od kosciofa (ktéry powstat
duzo pézniej niz koncepcja trasy). Ko-
Sciof stoi wtasciwie w osi mostu, a trasa
bedzie omija¢ go szerokim tukiem. Eko-
lodzy réwniez nie chcieli trasy o tak du-
zym natezeniu ruchu ze wzgledu na po-
bliskie Jeziorko Czerniakowskie. Nato-
miast fakt, ze na szlaku przelotu ptactwa
— w obszarze chronionego krajobrazu —
powstaje most wantowy niepokoit czton-
kow  Ogolnopolskiego  Towarzystwa
Ochrony Ptakéw. Twierdzili oni, ze ptaki

Na lewo most,
ha prawo most...

beda rozbijac sie o duze pylony.
Przeciwwagg dla tych zarzutow
byt argument, ze dzieki podwie-
szeniu na duzych pylonach uzy-
skuje sie dfuzsze przesto, co za-
pewnia swobodny przeptyw
wody, a w tym przypadku, ze
wzgledu na niedalekie ujecie
wody pitnej, szeroki rozstaw
podpér byt konieczny. Trudno
jest w takich sytuacjach
uwzgledni¢ wszystkie wymaga-
nia i zadania, ale od czego sag
kompromisy. Ich efektem byt
m.in. wybor drozszego, zakrzy-
wionego w litere ,S* wariantu
trasy, ktéra przecina o potowe
mniej dziatek nalezacych do
protestujacych oséb.

Trzeci w Polsce

Most Siekierkowski jest trzecim
mostem podwieszanym wybu-
dowanym w Polsce. Pierwszy,
wzniesiony réwniez w Warsza-
wie, to most Swietokrzyski, jako
drugi powstat most Sucharskie-
go w Gdansku nad Martwa Wista. Mosty
réznig sie ksztattem pylonow: Swieto-
krzyski i Sucharskiego majg pylony w
ksztatcie litery , A, natomiast most Sie-
kierkowski podwieszony jest na dwdch
ponaddziewie¢dziesieciometrowych py-
lonach w ksztafcie litery ,H“. W jego
sktad wchodzg trzy konstrukcje mosto-
we: gtéwny obiekt M1 — most wantowy
o dtugosci 500 metréw z 250-metro-
wym przestem nad korytem rzeki oraz
dwa mosty: M2 o dfugosci 251 m nad
lewobrzeznym zalewem i M3 o dtugosci
75,5 m nad prawobrzeznym zalewem.
Przetarg na budowe mostu Siekierkow-
skiego wygrafo konsorcjum ztozone z
firm: Mostostal Warszawa SA, Warbud
SA i Campenon Bernard SGE. Obiekt
realizowany jest wedftug projektu biura
Transprojekt Gdansk, a czas budowy
przewidziano na ok. 30 miesiecy. Inwe-
stycja realizowana jest ze $rodkéw sa-
morzadowych — koszt szacuje sie na ok.
200 min ztotych. Pale i fundamenty pod-
pér wykonane zostaty przez firmy: Mosty
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Most Siekierkowski jest trzecim mostem podwieszanym wybudo-
wanym w Polsce

todz i PPRM Mosty Ptock (podwyko-
nawcy), montaz konstrukcji stalowych to
domena Mostostalu Warszawa SA i jego
podwykonawcéw, natomiast za wbudo-
wanie tysiecy metréw szesciennych beto-
nu w pylony i ptyty wspotpracujace cate-
go mostu odpowiedzialna byta firma
Warbud SA. Olinowanie zamontowane
zostato przez firme BBR (podwieszanie
mostu).

Most posadowiony jest na palach wiel-
kosrednicowych. Pod kazdym z pylonéw
znajduje sig 78 pali o $rednicy 1,5 m
i dtugosci ok. 30 m wykonanych z beto-
nu B30. Maksymalna nosnos$¢ jednego
pala pod pylonami wynosi 550 ton. Pod-
pory mostow M2 i M3 posadowione sg
na palach o $rednicy 1,2 mi 1,5 m oraz
$redniej dtugosci ok. 10 m.

Pylon z widokiem

Blizniacze pylony wykonane sg z betonu
B60. Betonowanie odbywato si¢ niezwy-
kle precyzyjnie. Stojac u podndza pylonu
i patrzac w gore na ostre krawedzie i
gtadkie Sciany nie sposéb zaprzeczyé, ze
prace byty wykonywane bardzo doktad-
nie. Pan Maciej Mackiewicz, kierownik
rob6ét (Warbud SA), opowiada, ze po-
przez elektroniczne czujniki i komputer w
dzien i w nocy monitorowana byta tem-
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peratura wigzacego betonu. Masywne —
do poziomu ptyty — ,nogi“ pylonow w
trakcie wigzania betonu byty studzone
wewnatrz ze wzgledu na zachowanie od-
powiedniego gradientu temperatur po-
miedzy wnetrzem i powtoka zewnetrzng
pylonu. Od poziomu ptyty wewnatrz
,N0g" znajduje sie szyb windy przezna-
czony do obstugi i konserwacji zakotwien
lin. Do budowy ,ndg" pylonéw uzyto de-
skowania przestawnego, a rygle (dolny
znajdujacy sie pod ustrojem nosnym i
gorny na wysokosci ok. 50 m nad ptyta)
byty betonowane na wiszacych kratowni-
cach. Rygiel dolny jako element rozcia-
gany jest sprezony, zas$ rygiel gérny — Sci-
skany, to konstrukcja zelbetowa. W pro-
cesie wznoszenia pylonéw montowano
tez rygle tymczasowe, ze wzgledu na du-
23 smukfos¢ konstrukcji.

Pono¢ z wierzchotkdw pylonéw rozcigga
sie ciekawy widok na miasto, o czym za-
pewniat oprowadzajagcy mnie po moscie
pan Wtodzimierz Bielski — kierownik bu-
dowy (Warbud SA). Jednak wolatam
uwierzy¢ na stowo niz wyjecha¢ ponad
90 m w gére winda roboczg tymczasowo
zamontowang na zewnatrz wzdtuz Scia-
ny obiektu.

Konstrukcja ustroju nosnego mostu wan-
towego sktada sie z dwoch dzwigarow
stalowych co cztery metry potaczonych
poprzecznicami i zespolonych piyta zel-
betowg z betonu B45. Proces budowy
przebiegat nastepujaco: na lewym brze-
gu Wisty nastepowat montaz konstrukcji
stalowej. Po zespawaniu dwéch modu-
fow 16-metrowych i utozeniu zbrojenia
nastepowato betonowanie ptyty. Tak
przygotowany element byt wysuwany za
pomoca sitownikéw hydraulicznych i
podpierany na podporach tymczaso-
wych. Ze wzgledu na duze naprezenia
powstajace w procesie nasuwania w pty-
cie (aby uchroni¢ jg przed rysami i pek-
nieciami), dos¢ czesto stosowano dylata-
cje poprzeczne, a takze dylatacje podtuz-
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Przekréj pylonu mostu
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ne o ksztafcie prostokatow (w osi dzwi-
garow). Po ukonczeniu nasuwania
wszystkie pozostawione w ptycie otwory
zostaly zabetonowane i rozpoczeto pod-
wieszanie mostu na linach. Do kazdej
»nogi“ pylonu zakotwionych jest po sie-
dem lin z kazdej strony, o réznej nosno-
$ci i réznej dtugosci. Dopiero gdy 56 lin
gotowych byfo na przejecie ciezaru mo-
stu, usunieto podpory tymczasowe znaj-
dujace sie w nurcie rzeki.

Wielopoziomowy wezet
Réwnoczesnie z budowg gtéwnego
obiektu M1 trwaty prace przy dwéch po-
zostatych cze$ciach przeprawy — obiek-
tach M2 i M3. Most M2 sktadajacy sie z
dwoch oddzielnych ustrojéw nosnych —
kazdy dwubelkowy stalowy skrzynkowy
ze wspdtpracujacg ptyta zelbetowg -
wsparty jest na masywnych zelbetowych
kolumnach potaczonych przeponami.
Most M3 w konstrukgji jest podobny do
obiektu M2, z tg roznica, ze pomiedzy
stalowymi skrzynkami znajduja sie jesz-
cze dwa dzwigary. Wynika to z poszerze-
nia sie ptyty obiektu o 7 m (zasadnicza
szerokos¢ przeprawy to 34 m) w celu
wyprofilowania rozjazdéw na pierwszym
wezle po stronie praskiej.

Na moscie znajdowaé sie beda po trzy
pasy ruchu w kazdym kierunku, chodni-
ki oraz $ciezki rowerowe o szerokosci 3
m.

Po obu stronach rzeki trwajg zaawanso-
wane prace przy wiaduktach najazdo-
wych, wezfach i jezdniach. Trasa Siekier-
kowska bedzie wielopasmowa drogg
szybkiego ruchu i czescig obwodnicy
miasta. Przy skrzyzowaniu z ulicg Czer-
niakowska ma powsta¢ najwiekszy wie-
lopoziomowy wezet drogowy. Cata trasa
od ulicy Ptowieckiej do ulicy ldzikow-
skiego ma by¢ gotowa dopiero w 2004
roku. Most ma zosta¢ oddany do uzytku
juz we wrzesniu 2002 roku. Po wschod-
niej stronie Wisty kierowcy beda zjezdzaé
z mostu na wat Miedzeszynski, gdzie juz
trwajag prace przy budowie drugiej jezdni
watu.

Nowe rekordy

Siekierkowski bedzie najdfuzszym mo-
stem w Polsce (ma takze najdtuzsze
przesto — 250 m). Jeszcze do niedawna
najwiekszym mostem w Warszawie byt
most Grota-Roweckiego; jego powierzch-
nia wynosi 24 tys. m2. Most Siekierkow-
ski bedzie miat powierzchnig 28 tys. m2.
Nie jest to ostatnia przeprawa, jaka pla-
nuje sie wybudowaé w stolicy. Ogdiny
Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Warszawy przewiduje 11 mostéw drogo-
wych, dwa kolejowe i co najmniej jedng
przeprawe dla metra.

Nastepny planowany jest most Pétnocny

POLSKI
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Stojac u podndza pylonu i patrzac w goére na ostre
krawedzie i gtadkie $ciany nie sposéb zaprzeczy¢,
ze prace byly wykonywane bardzo doktadnie

taczacy Biatoteke z Bielanami oraz most
Na Zaporze, potozony na potudniu stoli-
cy (nazwa nawigzuje do dawnych, za-
rzuconych planéw budowy stopni wod-
nych na Wisle). By¢ moze kolejne mosty
beda jeszcze bardziej okazate; na wyso-
kosci Wawra i potudniowego Ursynowa
Wista jest najszersza, wiec most Na Za-
porze ma szanse ustanowi¢ nowy rekord.
Na razie nie wiadomo, jak dfugo przyj-
dzie nam czeka¢ na kolejne mosty w sto-
licy, wiec cieszmy sie tymi, ktére po-
wstaty, a trzeba przyznaé, ze sg to mosty
na miare XXI wieku.

Aneta Dfugosz

Most Siekierkowski

Parametr j.m. |warto$¢
Catkowita dtugo$¢é mostu m 826
Szerokos$c m 34
Powierzchnia m2 | 28tys.
Wysokos¢ pylonéw m 92,7
Rozpietos¢ najdtuzszego przesta m 250
Catkowita dtugo$é lin m | 5296
Koszt budowy PLN [ 200 min

Przewidywany termin zakonczenia prac| wrzesien 2002

Trasa Siekierkowska

Parametr j.m. |warto$¢
Catkowita dtugosé trasy km 19

w tym dtugo$¢ wsch.-zach. km 8,2

w tym dtugos¢ pin.-ptd. km 10
llo$¢ jezdni szt. |2 po 3 pasy|
llos¢ bezkolizyjnych szt. 5
dwupoziomowych weztow

Koszt budowy PLN| 1,1 mid
Przewidywany termin zakonczenia prac 2004

Beton uzyty do budowy mostu

Materiat | Zastosowanie

Beton B60 | pylony

Beton B45 | ptyta mostu

Beton B30

chodniki, pale i podpory obiektéw M2, M3
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