
BUDOWNICTWO MOSTOWE

N ic dziwnego, ˝e budowa mostu
Siekierkowskiego wzbudza tyle
emocji; w koƒcu obiekt ten cze-

ka∏ na swe narodziny 86 lat! W 1916 ro-
ku w planie regulacyjnym miasta pojawi∏
si´ most i trasa Siekierkowska ∏àczàca
Mokotów z Grochowem. Najpierw wojny,
nast´pnie brak pieni´dzy spowodowa∏y,
˝e most istnia∏ tylko w marzeniach i na
kolejnych planach rozwoju miasta. W
1982 roku wpisano go (po raz kolejny)
do planu zagospodarowania przestrzen-
nego, a w 1995 roku ówczesny prezy-
dent Warszawy oÊwiadczy∏, ˝e budowa
mostu i trasy rozpocznie si´ niebawem.
Niebawem okaza∏o si´ byç równe pi´cio-
leciu. G∏ównym problemem by∏ nieure-
gulowany stosunek w∏asnoÊciowy grun-
tów po lewej stronie rzeki. Mieszkaƒcy
Siekierek przeÊcigali si´ w protestach, ja-
ko argument podajàc m.in. fakt, ˝e trasa
odetnie ich od koÊcio∏a (który powsta∏
du˝o póêniej ni˝ koncepcja trasy). Ko-
Êció∏ stoi w∏aÊciwie w osi mostu, a trasa
b´dzie omijaç go szerokim ∏ukiem. Eko-
lodzy równie˝ nie chcieli trasy o tak du-
˝ym nat´˝eniu ruchu ze wzgl´du na po-
bliskie Jeziorko Czerniakowskie. Nato-
miast fakt, ˝e na szlaku przelotu ptactwa
– w obszarze chronionego krajobrazu –
powstaje most wantowy niepokoi∏ cz∏on-
ków Ogólnopolskiego Towarzystwa
Ochrony Ptaków. Twierdzili oni, ˝e ptaki

b´dà rozbijaç si´ o du˝e pylony.
Przeciwwagà dla tych zarzutów
by∏ argument, ˝e dzi´ki podwie-
szeniu na du˝ych pylonach uzy-
skuje si´ d∏u˝sze prz´s∏o, co za-
pewnia swobodny przep∏yw
wody, a w tym przypadku, ze
wzgl´du na niedalekie uj´cie
wody pitnej, szeroki rozstaw
podpór by∏ konieczny. Trudno
jest w takich sytuacjach
uwzgl´dniç wszystkie wymaga-
nia i ˝àdania, ale od czego sà
kompromisy. Ich efektem by∏
m.in. wybór dro˝szego, zakrzy-
wionego w liter´ „S“ wariantu
trasy, która przecina o po∏ow´
mniej dzia∏ek nale˝àcych do
protestujàcych osób.

Trzeci w Polsce
Most Siekierkowski jest trzecim
mostem podwieszanym wybu-
dowanym w Polsce. Pierwszy,
wzniesiony równie˝ w Warsza-
wie, to most Âwi´tokrzyski, jako
drugi powsta∏ most Sucharskie-
go w Gdaƒsku nad Martwà Wis∏à. Mosty
ró˝nià si´ kszta∏tem pylonów: Âwi´to-
krzyski i Sucharskiego majà pylony w
kszta∏cie litery „A“, natomiast most Sie-
kierkowski podwieszony jest na dwóch
ponaddziewi´çdziesi´ciometrowych py-
lonach w kszta∏cie litery „H“. W jego
sk∏ad wchodzà trzy konstrukcje mosto-
we: g∏ówny obiekt M1 – most wantowy
o d∏ugoÊci 500 metrów z 250-metro-
wym prz´s∏em nad korytem rzeki oraz
dwa mosty: M2 o d∏ugoÊci 251 m nad
lewobrze˝nym zalewem i M3 o d∏ugoÊci
75,5 m nad prawobrze˝nym zalewem.
Przetarg na budow´ mostu Siekierkow-
skiego wygra∏o konsorcjum z∏o˝one z
firm: Mostostal Warszawa SA, Warbud
SA i Campenon Bernard SGE. Obiekt 
realizowany jest wed∏ug projektu biura
Transprojekt Gdaƒsk, a czas budowy
przewidziano na ok. 30 miesi´cy. Inwe-
stycja realizowana jest ze Êrodków sa-
morzàdowych – koszt szacuje si´ na ok.
200 mln z∏otych. Pale i fundamenty pod-
pór wykonane zosta∏y przez firmy: Mosty

¸ódê i PPRM Mosty P∏ock (podwyko-
nawcy), monta˝ konstrukcji stalowych to
domena Mostostalu Warszawa SA i jego
podwykonawców, natomiast za wbudo-
wanie tysi´cy metrów szeÊciennych beto-
nu w pylony i p∏yty wspó∏pracujàce ca∏e-
go mostu odpowiedzialna by∏a firma
Warbud SA. Olinowanie zamontowane
zosta∏o przez firm´ BBR (podwieszanie
mostu).
Most posadowiony jest na palach wiel-
koÊrednicowych. Pod ka˝dym z pylonów
znajduje si´ 78 pali o Êrednicy 1,5 m 
i d∏ugoÊci ok. 30 m wykonanych z beto-
nu B30. Maksymalna noÊnoÊç jednego
pala pod pylonami wynosi 550 ton. Pod-
pory mostów M2 i M3 posadowione sà
na palach o Êrednicy 1,2 m i 1,5 m oraz
Êredniej d∏ugoÊci ok. 10 m.

Pylon z widokiem
Bliêniacze pylony wykonane sà z betonu
B60. Betonowanie odbywa∏o si´ niezwy-
kle precyzyjnie. Stojàc u podnó˝a pylonu
i patrzàc w gór´ na ostre kraw´dzie i
g∏adkie Êciany nie sposób zaprzeczyç, ˝e
prace by∏y wykonywane bardzo dok∏ad-
nie. Pan Maciej Mackiewicz, kierownik
robót (Warbud SA), opowiada, ˝e po-
przez elektroniczne czujniki i komputer w
dzieƒ i w nocy monitorowana by∏a tem-
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Na lewo most,
na prawo most...

Od niepami´tnych czasów 
ludzie zak∏adajàcy miasta
osiedlali si´ nad rzekami. 

Woda dawa∏a ˝ycie i szans´
rozwoju, ∏àczy∏a ze Êwiatem. 

Dla dzisiejszej Warszawy 
Wis∏a zdaje si´ byç raczej

przeszkodà w równomiernym
rozwoju podzielonego na

dwie cz´Êci organizmu 
miasta. Pó∏toramilionowa

aglomeracja dusi si´ 
w korkach. SzeÊç mostów

drogowych to ju˝ dziÊ 
za ma∏o jak na stolic´ 

europejskiego paƒstwa. 
Przeje˝d˝ajàc przez 

Warszaw´ nie sposób nie 
zauwa˝yç nowego mostu

Âwi´tokrzyskiego, który 
przejà∏ obowiàzki mostu 

Syreny. Wkrótce zakoƒczy si´
budowa mostu 

Siekierkowskiego.

Most Siekierkowski jest trzecim mostem podwieszanym wybudo-
wanym w Polsce
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peratura wià˝àcego betonu. Masywne –
do poziomu p∏yty – „nogi“ pylonów w
trakcie wiàzania betonu by∏y studzone
wewnàtrz ze wzgl´du na zachowanie od-
powiedniego gradientu temperatur po-
mi´dzy wn´trzem i pow∏okà zewn´trznà
pylonu. Od poziomu p∏yty wewnàtrz
„nóg“ znajduje si´ szyb windy przezna-
czony do obs∏ugi i konserwacji zakotwieƒ
lin. Do budowy „nóg“ pylonów u˝yto de-
skowania przestawnego, a rygle (dolny
znajdujàcy si´ pod ustrojem noÊnym i
górny na wysokoÊci ok. 50 m nad p∏ytà)
by∏y betonowane na wiszàcych kratowni-
cach. Rygiel dolny jako element rozcià-
gany jest spr´˝ony, zaÊ rygiel górny – Êci-
skany, to konstrukcja ˝elbetowa. W pro-
cesie wznoszenia pylonów montowano
te˝ rygle tymczasowe, ze wzgl´du na du-
˝à smuk∏oÊç konstrukcji.
Ponoç z wierzcho∏ków pylonów rozciàga
si´ ciekawy widok na miasto, o czym za-
pewnia∏ oprowadzajàcy mnie po moÊcie
pan W∏odzimierz Bielski – kierownik bu-
dowy (Warbud SA). Jednak wola∏am
uwierzyç na s∏owo ni˝ wyjechaç ponad
90 m w gór´ windà roboczà tymczasowo
zamontowanà na zewnàtrz wzd∏u˝ Êcia-
ny obiektu.
Konstrukcja ustroju noÊnego mostu wan-
towego sk∏ada si´ z dwóch dêwigarów
stalowych co cztery metry po∏àczonych
poprzecznicami i zespolonych p∏ytà ˝el-
betowà z betonu B45. Proces budowy
przebiega∏ nast´pujàco: na lewym brze-
gu Wis∏y nast´powa∏ monta˝ konstrukcji
stalowej. Po zespawaniu dwóch modu-
∏ów 16-metrowych i u∏o˝eniu zbrojenia
nast´powa∏o betonowanie p∏yty. Tak
przygotowany element by∏ wysuwany za
pomocà si∏owników hydraulicznych i
podpierany na podporach tymczaso-
wych. Ze wzgl´du na du˝e napr´˝enia
powstajàce w procesie nasuwania w p∏y-
cie (aby uchroniç jà przed rysami i p´k-
ni´ciami), doÊç cz´sto stosowano dylata-
cje poprzeczne, a tak˝e dylatacje pod∏u˝-

∏àczàcy Bia∏o∏´k´ z Bielanami oraz most
Na Zaporze, po∏o˝ony na po∏udniu stoli-
cy (nazwa nawiàzuje do dawnych, za-
rzuconych planów budowy stopni wod-
nych na WiÊle). Byç mo˝e kolejne mosty
b´dà jeszcze bardziej okaza∏e; na wyso-
koÊci Wawra i po∏udniowego Ursynowa
Wis∏a jest najszersza, wi´c most Na Za-
porze ma szans´ ustanowiç nowy rekord.
Na razie nie wiadomo, jak d∏ugo przyj-
dzie nam czekaç na kolejne mosty w sto-
licy, wi´c cieszmy si´ tymi, które po-
wsta∏y, a trzeba przyznaç, ˝e sà to mosty
na miar´ XXI wieku.

Aneta D∏ugosz

ne o kszta∏cie prostokàtów (w osi dêwi-
garów). Po ukoƒczeniu nasuwania
wszystkie pozostawione w p∏ycie otwory
zosta∏y zabetonowane i rozpocz´to pod-
wieszanie mostu na linach. Do ka˝dej
„nogi“ pylonu zakotwionych jest po sie-
dem lin z ka˝dej strony, o ró˝nej noÊno-
Êci i ró˝nej d∏ugoÊci. Dopiero gdy 56 lin
gotowych by∏o na przej´cie ci´˝aru mo-
stu, usuni´to podpory tymczasowe znaj-
dujàce si´ w nurcie rzeki.

Wielopoziomowy w´ze∏
RównoczeÊnie z budowà g∏ównego
obiektu M1 trwa∏y prace przy dwóch po-
zosta∏ych cz´Êciach przeprawy – obiek-
tach M2 i M3. Most M2 sk∏adajàcy si´ z
dwóch oddzielnych ustrojów noÊnych –
ka˝dy dwubelkowy stalowy skrzynkowy
ze wspó∏pracujàcà p∏ytà ˝elbetowà –
wsparty jest na masywnych ˝elbetowych
kolumnach po∏àczonych przeponami.
Most M3 w konstrukcji jest podobny do
obiektu M2, z tà ró˝nicà, ˝e pomi´dzy
stalowymi skrzynkami znajdujà si´ jesz-
cze dwa dêwigary. Wynika to z poszerze-
nia si´ p∏yty obiektu o 7 m (zasadnicza
szerokoÊç przeprawy to 34 m) w celu
wyprofilowania rozjazdów na pierwszym
w´êle po stronie praskiej.
Na moÊcie znajdowaç si´ b´dà po trzy
pasy ruchu w ka˝dym kierunku, chodni-
ki oraz Êcie˝ki rowerowe o szerokoÊci 3
m.
Po obu stronach rzeki trwajà zaawanso-
wane prace przy wiaduktach najazdo-
wych, w´z∏ach i jezdniach. Trasa Siekier-
kowska b´dzie wielopasmowà drogà
szybkiego ruchu i cz´Êcià obwodnicy
miasta. Przy skrzy˝owaniu z ulicà Czer-
niakowskà ma powstaç najwi´kszy wie-
lopoziomowy w´ze∏ drogowy. Ca∏a trasa
od ulicy P∏owieckiej do ulicy Idzikow-
skiego ma byç gotowa dopiero w 2004
roku. Most ma zostaç oddany do u˝ytku
ju˝ we wrzeÊniu 2002 roku. Po wschod-
niej stronie Wis∏y kierowcy b´dà zje˝d˝aç
z mostu na wa∏ Miedzeszyƒski, gdzie ju˝
trwajà prace przy budowie drugiej jezdni
wa∏u. 

Nowe rekordy
Siekierkowski b´dzie najd∏u˝szym mo-
stem w Polsce (ma tak˝e najd∏u˝sze
prz´s∏o – 250 m). Jeszcze do niedawna
najwi´kszym mostem w Warszawie by∏
most Grota-Roweckiego; jego powierzch-
nia wynosi 24 tys. m2. Most Siekierkow-
ski b´dzie mia∏ powierzchni´ 28 tys. m2.
Nie jest to ostatnia przeprawa, jakà pla-
nuje si´ wybudowaç w stolicy. Ogólny
Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Warszawy przewiduje 11 mostów drogo-
wych, dwa kolejowe i co najmniej jednà
przepraw´ dla metra.
Nast´pny planowany jest most Pó∏nocny
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Całkowita długość mostu

Parametr

Szerokość

j.m.

m
m

wartość

826
34

Powierzchnia m2 28 tys.
Wysokość pylonów m 92,7
Rozpiętość najdłuższego przęsła m 250
Całkowita długość lin m 5296
Koszt budowy PLN 200 mln
Przewidywany termin zakończenia prac wrzesień 2002

Most Siekierkowski

Całkowita długość trasy

Parametr

w tym długość wsch.-zach.

j.m.

km
km

wartość

19
8,2

w tym długość płn.-płd. km 10
Ilość jezdni szt. 2 po 3 pasy
Ilość bezkolizyjnych 
dwupoziomowych węzłów

szt. 5

Koszt budowy PLN 1,1 mld
Przewidywany termin zakończenia prac 2004

Trasa Siekierkowska

Beton B60

Materiał

Beton B45

Zastosowanie

pylony
płyta mostu

Beton B30 chodniki, pale i podpory obiektów M2, M3

Beton u˝yty do budowy mostu

Przekrój pylonu mostu

Stojàc u podnó˝a pylonu i patrzàc w gór´ na ostre
kraw´dzie i g∏adkie Êciany nie sposób zaprzeczyç,
˝e prace by∏y wykonywane bardzo dok∏adnie
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