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Streszczenie

Artykut ma na celu przedstawienie obecnej sytya@ewozu pagarow transportem zbiorowym,
gtéwnie autobusami komunikacji miejskiej, na teeeBornegaslgska. Wydaje 8j ze po dokéczeniu
Drogowej TrasySrednicowej na terenie najeliszych miasSlgska droga ta m sta* sie ideal
trasa komunikacyn tqczgcq te miasta. Informacje z dalekiego wschodu polazeg powstaj tam
nowego rodzajurodki transportu, czekafe na wdréenie i akceptaejspotecza. Artykut ma poméc
spojrze na sytuaai przemieszczaniaespasaerow na terenie niewielkiego obszarowo, ale bardzo
zaludnionego wojewddztwhyskiego widnie takimisrodkami transportu.

WSTEP

Przemieszczanie stanowi potrzeltziowieka, a czynnikiem, Kktory jest w stanie
ja zaspokat jest komunikacja miejska. Ogltt transport osobowy zdominowaty samochody
wiekszas¢ ludzi uwaa, ze jest to najwygodniejsza z iovosci przemieszczaniagdo celu
podr&y. Olbrzymia ilgd¢ samochoddw, minibuséw i autobuséw generuje engjutlenku
wegla do atmosfery, co prowadzi do zanieczyszczé&midowiska naturalnego. Ceny paliw
od kilku lat chgle rosm, ale to niestety nie przekonuje posiadaczy wiasnrodkow
transportu do przemieszczania siansportem zbiorowym, ktéry tak naprawaie przycaga
potencjalnych klientéw.

1. TRANSPORT MIEJSKI

Transport miejski nie jest gghia transportu wyodibniarg na podstawie kryterium drogi,
a przygtym jest kryterium podziatu jednostek terytorialhyma terenie ktorych prowadzone
sa zadania transportowe. Podczas élaia transportu miejskiego nale skupia
si¢ problematyce pasgarskich potrzeb przewozowych i sposobie ich zaspoka Transport
miejski utazsamiany jest gidwnie z komunikaaniejska.

Okreslenie ,miejski” zwraca uwag na podstawowy obszar dziatania transportu, lecz
nie precyzuje go jednoznacznie. Transport miejsidegiem swojego dziatania wykracza
bowiem poza granice administracyjne jednego miastaejmuje take tereny podmiejskie.
Naleza do nich wszystkie te obszary, ktérych znaczny tmksemieszkacow pracuje
w miescie oraz te, na ktorychasskoncentrowane zaklady pracy zatrudgdeaj dua liczbe
mieszkacow miasta lub na ktérych znajdusic obiekty wypoczynkowe przeznaczone
dla mieszkacéw miasta [1]. Zmienia sito réwniez z powodu powstawania aglomeracji
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miejskich. Wezi jakie khcza miasta znajduce s¢ obok siebie i ich wspolne interesy,
powodup rozwoj transportu miejskiego na corazkdze odlegtéci i obszary.

Transport miejski korzysta z wieldgrodkow transportu i w zwiku z tym jego
infrastruktura réwnig jest zr@nicowana. Gtébwnym i najgzciej wybieranym spaod
réznych srodkéw transportu zbiorowego byt iagle jest autobusPodstaw poruszania si
srodkow transportu ssulice [2], a kada z ulic ma swoje okfékne zadania w transporcie
zbiorowym.

Transport miejski mina réwnig rozwaa¢ pod wzgédem pedkaosci ruchu lub zdolngci
przewozowej (czas przemieszczania 2i jednego punktu do drugiego, a w przypadku
komunikacji zbiorowej g to réwniez wszystkie zatrzymaniagi Zdolng¢ przewozowa to
liczba paszerow jak jest w stanie przewk€ dany tabor w oki&donym czasie [4].

2. SL ASKA KOMUNIKACJA MIEJSKA

Transport w wojewodztwiglaskim odgrywa bardzo waa role w przemieszczaniu i
pasaeréw. Jest on o tyle istotnye wojewodztwo jest silnie zaludnione, natomiasnhid
zamieszkuje na stosunkowo niewielkim obszarze. édanieSlaska mieszka ponad 4,5 min
0s6b i zajmuje on powierzchnponad 12 tys. kf{4]. Jest to bardzoegto zaludniony teren,
co powoduje ogromne problemy komunikacyjne. Wojextéd $laskie zajmuje 2 miejsce na
terenie Polski co do ikui jezdzacych autobusow.

3. DROGOWA TRASA SREDNICOWA

Przeptyw pojazdéw n&lasku zmienit s po powstaniu Drogowej TrasSrednicowe;.
DTS [7] jest to aktualnie 20,2 km. trasa na domioym w aglomeracjilaskiej kierunku
ruchu drogowego wschod-zachdd. Do wykonania jeszostato 11,3 km drogi, i wowczas
trasa ledzie miata diug& 31,5 km. Do gtéwnych funkcji trasy moa zaliczy realizacg
podstawowych patzer pomidzy poszczegblnymi miastami aglomeracji.

Obecnie po Drogowej TrasiSrednicowej porusza sitylko 1 autobus komunikacii
miejskiej, ktéry przejedza przez wiksz dlugas¢ tej trasy. Jest to autobus linii 870, ktéry
przewozi pasgerow z Gliwic do Katowic (rys. 1). Czas przejazduadusu wynosi 56 min.
Jest to jednak czas rozktadowy, ktéry zostat wyigz bez uwzgidnienia warunkow
panujacych na drodze oraz utrudniev ruchu. Pozostate autobusy poruseajs¢ po trasie
pokonup bardzo mate odlegici na jej odcinku [4].

Nalezy zastanowd sie czy nie nastat czas na kolejne zmianyaza&ne z nowo powstat
tras, biegraca poprzez najwiksze miasta na terenie Gérnetjaska.

Rys. 1.Trasa przejazdu linii autobusowej 870 z GliwickKitowic) [8]
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4. NOWY SRODEK TRANSPORTU

Chinska firma Shenzhen Huashi Future Parking Equipnmdbupc poprawt sytuacg
przemieszczania gioséb na drogach przy bardzozgin zaludnieniu, zaprojektowata pojazd
przyszigci. Chinska firma przedstawita swéj nowy projekt pod naz®D Express Coach”
[6]. Jest to nowy rodzaj autobusu — prototyp pajegzedstawiony jest na rys. 2.

Express Coach na pierwszy rzut oka to przypomayairamwaj pojazd poruszgy Sk po
drodze szybkiego ruchu. Prototyp ma wys@kd,5 m i posiada dwie strefy. Pierwsza strefa
gorna jest to pokiad dla pasadw, natomiast druga strefa to miejsce, gdziegmogejezdzac
inne pojazdy, nie przekracaag 2 m. Przejazd pod autobusem jest na tyle szem®knog
po nim przejedza¢ pojazdy na dwdch pasach ruchu. Pojazd poruszaosdrodze, na ktérej
mozna zastosowadwa rodzaje sterowania. Pierwszy z nich to zastas@ na drodze szyn
po obu stronach, po ktérych mogitby poruszpojazd. Drugi sposOb natomiast to
namalowanie na drodze pasow i zastosowanie autapktdry utrzymuje pojazd pordzy
dwoma liniami. Nowy autobus potrafi agna¢ predkos¢ ponad 60 km/h i przewié
jednorazowo od 1200 do 1400 pas@w. Dodatkowo przy wgjiu pasaeréw na

Rys. 2.Prototyp 3D Express Coach [6]

przystankach (stacjach dokowania) nie tamugerschu innych pojazdéw. Koszt budowy
autobusu i 40 km drogi z przystankami i infrastwuktpotrzebn do prowadzenia tego
rodzaju pojazdu, wedtug obliczehinskich konstruktorow, ma wynié 25 milionéw ztotych
(dla poréwnania zrobionego przez tych samych kakgirow jest to 10 % warfci budowy
metra). Zatem wydaje giby¢ to bardzo optacalny iaytecznysrodek transportu. Ponadto
przy stosowaniu takieg&rodka transportu mma zredukowé korki miejskie nawet o 20-30
%. Aby jednak nie tamowgprzeptywu pojazdow na drodze najezaprojektowa platforne,

z ktérej paszerowie leda mogli wsiadé do autobusu [4]. Kolejnzalet, pojazdu § systemy,
ktére zapobiegaj powstawaniu wypadkow drogowych.a Sto odpowiednie czujniki
informujace o wysokéci pojazdu jadcego z tytu (kierujcy samochodem wieze musi
skorzysté z innego pasa ruchu) oraz czujniki inforaug, ze samochod znajday sk w
tunelu dojedza zbyt bliskoscian bocznych. Wszystko to powoduje, zwkksza s¢ poczucie
bezpieczéstwa.

5. POROWNANIE AUTOBUSU MIEJSKIEGO Z EXPRESS COACH
W przewozie pagarskim autobusami stosowangrastpujace rodzaje pojazdow [3]:
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e dwuosiowe autobusy jednoczionowe, o dikgodo 12 m, przewmce do 100

pasaerow,

e trzyosiowe autobusy jednoczionowe, o dimodo 15 m, przewmce do 150

pasaerow,

e autobusy przegubowe, o diugodo 18 m, przewiace okoto 180 pasarow,
e autobusy dwupoktadowe, o diugd do 12 m, przewm na obu poktadach do 180

pasaerow.

Dane poréwnawcze zostaly przedstawione w tabeli 1.

Tab. 1. Typowe wartéci parametrow w poszczegolnych kategoriach [3]

Kategoria Liczba pagarow Masa catkowita [t] Dlugag [m]
Mikrobusy od 9do 16 do 3,5 do 6
Mini do 50 6+9 6+8
Midi do 70 12+15 9+10
Maxi do 120 16+19 11+12
Mega powyej 120 24+28 do 18

Poréwnujc jedynie liczle pasaerow, ktorzy mog zosta przewiezieni autobusem nowej
generacji widé4, ze wykracza on poza wszelkie kategorie. Nie magpposich jeszcze danych
dotyczcych diugdci i masy catkowitej, jednak nioa s¢ domysle¢, ze kedzie to podobna
sytuacja jak w przypadku liczby przesamych paszeréw. Poréwnujc Express Coach do
wczesniej wymienionych typéw autobusow miejskich /a odnalé¢ wiele zalet ujtych w
chinskim projekcie. Istotna jest przede wszystkimédlpasaerow, ktén mozna zmidci¢. W
typowych autobusach jest to §todo 200 paseeréw maksymalnie. Chski projekt pozawala
na széciokrotnie weksz ilos¢ zabieranych pagsaréw. Pomimo tega;e autobus przyszioi
jest ogromnych rozmiaréw (wedtug projektu iegkich konstruktorow wida3 przeguby) to
jest on bardzo zwrotny i potrafi porusz na drodze z gtym natzeniem ruchu.

Ogromnmy, zalet, jest sposéb parkowania autobusu w czasie, gdjesiavykorzystywany.
Miejsce parkowania dzisiejszych pojazdow komunikamjejskiej to due tereny, ktére
mozna wykorzystd w bardziej payteczny sposob. Problem ten rozmany zostat w
przypadku chiskiego autobusu, gdywystarczy pozostawi pojazd na drodze, co nie
spowoduje zmian w poruszanig shnych samochodow w ruchu drogowym.

Poza wszystkimi zaletami, ktére zostaty wymieniomezesniej mazna wyszczegoldi
komfort pracy kierowcy autobusu. W dzisiejszych gzojach, kierowca w tak wielkim
pojezdzie ma ograniczenwidocznag¢ i wiele elementow, na ktére musi zwraaavag;. W
Express Coach prowagtzy ma do dyspozycji autopilota, ktory wykonuje wstkye
czynndci, a kierowca ma za zadanie jedynie korgtjakzdy.

6. NOWY POJAZD NA DTS

Wprowadzajc Express Coach do ruchu rozwmije s¢ wiekszas¢ problemow, z ktorymi
boryka s¢ dzisiejsza komunikacja miejska, a wady linii autstwej 870 (przede wszystkim
diugi czas jazdy i die zapetnienie) bylyby eliminowane. Proponowany pojpowinno mié
podobr trag jak wymieniona linia i poruszatby¢spodobnie z Gliwic do Katowic, tak jak
biegnie trasa DS, ktora bytaby ,torem” dla Express Coach.

Projekt nowej linii zaktada przejazd w podobny sjmszaczynajc od Gliwic poprzez
Zabrze, Rud Slaska, Swigtochtowice, Chorzow i Katowice. Przystanki bytybymwuszone w
miejscach, gdzie istnigjwiadukty hczace dwie strony miast, przez ktére biegnie W
Gliwicach na pocgku trasy i nasfpnie w Zabrzu (w dzielnicy Zaborze, gdzie wybudowan
wiadukt hczacy Zaborze Poinoc i Zaborze Potudnie). Dalej giaghc trag nowy autobus
zatrzymywatby si w RudzieSlaskiej, przy wiadukcie dzielnicy Chebzie. To & w tym
miejscu ,hcza” sie autobusy przemieszcaap s¢ z centrum miasta. Nagina platforma
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dokujaca znajdowataby siw Swigtochtowicach, w miejscu, gdzie tka§rednicows przecina
od gory ulica Bytomska. W Chorzowie Express Coaatizgmywatby si przy wiadukcie, po
ktorym biegnie ulica Ractawicka. Miejscem ostatoi@gzystanku bytoby rondo Gen. Jerzego
Zictka. Nasgpnie pojazd zawracatby na rondzie i kierowatlywidrog; powrotry w strore
Gliwic [4].

Czas jaki potrzebuje autobus linii 870, aby pokoimas; z Gliwic do Katowic to ponad 50
min, wedtug danych podanych na rozktadach jazdst tdejednak madiwe tylko i wytacznie
przy niskim nagzeniu ruchu, czyli w godzinach porannych lubzpdwieczornych. W czasie
gdy autobus pokonuje trakiedy ruch innych pojazdow ginasila i musi on przejezac
.przez korki“ w miastach, czas przejazdu znacznig veydtuza. Niejednokrotnie jest on
dwukrotnie wegkszy. Bionc pod uwag mozliwosci nowego pojazdu czas jego przejazdu
bedzie znacznie krotszy. Diugotrasy wynosi okoto 25 km, to przyjmigjze Express Coach
bedzie poruszat size sredni predkoscia 60 km/h (jak podaj chinscy konstruktorzy) czas
przejazdu wyniesie 40min. Jest to czas samegogade) nalgy jednak dodado niego czas
postoju na przystankach i wowczas otrzymuje &tas przejazdu wraz z postojami na
przystankach ok. 45 min zawsze.

Konstrukcja pojazdu Express Coach eliminuje postdjorkach. Nawet przy nasilonym
ruchu innych pojazdéw nie zmieniagcStzas przejazdu z jednego przystanku na drugi, a
wszystko dzki zastosowaniu tunelu, pod ktérym mpanazliwosé przejazdu pojazdy nie
wyzsze nk 2 m. To nie jedyny plus podrdwania pojazdem przyszd. Posiada on ogromne
rozmiary, co pozwala na zabraniezdjliczy oséb. Zaleta ta z pewsoia przychgnie wielu
uczestnikdw ruchu drogowego i zmieni ich dotychores nawyki.

7. POLACZENIA Z INNYMI SRODKAMI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
NA TRASIE PRZEJAZDU

Projekt trasy nowoczesnego pojazdu zakiada ¢oimejpasaerow z miast wokot
Drogowej TrasySrednicowej. Pasarowie, ktérych celem jest dotarcie do Katowic lub
Gliwic musz dostg sie do punktéw ,przetadunku” paseréw, umiejscowionych na
platformach rozmieszczonych na trasieDRby projekt byt funkcjonalny, a jego istnienie
miato jakikolwiek sens, naky skierowa linie innych autobusow z terenéw centrum miast w
kierunku platform Express Coach.

Na trasie Gliwice — Katowice bylyby 4 punkty przedkowe, trudno omowitutaj je
wszystkie, w¢c ograniczono sie do jednego — Zabrze.

Dla przystanku umiejscowionego w Zabrzuama zaprojektow@ nastpujacy przeptyw
linii autobusowych i tramwajowych. W miejscu, gdzeiataby powsta pierwsza stacja
Express Coach przej@zaja nastpujace linie komunikacyjne:

e Linia tramwajowa nr 5 — przewozi pasadéw z Zabrza (przystanek Zaborzgl®) do
Bytomia (przystanek plac Sikorskiego). Gdyby stwdrstacg w Zabrzu, istniataby
mozliwos¢ ,,doprowadzenia” bardzo daj ilosci pasaerow, ktdrzy chg dotrze do
Katowic. $ to przede wszystkim miesziey takich dzielnic bytomskich jak Bobrek,
Szombierki oraz Centrum. Z Zabrza bytyby to dziegniBiskupice i Centrum. Zalet
przedstawionej linii tramwajowej jest jej gotliwos¢ — tramwaje pojawiaj Sie na
przystankach co 15 minut, ga zsynchronizowanie  Express Coach i linii
tramwajowej numer 5 bytoby bardzo tatwe.
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Rys.3.Punkt przetadunkowy [6]

Linie tramwajowe nr 1 i 4 — obie linie tramwajowezpwaza pasaerow z Zajezdni
Gliwice i w przypadku linii nr 4 do Zabrza (przye&k Zaborze &la), a linia nr 1
konczy swoj kurs w RudzieSlaskiej (przystanek Chebziect). Zajezdnia w
Gliwicach jest punktem ,odbioru” pasaréw z pogranicza Zabrza oraz Gliwic. Tym
co odr&nia obie ling od siebie s 4 przystanki, dodatkowo pokonywane przez &ini
nr 1 w kierunku RudySlaskiej. Tramwaje przej@lzaja przez miejsce ,przetadunku”
pasaerow Express Coach. W zyku z tym platforma zyskataby pragpych dotrzé
do Katowic.

Linie autobusowe nr 6 i 840 4 $0 linie prowadzce przez zaproponowaiplatformg
~przetadunkovy” w Zabrzu. To co jedczy to miejsce, z ktérego kierugic w strore
Zabrza — jest to przystanek w centrum Gliwic. J&dpasaerowie z centrum mieliby
mozliwosé Korzystania z poeatku Drogowej TrasySrednicowej w Gliwicach.
Autobusy przejedzaja natomiast przez bardzo wee miejsce ,przetadunku”
pasaerow znajdujce st w centrum Zabrza, mianowicietbe autobusow, do ktorej
kierowane g wszystkie autobusy przeg@zajace przez miasto. To wdnie z tego
miejsca dua cz$¢ pasaerow kieruje si w strore Katowic liniag autobusow nr 870.
Linia autobusowa nr 89 — kieruje ¢siz Rudy Slaskiej do centrum Zabrza.
Transportowataby klientow z dzielnicy BielszowiceRudzieSlaskiej do platformy
(bardzo korzystny przejazd ze wadli na brak innej miadiwosci dostania s do
Katowic).

Ostatnim przystankiem na Drogowej TraSiednicowej § Katowice, czyli cel trasy.
Jest to cel wikszaci pasaeréw podréujacych z miast na trasie 3T Korzystny
aspekt umiejscowienia przystanku na rondzie Geaekazego £tka w Katowicach,
to przede wszystkim nitiwos¢ wykorzystania ronda jako miejsca, w ktérym autobus
moze zawroat. W Katowicach na rondzie bytby ,przetadunek” pasaw
wysiadajcych w Katowicach i podidjacych do miast w kierunku Gliwic. W tym
miejscu réwnie bytloby miejsce ,przetadunku” potokéw paseskich w gib
Katowic. Przez rondo w Katowicach przebiegaalliczba linii komunikacyjnych, co
pomaga w rozwiezieniu pagaow w r@nych kierunkach Katowic. Do waiejszych
linii mozna zaliczy:

Linie tramwajowe nr 14 i 16 — pierwsza neozabierd pasaerow z platformy w
kierunku dzielnic potnocnych Katowic Wetnowiec, Koska, oraz wschodnich
Zawodzie i Szopienice. Linia nr 16 mogtaby dowozasaeréw w okolie Brynowa.
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Rys. 4.Wezet DTS usytuowany w Zabrzu dzielnicy Zaborze [4]

Linie autobusowe nr 27 i 168 — pierwsza gado dzielnicy J6zefowiec, ale ostatnim
przystankiem jest Huta Katowice i linia dowozi gidi& pracownikdédw na teren tego
zaktadu pracy. Druga trasa prowadzi podobnie jaila 27 przez Jozefowiec, alezro
sie miejscem, do ktérego przewozi pasaw.

Linia autobusowa nr 61 — przewozi pas@w w kierunku Bdzina, a na terenie
Katowic obstuguje dzielnice Bogucice abrowka Mata. Bytby to nagpny kierunek
przewozu pasaroéw (pétnoc — wschaod).

Linia autobusowa nr 600 — linia przegga przez centrum Katowic w kierunku Kliniki
Okulistycznej. Autobus zawozi m.in. pasadw w kierunku 2 uczelni w Katowicach.
Linia autobusowa nr 906N — sposéb w jaki poprowadzest trasa wyklucza odbior
pasaeréw bezpérednio z platformy w kierunku, w ktérym pdiej podizaja.
Natomiast jeeli zwroci sg uwag: na odwrotny kierunek trasy jest to doskonaty
srodek transportu, z ktérego mpgorzystd mieszkacy takich dzielnic Katowic jak
Giszowiec, Nikiszowiec, Szopienice, Burowiecgldpowka Mata i Bogucice. Uktad
trasy jest korzystny, a cata pétnocnasczKatowic zostataby obshona przez jeden

autobus.

Wczeniej wymienione trasy bezpeednio przebiegaj przez Rondo w Katowicach, ale
rownie dobrze mmna s¢ kierowa w strorg przystankow na Alei Korfantego oraz na ulicy
Stawowej. To whnie tam zbiegaj sic gtdbwne linie autobusowe kierowane do Katowic.
Gdyby zastosowaswego rodzaju dojazd do Stawowej i Alei Korfantegozna stworzy
idealne paiczenie z pozostatymi liniami komunikacyjnymi. Oczyere musiatyby
wykonywa taki przejazd dodatkow&odki transportu, ale bytoby to wadznie z korzycia
na pohkczeniu Express Coach z pozostatymi liniami w Katawh. Na obu przystankach
tacznie zatrzymuje siok. 50 linii autobusowych i tramwajowych.
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Rys. 5.Rondo w Katowicach [7]

Jednoczénie nie ma@na zapomin& o potoku pasegerow w kierunku Gliwic. Wszystkie
linie komunikacyjne wymienione wcgaiej miatyby podobne zastosowanie w sytuacji
dowazenia paszerow, ktorych celem podz§ jest miasto Gliwice oraz miasta patme
miedzy Katowicami i Gliwicami. Platforma umiejscowiona rondzie skupiataby pasaow
kierujacych sé w kierunku Chorzowa§wictochtowic, RudySlaskiej, Zabrza oraz Gliwic.

Dodatkowym elementem, ktéry rama zaprojektowaw Katowicach i Gliwicach stzw.
parkingi Park&Ride. Jeeli wcze&niej wymienione miasta, bylyby zaréwno patkiem i
koncem trasy nowego autobusu, konieczne bytloby povestaparkingow dla
zainteresowanych, z bardziej oddalonych terenéwrdcy nie musieliby przemieszeézsie
przez zakorkowane ulice miejskie, a mieliby ainwos¢ przejazdu szybkimsrodkiem
transportu, w dodatku komfortowym i zduczestotliwoscia odjazdéw z platform.

PODSUMOWANIE

Przedstawiony projekt jest kosztowny, ale porowaukorzysci jakie z niego plya
wszystko jest zrekompensowane. Jest on z p&sino wiele taszy niz powstanie metra i o
wiele mniej czasochtonny, a dodatkowo mdgiby stir chluby dla miastSlaska. Projekty
tego typu s pozytywnie przyjmowane w Unii Europejskiej i z pewgcia przy jego
powstawaniu znalaztybyesdodatkowerodki. Skrocony czas dotarcia do Katowic lub Gliwic
bylby ogromm rekompensat w zamian za czas i pienize zainwestowane w tego typu
rozwiazania. Linia autobusu Express Coach przewozitalgjuwpasaerow, a tym samym
koszt przejazdu mogtby ulec zmianie.zgaie energii wedtug chskich konstruktorow jest o
wiele mniejsze, a co za tym idzie kosz#ytkowania pojazdu znacznie mailej

MODERN WAYS IN PUBLIC TRANSPORT
ON THE SILESIAN AGGLOMERATION
EXAMPLE

Abstract
Article aims to present the current situation obfiti transport passengers, mainly urban service
buses, in Upper Silesia. It seems that after cotimgéhe Ring Road within the largest cities ireSi&
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the road might become an ideal communication rdinténg those cities. Information from the Far
East show that there are created a new kind ofitkans of transport, waiting for the implementation
and social acceptance. Atrticle is intended to Hefik at the situation of the movement of passengers
in the small-area, but very populated province itdsta just by such means of transport.
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