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Wspotpraca regiondw slgskiego

| mafopolskiego na potrzeby rozwoju
inteligentnych specjalizaciji.

Aspekty transportowo-logistyczne

Cooperation regions of Silesia and Malopolska
for the development of smart specialization.

Transportation and logistics aspects

W artykule oméwiono instrumenty polityki regionalnej ma-
jace wplyw na realizacje proceséw transportowo-logistycz-
nych. Scharakteryzowano infrastrukture transportowa i lo-
gistyczna dwdch wojewédztw: Slaska oraz Matopolski. Ana-
lizy danych wtérnych sg tak podane, aby uswiadomié wla-
dzom dwdch regiondéw potrzebe rozwijania wspdlnej/zinte-
growanej infrastruktury transportowo-logistycznej. Wszyst-
ko po to, aby wzmocnié¢ inteligentne specjalizacje regionu
i przemysly z nimi powiazane.

Stowa kluczowe:
region, inteligentne specjalizacje, infrastrukiura
logistyczno-transportowa.

The article discusses the regional policy instruments that
have influence on the implementation of logistics
processes. The transport and logistics infrastructure of
two provinces (Silesia and Malopolska) were described.
Secondary data analysis is presented in such a way as to
make the authorities of the two provinces aware of the
need to develop joint/integrated transport and logistics
infrastructure in order to strengthen the region's smart
specializations and the industries associated with them.

Key words:
province, smart specialization, transport and logistics
infrastructure.

Wstep

Rozpoznawanie sprawnoSci regionalnych syste-
mdw transportowo-logistycznych jest mozliwe, uza-
sadnione i celowe, poniewaz to ona decyduje o roz-
woju regionu (a w tym o rozwoju inteligentnych spe-
cjalizacji). Poprawa sprawnoSci systemu logistyczne-
go jest mozliwa poprzez rozpoznanie stanu aktualne-
go i wsparcie rozwiazan infrastrukturalnych i organi-
zacyjno-funkcjonalnych. Tendencja obecnych zmian
w logistyce gospodarek regionalnych, narodowych
i migdzynarodowych jest konfigurowanie infrastruk-
tury transportowej z uwzglednieniem infrastruktury
logistycznej i wykorzystaniem informatycznych, po-
nadregionalnych systemow zarzadzania transporto-
wego. Celem artykutu jest ocena wspotpracy trans-

portowo-logistycznej dwdch region6w na potrzeby
wzmacniania inteligentnych specjalizacji (wspoipracy
na szczeblu wladz regionu; infrastruktury transporto-
wej, logistycznej, informatycznej wspomagajacej za-
rzadzanie przeplywami). Postawiono nastg¢pujace hi-
potezy:

H1. — Inteligentne specjalizacje Slaska i Matopolski

sa komplementarne.

H2. — Slask jest waznym zapleczem transportowo-
-logistycznym dla matopolskich przedsigwzigc
B+R.

H3. — Projekty istotne dla makroregionu ujete
w kontraktach terytorialnych przyczynig si¢
do rozwoju infrastruktury transportowo-logi-
stycznej, a co za tym idzie do rozwoju wspot-
pracy B+R Slaska i Matopolski.
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Qele strategiczne wspofpracy
Slgska i Matopolski
— makroregionu Polski pofudniowej

Jak pokazuja doSwiadczenia krajoéw cztonkow-
skich Unii Europejskiej, w ostatnich latach wzrasta
rola konkurencyjnoSci w gospodarce regionalne;j.
Ogodlna sytuacja regiondw w drugiej polowie XX w.
ulegta dosy¢ istotnym zmianom. Przeszly one diuga
ewolucje od jednostek przestrzennych, ktore miaty
wylacznie charakter pomocniczo-administracyjny, do
petnego upodmiotowienia. Przyczyny tych zmian sa
wiclorakie; wsrdd nich znaczacy wplyw ma postepu-
jaca ckonomizacja przestrzeni i procesdéw w nicj za-
chodzacych (Korenik, 2009, s. 67).

Zmiany zachodzace w rozwoju regionalnym wska-
7uja na to, ze sg to zmiany jakoSciowe. Ostatnio co-
raz wyrazniej krystalizuje si¢ wzorzec rozwoju regio-
nalnego oparty na procesach innowacyjnych.
W obecnych warunkach krajéw rozwinigtych i poste-
pujacej globalizacji na Swiccie to, co ostatecznie de-
cyduje o rozwoju regionalnym, to zdolno$¢ poszeze-
g6lnych regiondéw do stalego generowania i adapta-
¢ji nowych rozwigzah organizacyjnych, nowocze-
snych technologii, wiedzy i nowatorskich form zarza-
dzania.

Podziat kraju na regiony dokonywany jest na pod-
stawie kryteriow, przestanek geograficznych, ekono-
micznych, spofecznych, demograficznych i admini-
stracyjnych. Rozrdznia si¢ trzy podstawowe rodzaje
regionalizacji, a mianowicie: fizyczno-geograficzna
(naturalng, klimatyczna, glebowa itp.), gospodarcza
(rolna, przemystowa, turystyczng) oraz gospodarczo-
-administracyjna, bedaca przedmiotem planowania
i zarzadzania (Nischke, 2002, s. 21).

Polityke regionalna okresli¢ mozna jako Swiado-
ma dziatalno$¢ organdw wiadzy publicznej, zaréwno
panstwowej, jak i samorzadowej, prowadzaca do roz-
woju regionalnego (Gorzelak, 1996, s. 49). Polityka
regionalna jest zjawiskiem wieloplaszczyznowym,
ksztaltowanym zardwno przez czynniki o charakterze
prawnym, ckonomicznym, jak tez spotecznym i poli-
tycznym.

Polityka regionalna stanowi wigc forme¢ celowej
ingerencji pafistwa w rozwoj poszczegdlnych regio-
néw kraju. Moze by¢ realizowana rdwniez na pozio-
mie ugrupowania integracyjnego, jakim jest Unia
Europejska. Harmonijny rozwoj calej Unii gwarantu-
je realizacja polityki spdjnoSci regionalnej mi¢dzy jej
panstwami cztonkowskimi a ich regionami. Polityka
spdjnoscei jest realizowana w oparciu o: Regionalne
Strategie Rozwoju, Regionalne Strategie Innowacji,
Regionalne Strategie Inteligentnych Specjalizacji,
Regionalne Strategie Transportowe. Buduje i reali-
7uje si¢ tez ponadregionalne strategie dla makrore-
gionow (w Polsce: Centralnego, Potnocnego, Poinoc-

no-Zachodniego, Potludniowo-Zachodniego, Potu-

dniowego, Wschodniego).

W sierpniu 2013 r. ostatecznic przyjeto Strategic
dla rozwoju regionu Polski Potudniowej w obszarze
wojewddztw matopolskiego i §laskiego do roku 2020.
Cele nadrzedne tej strategii prezentuje rysunek 1.

Wsrod celow wszystkich trzech obszarow pojawily
si¢ takie:

1.2. Wykreowanie i wspieranie inteligentnych specja-
lizacji regionalnych gospodarek w oparciu o po-
tencjal obydwu aglomeracji miejskich.

1.4. Tworzenie struktur, pozwalajacych na efektywny
transfer zasobow.

2.2. Wspolne tworzenie sieciowych produktow tacza-
cych podmioty i obszary makroregionu.

2.3. Infrastrukturalne integrowanie przestrzeni woje-
wodztw.

Wymicenione cele kaza zastanowi¢ si¢ nad tym:

B czy inteligentne specjalizacje regionéw sg podob-
ne, a moze komplementarne?

B czy scktor TSL mozna uczyni¢ wspotodpowie-
dzialnym za tworzenie struktur, pozwalajacych na
efektywny transfer zasobéw i pomocnym w two-
rzeniu sieciowych produktdéw oraz jak pokonad
bariery infrastrukturalnego integrowania prze-
strzeni wojewOdztw?

Ponizej podjeto probe odpowiedzi na sformuto-
wane pytania. W pierwszej kolejnoSci podane zosta-
na wspolne zatozenia wojewodztw dotyczace inteli-
gentnych specjalizacji. Na Slasku sg to:

B technologie medyczne,

technologie dla energetyki i gornictwa,

technologie dla ochrony Srodowiska,

technologie informacyjne i telekomunikacyjne,

produkcja i przetwarzanie materialow,

transport i infrastruktura transportowa,

przemyst maszynowy, samochodowy, lotniczy

i gorniczy.

Znalez¢ je mozna w Regionalnej Strategii Innowa-

cji Wojewddztwa Slaskiego na lata 2013-2020. Ade-

kwatnie w Regionalnej Strategii Innowacji Woje-
wddztwa Matopolskiego na lata 2013-2020 wyrdznio-
ne zostaly:

B nauki o zyciu,

energia Zrownowazona,

technologie informacyjne i komunikacyjne,

chemia,

produkcja metali i wyrobow metalowych oraz wy-

robdw z mineralnych surowcdw niemetalicznych,

elektrotechnika i przemyst maszynowy,

B przemysly kreatywne i czasu wolnego.

Mozna zatem znalez¢ az cztery pokrewne specja-
lizacje regiondw, pozostale to specjalizacje kom-
plementarne. W dokumencie pt. ,,Strategia dla roz-
woju Polski Poludniowej w obszarze wojewodztw
matopolskiego i §laskiego do roku 2020” widnieje
juz lista uszczegdtowionych projektéw, nad ktdrymi
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Rysunek 1

Cele nadrizedne Strategii dla rozwoju Polski Potudniowej w obszarze wojewddziw matopolskiego

i slgskiego do roku 2020

CEL NADRZEDNY

Polska Potudniowa nowoczesnym i atrakcyjnym
regionem Europy.

1.1, Wiykorzystanie
patencialdwm i
fedmostek

2.1 WispSipraca pod mio tdw
nakierocwana na rozwipsnie
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pakietaowych produktdu
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Zrodto: https:/fwww.slaskie.pl/zalaczniki/2013/04/08/1365415927/1365415979.pdf

pracowal beda przedsicbiorcy z obu regiondow
(www.slaskie.pl, 2013, s. 10). Do okreslenia inteli-
gentnych specjalizacji wtadze regiondw uzywaja ra-
czej podejscia tematycznego, ktdrego nie nalezy
myli¢ z podejSciem sektorowym, gdyz otwiera ono
perspektywy rozwoju dla firm matych, Srednich
i duzych, instytucji badawczo-rozwojowych, organi-
zacji wspierajacych oraz zorganizowanych i indywi-
dualnych uzytkownikoéw (prosumentdw) innowacii
skupiajacych si¢ wokdt okreS§lonych tematow, nie-
zaleznie od branzy. Punktem ci¢zkoSci jest zdol-
no$§¢ do wlaczania si¢ w taficuchy wartoSci charak-
terystyczne dla danych rozwiazan tematycznych za-
rowno w skali regionalnej, jak tez w skali globalne;j.
Inteligentne specjalizacje wyloniono na podstawie
badan. W 2012 r. w regionie potudniowym taczna
warto$¢ nakladow wewnetrznych poniesionych na
prace B+R (stanowigce jeden z najwazniejszych
sktadnikoéw naktadow na dzialalno$¢ innowacyjna)
wynosila 2936,6 mln zI (ponad 20,5% nakladéw na
dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa w kraju); w po-
rownaniu z 2011 r. ich warto$¢ wzrosta o 30,9%.
Udzial wojewodztwa malopolskiego w naktadach

3.4, Lobbing na rrece
s boroene g o

wewnetrznych poniesionych na dziatalno$¢ badaw-
czo — rozwojowa w kraju wyniost 11,4%, a woje-
wodztwa Slaskiego — 9,0%. Najwicksze naklady
w makroregionie poniesiono na nauki inzynieryjne
i techniczne — 1838,7 mln zi, nauki przyrodnicze
— 620,0 mIn zl, medyczne i nauki o zdrowiu —
223,1 min zl (rys. 2); naklady te w pordwnaniu
z 2011 r. dla wymienionych dziedzin nauk wzrosly
odpowiednio o: 40,3%; 28,8% i 28,7% (tys. 3).
Udziat naktaddw na dziatalno$¢ B+R w wybranych
dziatach PKD byl proporcjonalny do udziatu podmio-
tow gospodarki wedlug wybranych dziatow PKD
w przetworstwie przemystowym w 2012 r. (rys. 4).
Nalezy spodziewac si¢ dalszego rozwoju innowacyj-
nosci Polski Poludniowej, albowiem w styczniu 2014 1.
wojewodztwa §laskie i malopolskie przystapily do
VANGUARD INITIATIVE — Smart Specialisation
Platform for Advanced Manufacturing (Awangardowa
Inicjatywa — Inteligentna Platforma Specjalizacji dla
Zaawansowanej Produkcji). Jest to inicjatywa wspiera-
jaca wspotprace regiondw pod katem rozwoju nowo-
czesnych rozwigzah w przemySle, przy udziale inteli-
gentnych specjalizacji (www.mir.gov.pl, 2014).
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Rysunek 2
Struktura naktaddw wewngtrznych na dziatalno$¢ badawczo-rozwojowq wedftug dziedzin nauk w 2012 r.
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Zrodto: Potengjat spoleczno-gospodarczy, 2012.
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Rysunek 3
Dynamika naktaddw wewnetrznych na dziatalnos¢ badawczo-rozwojowq
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Zrodto: Potengjat spoleczno-gospodarczy, 2012.
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Rysunek 4
IUdziaf podmiotéw gospodarki narodowej wedtug wybranych dziatéw PKD w przetwérstwie przemystowym w 2012 r.
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Zrédto: Potencjat spoteczno-gospodarczy, 2012.
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Transportowo-logistyczne
aspekty rozwoju wspotpracy
makroregionu Polska Pofudniowa

W dalszej czedei artykutu podjeto probe odpowie-
dzi na pytanie: czy infrastruktura transportowo-log-
istyczna i sektor TSL sa odpowiedzialne za transfer
zasobow miedzy wspoOlpracujacymi regionami.

Wsrdd czynnikdw mikroregionalnych (tych, ktore
moga by¢ stymulowane bezpoSrednio przez wladze
regiondw) mozna wskazac: programy majace na ce-
lu pobudzenie przedsigbiorczosci, zachety dla inwe-
storow, utatwicenia dla rozwoju matego i Sredniego
biznesu, akcje zwickszajace wiedz¢ o regionach lub
podnoszace poprzez promocje ich warto§¢ tury-
styczna. Jednym z waznicjszych elementow w skali
regionalnej/makroregionalnej jest dazenie do roz-
woju infrastrukturalnego, co bezposrednio przekta-
da si¢ na zainteresowanie ze strony inwestordw
ijest podstawa zmian strukturalnych. Wsrdd czynni-
kéw odpowiedzialnych za transport zasobow mi¢dzy
przedsi¢biorstwami szczegdlnego znaczenia nabiera
ksztattowanie systemu logistycznego, ktory jest no-
woczesnym instrumentem wspomagajacym rozwdj
regionu.

Skuteczno$¢ realizacji polityki regionalnej zalezy
bezposSrednio od rodzaju stosowanych instrumentdw,
przeznaczonych do realizacji danej polityki. Mozna
wyrdzni€ trzy rodzaje instrumentow polityki rozwoju
regionalnego: administracyjne, promocyjno-informa-
cyjne, finansowe (Klamut, 2000, s. 277).

Wszystkie trzy instrumenty sa wykorzystywane,
aby pobudzi¢ inwestycje w system transportowo-logi-
styczny. Rdznicuje si¢ tez instrumenty polityki we-
dtug ich bezposredniego i poSredniego oddziatywa-
nia na rozwdj. Do instrumentdw bezpoSredniego od-
dziatywania zalicza si¢ inwestycje infrastrukturalne
w zakresie transportu i komunikacji, energetyki, go-
spodarki wodnej, zdrowia, szkolnictwa i badaf na-
ukowych, kultury, sportu, wypoczynku, administracji
panstwowej i inne. Tego rodzaju inwestycje zwigksza-
ja atrakcyjno$¢ regionu dla potencjalnych inwesto-
row. Przynosza efekty dochodowe, jak réwniez two-
rza warunki wzrostu jakoSci zycia. Infrastruktura
tworzy podstawe rozwoju i funkcjonowania kazdej
gospodarki, w tym gospodarki regionalnej/makrore-
gionalne;j.

System transportowo-logistyczny powinien stuzy¢
osiagni¢ciu celow rozwoju spoleczno-gospodarczego
makroregionu i kazdego z wojewodziw z osobna oraz
jego subregiondw. Analiza spojnoSci wynikow regio-
nalizacji spoteczno-gospodarczej z wynikami regio-
nalizacji transportowej pozwala na wyciagni¢cie wie-
lu wnioskow, migdzy innymi na temat kolejnoSci, za-
kresu i kierunkOw rozwoju systemu transportowego,
z uwzglednieniem potrzeb spoleczno-gospodarczych
(www.malopolskie.pl, s. 23).

Pordwnanie rezultatow regionalizacji spoteczno-
-gospodarczej z regionalizacja transportowa woje-
wddztwa malopolskiego prowadzi do ponizszych
wnioskow.

W ramach wojewodztwa matopolskiego mozna
wyodrebnid subregiony, ktdre ze wzgledu na wspdlne
cechy spoleczno-gospodarcze wymagaja specjalnego
potraktowania przy okre§laniu zatozef strategii go-
spodarczych. Podobnic mozna wyodrebni€ subregio-
ny w oparciu o cechy transportowe. Podzial woje-
wddztwa na subregiony wyodrebnione ze wzgledu na
cechy istnicjacego systemu transportowego w duzej
mierze nie pokrywa si¢ z wynikami podziatu w opar-
ciu o cechy spoteczno-gospodarcze, co Swiadczy to
o braku przystosowania systemu transportowego do
stanu i potrzeb rozwoju spoleczno-gospodarczego
wojewodztwa. W wyniku regionalizacji transporto-
wej, w wojewOdztwie zostalo zdefiniowanych siedem
subregion6w: subregion potudniowo-zachodni, na
ktory sktadaja si¢ powiaty: chrzanowski, o§wiccimski,
wadowicki, suski, nowotarski i tatrzanski oraz miasto
Nowy Targ. W zachodnio-pofudniowym obszarze
wojewddztwa powiaty maja wicle wspolnych cech sys-
temu transportowego. Z punktu widzenia strategii
transportowej moze to wskazywac na pewne dyspro-
porcje rozwojowe, analiza bowiem spoleczno-gospo-
darcza dowodzi, ze powiaty chrzanowski i o§wi¢ccim-
ski sa mocno powiazane gospodarczo z obszarem
Slaska. W stosunku do tych powiatéw konieczne jest:
B zapewnienic odpowiednich polaczen transporto-

wych do centrow administracyjnych lezacych na

terenie wojewodztwa matopolskiego, w tym wy-
padku Krakowa;

B zapewnienic polaczen transportowych do granicy
wojewddztwa malopolskiego z wojewddztwem §la-
skim i polaczenie systemdw transportowych obu
wojewddztw w jedna catose.

Transportowy subregion poinocny sktada si¢ z po-
wiatow: olkuskiego, miechowskiego i proszowickie-
go. Sa one powiazane transportowo z centrami go-
spodarczymi lezacymi poza wojewodztwem matopol-
skim. Powiat olkuski ciazy do obszaru Slaska, a po-
wiaty miechowski i proszowicki znajduja si¢ na szla-
kach prowadzacych do wojewddztwa Swigtokrzyskie-
go. Powiaty te leza na obrzezach wojewddztwa mato-
polskiego, dlatego konieczne jest zapewnienie im
efektywnych potaczefi z centrum ustug administracyj-
nych, kulturalnych i zdrowotnych, jakim jest dla nich
miasto Krakow.

Transportowy subregion centralno-potudniowy
sktada si¢ z powiatéw myslenickiego i limanowskie-
go. W ukladzie transportowym powiat wielicki ma
wiccej cech wspdlnych z powiatami bochefiskim
i brzeskim (subregion centralno-wschodni) niz
z krakowskim i miastem Krakdéw. Ze wzgledu na
ciazenie tego powiatu wedlug kryteridw spoleczno-
-gospodarczych do Krakowa, prowadzi to do wnio-
sku o niedostatecznym zintegrowaniu transporto-
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wym powiatu wielickiego z Krakowem. Istnieje za-

tem konieczno§¢ dalszego rozwoju powiazan trans-

portowych tego powiatu z Krakowem, zarOwno

w zakresie publicznego transportu miejskiego, jak

tez wykorzystania infrastruktury kolejowej do prze-

WOozZu towarow.

We wschodniej czgdei wojewddztwa regionalizacja
transportowa wykazata, ze powiat gorlicki ma wigcej
transportowych cech wspdlnych z powiatem nowosa-
deckim niz z miastem Tarnéw i powiatem tarnow-
skim.

Subregion potudniowo-wschodni sktada si¢ z mia-
sta Nowy Sacz oraz powiatéw nowosadeckiego i gor-
lickiego. Wschodni subregion transportowy skfada
sic z miasta Tarnowa, powiatu tarnowskicgo i da-
browskiego. W sktad transportowego subregionu
krakowskiego wchodzi miasto Krakow oraz powiat
krakowski.

Analiza wynikOw regionalizacji wskazuje takze na
to, ze w systemie transportowym wojewddztwa mato-
polskiego istnieja cztery podstawowe centra (wezly)
transportowe:

B Krakow jest nie tylko wojewodzkim centrum
transportowym, ale takze centrum transportu
migdzynarodowego w tej czesci Polski;

B Nowy Sacz odgrywa rolg¢ centrum transportowego
we wschodnio-potudniowej cze¢éci Matopolski;

B Tarndw jest weztem transportowym dla pdtnocno-
-wschodniej czeSci wojewodziwa;

B Nowy Targ stanowi potudniowo-zachodnie cen-
trum transportowe.

Warto réwniez zwroci¢ uwage na specylike nie-
ktorych powiatéw potozonych na peryferiach woje-
wodztwa malopolskiego. Cigza one do centrow
transportowych potozonych poza wojewddztwem
malopolskim. Najlepszym przykladem takich powia-
tdw sa wspomniane juz powiaty o§wigcimski, chrza-
nowski i olkuski, ktére sa powiazane gospodarczo
i transportowo gtownie z Katowicami a nie z Mato-
polska.

W wojewddztwie §laskim nie ma tak doprecyzo-
wanych analiz, a dokument pt.: ,,Strategia rozwoju
systemu transportu wojewddztwa §Slaskiego” przyjety
14.04.2014 1. oceniany jest jako og6lny, np. w porow-
naniu z dokumentem pt.: ,,Strategia rozwoju trans-
portu w wojewodztwie malopolskim na lata 2010-
20307, ktory oceniony jest jako kompleksowy (Kraw-
czyk, Tomanek, 2013). Zdecydowanie najczeSciej
doprecyzowanie zamicrzefi dotyczy obszaru infra-
struktury, glownie transportu lotniczego i drogowe-
go. Infrastruktura transportowa Slaska ma wiele
atutdw, a sa nimi: autostrady Al (Gdansk-Gorzycz-
ki, w tym na terenie wojewddztwa docelowo 167 km)
i A4 (Jedrzychowice—Korczowa, w tym na terenie
wojewddztwa 84 km) oraz drogi ekspresowe S1 (Py-
rzowice—-Cieszyn), S69 (Bielsko-Biata-Myto-Skalité,
docelowo 48 km) i S86 (Katowice-Sosnowiec, 5,9

km). Wielkim atutem jest tez infrastruktura szynowa
gdzie w 2012 r. na 1000 km? przypadato 168,3 km to-
row (w mafopolskim tylko 74,0 km; ec.europa.eu).

Catkowita dlugo$¢ linii kolejowych eksploatowa-
nych w wojewddztwie §laskim jest najwicksza
w Polsce. Sktada si¢ na nig ponad 2,1 tys. km linii
normalnotorowych, krotki odcinek najdiuzszej
w Polsce linii szerokotorowej oraz kilka odcinkdw
linii waskotorowych. Wiele linii kolejowych w re-
gionie jest wlaczonych w mi¢dzynarodowe i krajo-
we systemy transportu kolejowego. Na szczegdlna
uwage zastuguje Centralna Magistrala Kolejowa,
bedaca cz¢Scia migdzynarodowego korytarza trans-
portowego CE65. W Tarnowskich Goérach zlokali-
zowana jest jedna z najwickszych stacji rozrzado-
wych w Europie, ktora jest takze najwickszym to-
warowym wezlem kolejowym w kraju. W woje-
wddztwie §laskim zlokalizowany jest odcinek kofi-
cowy Linii Hutniczej Szerokotorowej. Linia ta po-
przez ukrainski system kolejowy ma bezpoSredni
dostgp do Kolei Transsyberyjskich. Stwarza to
mozliwo$¢ potaczenia z kolejowym systemem
Ukrainy i Rosji oraz stworzenia paneuropejskiego
korytarza transportu ladowego Europa — Azja. Na
tereniec wojewodztwa Slaskiego jest obecnie tylko
kilka krotkich odcinkoéw drog wodnych. Sa one cze-
Scig Odrzafiskiej Drogi Wodnej. Naleza do niej:
Kanat Gliwicki (droga wodna III klasy, ktora
umozliwia polaczenie wojewodztwa §laskiego z Eu-
ropa Zachodnia przez Wroctaw, Szczecin i kanaly
Srodladowe Niemiec), rzeka Odra (km 51,2-98,6;
fragment rzeki zlokalizowany na terenie wojewddz-
twa §laskiego to droga wodna klasy Ia), Port Gliwi-
ce (stanowi on poczatek Odrzanskiej Drogi Wod-
nej i Kanatu Gliwickiego).

Istnienic na terenic wojewddztwa przecinajacych
si¢ drog réznych galezi transportu i rownomierne
roztozenie sieci transportowych wplywa pozytywnie
na mozliwoSci rozwoju centrow logistycznych. Pol-
ska, jak i wojewddztwo §laskie jest na etapie poczat-
kowym tworzenia sieci duzych nowoczesnych cen-
trow logistycznych. Do najwazniejszych multimodal-
nych centrow logistycznych w wojewodztwie, istot-
nych ze wzgledow strategicznych, mozna zaliczy¢:

m Stawkoéw, Euroterminal Stawkoéw, Terminal Staw-
kow Poludniowy.

B Pyrzowice, Centrum Logistyczne MPL , Katowi-
ce” w Pyrzowicach.

B Gliwice Port Gliwice, Centrum dystrybucyjne

w Gliwicach Soénicy.

Oprocz wymienionych miejsc mozna réwniez
wskazac takie lokalizacje, ktdrych potozenie wzgle-
dem sieci komunikacyjnych moze w przyszio$ci mied
decydujacy wplyw na budowe kolejnych terminali
multimodalnych, m.in.: okolice Czestochowy, Bicl-
ska-Biatej/Czechowic-Dziedzic, Sosnowca, Tarnow-
skich Gor, Raciborza, Lublifica, Zywca, Zawicrcia
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i Cieszyna. Na obszarze wojewodztwa funkcjonuje
okoflo kilkudziesi¢ciu parkow logistycznych i centrow
magazynowych. Liczba centrow logistycznych, popyt
na ich ustugi, wskaznik pustostanéw magazynowych,
powierzchni oddanych do uzytku, czy powierzchni
magazynowych w budowie pokazuje, ze wojewddz-
two §laskie ma zdecydowang przewage infrastruktury
logistycznej i moze stanowi€ zaplecze logistyczne dla
Matopolski. Szczegoly pokazuje tabela 1.

Dopetnieniem opisu systemu transportowo-logi-
stycznego bedzie analiza stanu podmiotéw dzialaja-
cych w branzy transportowe;.

W wojewodztwie §laskim w 2012 1. w ramach sek-
cji H PKD — Transport i gospodarka magazynowa
zarejestrowanych byto 29,5 tys. (malopolskie — 22,3
tys.; Bank Danych Lokalnych) podmiotéw, co stano-
wito odpowiednio 12% i 9% wszystkich tego rodzaju
podmiotdéw w Polsce. Wojewddztwa charakteryzuja
si¢c bardzo duzg liczba zarejestrowanych pojazdow
uzytkowych, co pokazuje tabela 2.

Pod wzgledem wiclkoSci przewozu tadunkow
wewnatrz regionow (95 min t) i migdzy regionami
kraju (po ok. 35 min t tadunki nadane i przyjete)
wojewddztwo §laskie znajduje si¢ w czoldwee po
wojewddziwic mazowieckim. Wojewddziwo Slaskie
jest liderem w eksporcie i imporcie tadunkow
w obrocie migdzynarodowym i jako jedno z 12 wo-
jewodztw charakteryzuje si¢ dodatnim bilansem

Tabela 1
Rynek powierzchni magazynowych w Polsce

tych przewozow. Dominujacymi kierunkami wywo-

7u tadunkdw sa wojewddziwa: opolskie, matopol-

skie, zachodniopomorskie, pomorskic. Waznym
kierunkiem wywozu sa takze Czechy. W kierunku
wojewddztwa §laskiego towary przywozone sa

z wojewddztw kolejno: matopolskiego, Swigtokrzy-

skiego, dolnoSlaskiego i opolskiego, a takze

z Ukrainy.

Tabela 3 przedstawia projekty inwestycyjne w in-
frastrukture transportowa istotne dla makroregionu
ujete w kontraktach terytorialnych, ich finansowanie
przewidziane jest z roznych Zrodet, w wickszoSci rza-
dowych zgodnie z uchwata nr 224 Rady Ministrow
z dnia 4 listopada 2014 r.

Przedsiewzigcia ujete w tabeli 3 nie wyczerpuja li-
sty projektéw powiazanych z SRPP i realizowanych
w makroregionie. W zakresie inwestycji transporto-
wych nalezy réwniez wymieni¢ projekty uzgodnione
przez regiony i ujete w obydwu kontraktach teryto-
rialnych i naleza do nich:

1. Linia Kolejowa nr 93 na odcinku Trzebinia—
Oswigcim—Czechowice Dziedzice.

2. Prace na liniach kolejowych nr 138, 161, 180, 654,
655, 657, 658, 699 na odcinku Gliwice-By-
tom-Chorzow  Stary-Mystowice =~ Brzezin-
ka—Oswigcim oraz Dorota—Mystowice Brzezinka.

3. Prace na liniach kolejowych nr 62, 660 na odcinku
Tunel-Bukowno-Sosnowiec.

Polska

Polska

Wroclaw Krakow Poland

Centralna Pétnocna

Gomy
IV kw. 2013 1. Warszawa .
Slask
Powierzchnia istniejaca (m?) 21626 000 1431000 1023 000
Zmiana r-d-r +21% +1,2% +0,0%
Popyt netto w 2013 r. (m?) 220 000 123 000 301 000
Zmiana r-d-r -16,6% -13,0% +6518,8%
Wskaznik pustostanow
14,6% 93% 4.4%
w IV kw. 2013r
Zmiana r-d-r +0bps +90bps +100bps
Powierzchnia oddana do
78 000 51000 6000
uzytku w 2013 r. (m?)
Zmiana r-d-r -14,1% -46,6% 092,1%
Powierzchnia w budowie
17 000 37 000 215000
w IV kw. 2013 r. (m?)
Czynsze bazowe 4,10-5,50 (")
3,00-3,70 3,30-3,80
(EUR/m*miesiac) 2,70-3,60
Czynsze bazowe 0%
i 0 -4 3% -1,4%
Zmiana r-g-r 0%

1021000 780 000 232 000 141 000 7445000
+0,0% +0,8% +0,0% +0,0% +0,7%
139 000 342 000 91000 6 000 1256 000
+45 5% +1234% +78,3% -34,1% +66,3
15,2% 1,7% 8,9% 4,0% 11,3%
+30bps +660bps -280bps +0bps +120bps
23000 117 000 26000 3000 305 000
-71,0% +107,6% -28,1% -83,1% -41,0%
80 000 259 000 72 000 0 714 000
3.40-4 3,704, 3,20-3,95(*
2,50-3,4'? . 3,00-30,:(0') 3?350('(;; Ahete
0% -3,5%(**
-D‘%m 2 +3:(% ! i

Zrédto: www.Rynek_powierzchni_magazynowych_w_Polsce_w_2013_2%20 (1). pdf
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Tabela 2
Pojazdy uzytkowe przypadajqce na wojewddziwa tgcznie z czasowo zarejestrowanymi
i w przeliczeniu na 1000 oséb w 2011 roku

i przy mna
=
aj i pr na
1000 osdb w 2011 robkou

* W tymmn ciggniki siodiowe
Zrodito: GUS

Wojenwdadztwa Samochody Autobusy [s=t] Maczepy [s=t.] Autobusy Samochody

ciezarowe * [szt.] ciezarcwe *
Polska 2 892 064 100 299 266 910 3 81
Dolnoilgskie 208 789 8 063 14 684 3 77
Kujawsko-pomorskie 144 650 s 308 12 678 3 75
Lubelskie 140 810 6 379 13 387 3 71
Lubuskie 75 816 2 338 7 009 > 79
tadzkie 205 869 5995 16 769 2 a7
Matopolskie 242 097 10 424 17 638 3 78
Mazowieckie 516 463 14 891 57 854 3 109
Opoiskie 66 476 2 393 & 740 > 70
Podkarpackie 133 338 s 210 10 843 - &7
Podlaskie 75 250 2 368 7 429 > 69
Pomorskie 172 993 6273 16 576 = 84
Sigskie 295 472 10 526 26 480 > 69
Swietokrzyskie 111 792 4 334 a oz 3 os
Warminsko-mazurskie 91 04s = 687 7 553 = &9
wielkopolskie 295 283 7 azz 32 710 2 94
Zachodniopomaorskie 117 921 4 678 9 658 s 7s

Zrodto: Raport 2013 Transport pod lupa, http: /www.efl pl/aktualnosci/Transport_raport.pdf

Tabela 3
Projekty inwestycyjne w infrastrukture transportowq regionu Polska Potudniowa (redlizacja do 2020 r1.)

Lp. Nazwa projektu i uwagi

1 Modernizacja linii kolejowej Katowice—Krakéw (szybkie polaczenie)
Budowa beskidzkiej drogi integracyjnej o parametrach drogi ekspresowej (dk 52)

3 Podniesienie standardéw dk 94 do parametréw drogi ekspresowej lub drogi gléwnej ruchu przyspieszonego (Krakéw-Olkusz-Sta-
wkoéw-Dabrowa Gdrnicza-Bytom)

4 Budowa drogi S1 od wezta kosztowy II w Mystowicach do wezla Suchy Potok w Bielsku Biatej w wariancie przebiegu przez powiat
oswiecimski

5 Opracowanie i wdrozenie programu ograniczenia niskiej emisji w Polsce Potudniowej z podprogramem 5.1 — Kompleksowe
przedsigwzigcia z zakresu zrdwnowazonej mobilno§ci miejskiej ekologicznego transportu

Zrédto: Informacja o realizacji Strategii Rozwoju Polski Potudniowej, 2014.

4. Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na odcinku Kal- Euroterminalu Stawkow z ukfadem drog krajo-
waria Zebrzydowska-Lanckorona—Bielsko-Biata. wych;
Po analizie infrastruktur transportowych obu wo- B usprawnienie magistrali kolejowej Przemysl, Kra-
jewodztw Slaska i Matopolski warto wymienié cele kow, Katowice, Wroctaw;
infrastrukturalnego integrowania przestrzeni woje- B poprawa parametrow drogi Raciborz-Rybnik
wddztw. Do priorytetowych naleza: /Cieszyn—Pszczyna-Biclsko-Biata, Ke¢ty—Wadowi-
B utworzenie wspolnego podmiotu kolejowego: ma- ce—Mszana/Ustrzyki; ekspresowa droga Sudecko-
topolsko-§lgskie przewozy regionalne; -Karpacka (przez Bielsko-Biata i Rybnik);
B opracowanie koncepcji rozwoju transportu inter- B uruchomienie potaczenia szynobusowego Bielsko-
modalnego Polski Potudniowej, w tym powiazanie -Biata—Ke¢ty—Krakow;
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® modernizacja sieci kolejowej granica PL SK-Zy-
wiec—Sucha Beskidzka—Krakow;

B modernizacja podkarpackiej linii kolejowej na tra-
sic Bielsko-Biata—Kety-Andrychéw-Wadowice
—Kalwaria—Krakow;

B budowa polaczenia kolejowego Katowice—Tychy
—-Bierun-Oswigcim;

B bezpoSrednie polaczenia kolejowe subregionu
czegstochowskiego z wojewddziwem matopolskim.

Komputerowe systemy
wspomagajqce
transport ponadregionalny

Jednym z obszardw Strategii Rozwoju Polski Po-
tudniowej jest infrastruktura transportowa — nie-
zbedny czynnik rozwoju makroregionu. Inwestycje
kolejowe i drogowe, ale takze inteligentne systemy
transportowe stanowia priorytet. Funkcjonuja juz
ponadregionalne inteligentne systemy transportowe
zapewniajace spojne potaczenia kolejowe migdzy re-
gionami, ktére utatwiaja sterowanie ruchem oraz in-
formacja pasazerska. W opracowaniu jest nowatorski
projekt rozwoju inteligentnych systemow transporto-
wych i infrastruktury koordynowany przez Uniwersy-
tet Jagicllonski w Krakowie — ,,C4@A4 — Korela-
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