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Zbadano rozmieszczenie infrastruktury terminalowej i magazynowej wzgledem
siebie oraz kierunki i gtéwne szlaki kolejowe przewozow intermodalnych. W Polsce
funkcjonowato zaledwie kilka multimodalnych centréw logistycznych, natomiast na
rynku powierzchni magazynowych dominowali deweloperzy przemystowi, ktorzy
posiadali w 2012 r. obiekty w 150 lokalizacjach. Okoto potowa z nich znajdowata
si¢ w poblizu terminala kontenerowego, a 15% posiadato wtasna bocznicg kolejowa.
Infrastruktura logistyczna skoncentrowana byta przede wszystkim w konurbacji gérno-
Slaskiej, aglomeracji warszawskiej i w jej sasiedztwie, aglomeracji wroctawskiej oraz
w centralnej Polsce. Kolejowe przewozy intermodalne intensywnie rozwijaty sig migdzy
portami morskimi a terminalami ladowymi w Polsce. W mniejszym stopniu kolej obstu-
giwala transport intermodalny z Polski w kierunku wschodnim (Rosja, Ukraina, Chiny).

Stowa kluczowe: przewozy intermodalne, centra logistyczne, terminale kontenerowe
Wstep

Transport intermodalny wykorzystywany jest do przewozow towarow
drobnicowych, zwtaszcza tadunkdéw wysoko przetworzonych w zunifikowanych
jednostkach tadunkowych (kontenerach, naczepach samochodowych i innych).
Istotnymi elementami infrastruktury punktowej do obstugi tego rodzaju prze-
wozow sa terminale kontenerowe i ro-ro, gdzie nastepuje przetadunek z jednego
srodka transportu na inny, a takze centra logistyczne i magazynowo-dystrybu-
cyjne, w ktérych odbywa si¢ formowanie i1 rozformowywanie jednostek tadun-
kowych (przede wszystkim roztadunek i zatadunek kontenerow).

* Tadeusz Bochenski, mgr, Uniwersytet Gdanski, Katedra Geografii Rozwoju Regionalnego,
e-mail: tfbochenski@gmail.com.
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Na poczatku XXI w. nastapit w Polsce dynamiczny rozwoj transportu inter-
modalnego oraz infrastruktury logistycznej w postaci terminali intermodalnych
1 nowoczesnych zespoldw magazynowych. Do rozwoju sektora logistycznego
irozbudowy infrastruktury przyczynita si¢ integracja Polski z Unia Europejska. Nie
powstala jednak krajowa sie¢ intermodalnych centréw logistycznych o charakterze
publicznym. Na rynku ustug logistycznych dominuja deweloperzy przemystowi,
ktorzy pokrywaja wigkszo$¢ popytu na powierzchnie magazynowe'. Nalezace do
nich zespoly magazynowe pelnia zatem funkcje centrow logistycznych i tak sa
okreslane przez zarzadzajace nimi przedsigbiorstwa, cho¢ nie spetniaja wszystkich
kryteriow wymaganych dla tego rodzaju obiektow. Jednym z najistotniejszych
kryteriéw byta multimodalnos$¢, czyli dostep do infrastruktury przynajmniej dwoch
galezi transportu, a najlepiej posiadanie terminala intermodalnego?. Celem artykutu
jest prezentacja badan dotyczacych dostgpnosci kolejowej centrow logistycznych
1 magazynowych w Polsce oraz ich powiazan z terminalami kontenerowymi.
Zbadano rozmieszczenie infrastruktury terminalowej i magazynowej wzgledem
siebie oraz kierunki i gtéwne szlaki kolejowe przewozow intermodalnych w Polsce.
Zaproponowano takze lokalizacj¢ nowych ladowych terminali kontenerowych w celu
zwigkszenia dostepnosci kolejowej w obszarach koncentracji ustug logistycznych.

Rozwdj i rozmieszczenie terminali oraz centréw logistycznych
w Polsce

Na przetomie XX i XXI w., a szczeg6lnie po przystapieniu Polski do Unii
Europejskiej, zostata znacznie rozbudowana infrastruktura logistyczna w postaci
terminali kontenerowych i nowoczesnych obiektow magazynowych. W latach
1995-2005 powstato 15 nowych terminali kontenerowych?® oraz nastapit znacza-
cy wzrost powierzchni magazynowych — 0 97,5% w stosunku do stanu sprzed
1995 r. Inwestycje te mialy charakter zywiotowy i nie wptynety na stworzenie
w Polsce optymalnej sieci transportowo-logistycznej*.

' 1. Fechner, S. Krzyzaniak, Rola i znaczenie centrow logistycznych w rozwoju transportu

intermodalnego w Polsce, ,,Problemy Transportu i Logistyki” 2013, nr 22, s. 97-107.

2

J. Miklinska, O centrach logistycznych w Europie, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2002,
nr 10, s. 6-10.

3 Obliczenia wlasne.

4 L. Mindur, Intermodalna sie¢ transportowo-logistyczna w Europie. Wybrane problemy

w Polsce w latach 2000-2008, ,,Transport i Komunikacja” 2010, nr 4, s. 48-55.
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Centra magazynowe od poczatku XXI w. byly budowane i zarzadzane
przede wszystkim przez deweloperéw. W pierwszej potowie 2012 r. najwigksi
z nich zarzadzali od kilku do ponad 20 zespolami magazynowymi, w tym:
Prologis — 24, Panattoni — 24, Tulipan — 5, Diamond — 4 i Segro — 3. Ogdlem ofe-
rowane przez deweloperéow w 2012 r. w Polsce magazyny miaty okoto 8 min m?
powierzchni®. Widoczne byly znaczne dysproporcje w rozwoju tego rodzaju
infrastruktury w poszczegdlnych regionach kraju. Obiekty te skoncentrowane
zostaty gltéwnie w centralnej Polsce, zwlaszcza na obszarze pomigdzy Lodzia,
Warszawa i Piotrkowem Trybunalskim, na Gornym Slasku oraz w aglomeracji
poznanskiej, wroctawskiej, krakowskiej i trojmiejskiej (tab. 1).

Pojedyncze zespoty magazynowe funkcjonowaty takze w Bielsku-Bialej,
Goleniowie, Lublinie, Sieroniowicach koto Strzelcoéw Opolskich, Szczecinie
i w kilku miejscowos$ciach na Podkarpaciu.

Tabela 1
Obszary koncentracji deweloperskich centréw magazynowych
i terminali kontenerowych w Polsce w 2012 r.
Liczba powierzchnia
Obszar terminali centrow magazynowa
kontenerowych magazynowych [tys. m’]
gmina Kornik 2 6 265
miasto £.6dz 1 6 230
gmina Strykéw 0 4 300
miasto Krakow 1 4 60
Tréjmiasto 4 7 200
Piotrkow Trybunalski i okolice 1 4 350
Warszawa i okolice 3 20 1200
Wroctaw i okolice 2 15 530
Wschodnia czg$¢
Gopag 8 4 5 bd.
Gliwice 2 7 230
Gminy Tychy i Bierun 1 5 290
okolice Torunia 0 2 85
* W tym: Bedzin, Czeladz, Dabrowa Gornicza, Katowice, Mystowice, Sosnowiec,

Stawkow.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie serwisu internetowego Cushman
& Wakefield.

5 Obliczenia wlasne na podstawie serwisu internetowego Cushman & Wakefield: http:/www.
industrial.pl/cushman_wakefield pl.html (dostgp 03.2012).
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Nastawienie na obstugg obiektéw magazynowo-dystrybucyjnych transpor-
tem drogowym przektadato si¢ na lokalizacje¢ wielu z nich w poblizu weztow au-
tostrad i drog ekspresowych, np. Strykow (A1l i A2), Katy Wroclawskie i Bielany
Wroctawskie (A4), Gadki (S11), Gdansk i Pruszcz Gdanski (S6), Golenidéw (S3),
Piotrkéw Trybunalski (A1), Rawa Mazowiecka (S8), Bielsko-Biata (S1), Gliwice
(Al iA4).

Pod nazwa ,,centrum logistyczne” funkcjonowaty takze zlokalizowane
w Matlaszewiczach i okolicy Przemysla terminale przetadunkowe na styku linii
normalno- i szerokotorowych, nalezace do grupy PKP Cargo. Obstugiwaty one
roéznego rodzaju towary, w tym kontenery, ktore byly przetadowywane w relacji
wagon—wagon.

Funkcje logistyczne rozwijaty si¢ rowniez w parkach przemystowych.
W wigkszosci przypadkéw powstawaty one na terenach przemystowych na
miejscu zlikwidowanych zaktadéw. Czes¢ z tych parkow miata dostep do kolei
w postaci wlasnej bocznicy, np. Park Przemystowy Boruta Zgierz i Euro-Park
Mielec. Potencjalnie parki przemystowe tworzone we wspotpracy z wladzami
samorzadowymi moga petni¢ rolg lokalnych centréow logistycznych.

W przeciwienstwie do wielu krajow europejskich w Polsce nie powstata
sie¢ regionalnych, ogoélnodostgpnych centréw logistycznych potaczonych
z terminalami kontenerowymi. Centra logistyczne zblizone do wzorow za-
chodnioeuropejskich utworzono jedynie w kilku lokalizacjach i zaliczaja si¢ do
nich: Slaskie Centrum Logistyki S.A. w Gliwicach — obejmujace port rzeczny
na Kanale Gliwickim i terminal kontenerowy PCC Intermodal, Euroterminal
w Stawkowie, zlokalizowany na koncu linii szerokotorowej LHS oraz Centrum
Logistyczno-Inwestycyjne CLIP w Swarzedzu. Do potencjalnych obiektow tego
typu nalezy Wielkopolskie Centrum Logistyczne Konin — Stare Miasto S.A.
w Modle Krolewskiej. Jest ono jednak pozbawione dostepu do sieci kolejowe;j
i potozone w oddaleniu od terminali kontenerowych (w odlegtosci okoto 100 km
od terminali w Kutnie i Gadkach).

Znacznym potencjatem do rozwoju funkcji logistycznych charakteryzowaty
si¢ tereny potozone na zapleczu gtownych portow morskich. Prowadzono tam
inwestycje zwiazane z rozbudowa zaplecza logistycznego. Najwicksza inwestycja
tego typu bylo Pomorskie Centrum Logistyczne (PCL) firmy Goodman, zlokali-
zowane kilkaset metréw od terminala DCT w Gdansku. Docelowo po rozbudowie
obiekt ten ma by¢ wyposazony we wtasna bocznice kolejowa i posiadac 500 tys. m?
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powierzchni magazynowych®. Natomiast na zapleczu portu w Gdyni powstata
koncepcja stworzenia tzw. Doliny Logistycznej, ktora ma stanowi¢ obszar kon-
centracji ustug logistycznych, w tym powierzchni magazynowych. Obejmowac
ma ona tereny rozciggajace si¢ na zachod od gdynskiego portu w gminach
Gdynia, Rumia i Kosakowo’. Rozw¢j infrastruktury logistycznej zamierzony
byt rowniez na terenach portu w Szczecinie. Planowane jest stworzenie w sa-
siedztwie terminala kontenerowego DB Port Szczecin Zachodniopomorskiego
Centrum Logistycznego. Zarzad portu w 2007 r. przygotowat w tym celu teren
pod zabudowe obiektami magazynowymi przez operatorow logistycznych?®.
Stabo rozwinigta punktowa infrastruktura logistyczna charakteryzowata sig
natomiast wschodnia cze$¢ Polski.

Dostepnos¢ centrow magazynowych do kolei
i terminali kontenerowych w Polsce

Wigkszo$¢ centrow magazynowych w Polsce obstugiwana byta wytacznie
transportem drogowym. Coraz wigcej nowobudowanych obiektow magazy-
nowych miato jednak bezposredni dostgp do kolei lub bylo lokalizowanych
w sasiedztwie terminali kontenerowych. Wtasne bocznice kolejowe posiadato
21 centréow logistycznych, co stanowito kilkanascie procent tego typu obiektow
funkcjonujacych w Polsce w 2013 r. (tab. 2). Czg$¢ z nich zostata przy tym zlo-
kalizowana w niewielkiej odlegtosci od terminali kontenerowych.

Ponadto w bocznice kolejowe wyposazone byly inne obiekty stanowiace
zaplecze logistyczne do dystrybucji r6znego rodzaju produktow. W tej grupie
znajdowatly si¢ m.in. centra dystrybucyjno-serwisowe wyroboéw hutniczych,
np. Thyssenkrupp Energostal S.A. w Bloniach, Poznaniu i Dabrowie Gorniczej
oraz mebli i wyposazenia wngtrz, np. I[kea Hanim Poland S.A. w Jarostach.
Istotne znaczenie ze wzgledu na wykorzystanie transportu kolejowego miaty
centra dystrybucji samochodow, ktére mozna zaliczy¢ do kolejowych terminali
typuro-ro, np. ARS ALTMAN w Legionowie, GEFCO Polska w Zegrzu, Mostva

¢ Pomeranian Logistics Centre, Goodman, http://www.pomeranianlogisticscentre.com
(dostep 06.2014).

7

2010.

8

R. Toczek, Dolina Logistyczna, Stowarzyszenie Miast Autostrady Bursztynowej, Gdynia

Infrastruktura dla Zachodniopomorskiego Centrum Logistycznego, ZPMSz-S, http:/www.
port.szczecin.pl (dostgp 06.2014).
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w Mszczonowie, STS w Swarzedzu i Kulezyk Tradex w Poznaniu. Oprocz roz-
tadunku nowych pojazdow z wagondéw kolejowych, sktadowania ich na placu
i zaladunku na autotransportery w obiektach tych oferowano dodatkowe ustugi,
m.in. montaz dodatkowego wyposazenia.

Lokalizacja kilkunastu innych deweloperskich centréw magazynowych
w poblizu linii kolejowej umozliwiata doprowadzenie do nich w przysztosci
bocznic kolejowych. Szczegodlnie korzystnie ulokowane pod tym wzgledem
byty np. zesp6t magazynowy Prologis Park Btonie i Panattoni Park Ozaréw
Mazowiecki (przy linii E20).

Tabela 2

Centra logistyczne zarzadzane przez deweloperow i operatoréw logistycznych
posiadajace wlasne bocznice kolejowe w Polsce w 2013 .

Powierzchnia
Nazwa Stacja obstugujaca magazynowa

[n]
Annapol Logistic Park Warszawa Praga Towarowa 25110
CEVA LOGISTICS POLAND Czechowice-Dziedzice Potudniowe b.d.
CLIP Poznan Swarzedz 264 000
Diamond Business Park £.6dZ L.6dz Kaliska 51 840
Eurologis Dtlugolgka 15300
Europa Distribution Mszczonow b.d.
Euroterminal Stawkéw Potudniowy 8500
FM Logistic Polska Mszczonow b.d.
M. Preymesser Logistyka Gliwice Port b.d.
MPL Pruszkéw Pruszkow 139 960
MULLER die Logistyk Polska Gliwice Labedy b.d.
MULLER die Logistyk Polska Wroclaw Zakrzow b.d.
Ssirrl:ti’rrgglrlrglzbwy CROSS POINT — Zory b,
Point Park Mszczonow Mszczonow 92 050
Prologis Park Sochaczew Sochaczew 97 800
Prologis Park Teresin Teresin Niepokalanow 156 000
Sistema Poland Dabrowa Gornicza Strzemieszyce b.d.
Sistema Poland L.6dz Zabieniec b.d.
Sistema Poland Tychy b.d.
Slaskie Centrum Logistyki Gliwice Port 18 000
Wincanton Polska — Raben Piaseczno b.d.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie informacji publikowanych przez Cushman
Wakefield i PST OST SPED; R. Stankiewicz, M. Stiasny, Atlas linii kolejowych
Polski 2010, Eurosprinter, Rybnik 2010.
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Brak bocznicy kolejowej przy danym centrum logistycznym nie przekreslat
mozliwos$ci korzystania przez przedsigbiorstwa prowadzace dziatalnos$¢ na jego
terenie z transportu kolejowego. Alternatywne rozwiazanie stanowilo sasiedz-
two terminala intermodalnego. Zaleta takiego rozwiazania byta mozliwo$¢
nadawania koleja pojedynczych konteneréw, z wykorzystaniem oferowanych
przez operatoréw transportu intermodalnego statych potaczen kolejowych.

Tabela 3

Ladowe terminale kontenerowe i potozone w ich sasiedztwie centra magazynowe
w Polsce w 2013 .

Nazwa terminala Centra magazynowe potozone do 10 km od terminala
Spedcont Diamond Business Park 1.6dz, Panattoni Business Center £.6dz, Panattoni
LI()') 42 Olechéw Park 1.6dZ East, Panattoni Park £.6dZ South, £.6dZ Business Park, Tulipan
Park £.6dZ, Segro Business Park 1.6dz, Sistema Poland £.6dZ
. Europolis Park Poland Central Wola Bykowska, Logistic City Piotrkow
CTL Logistics . . L . .
. . Distribution Center, ProLogis Park Piotrkow Trybunalski, ProLogis Park
Piotrkow Trybunalski o .
Piotrkéw Trybunalski 1T
PCC Intermodal Kutno centrum magazynowo-dystrybucyjne Nijhof-Wassink
Polzue Intermodal Panattoni Park Poznan I — Gadki, Panattoni Park Poznan II — Zerniki,
i Car % sped Gadki Panattoni Park Poznan II1, Panattoni Park Robakowo, Point Park Poznan —
80SP A Robakowo i MLP Poznan — Koninko
Spedcont Warszawa Bokserska Office & Distribution Center, Manhattan Business & Distribution
Pe Center, Lopuszanska Business Park, Platan Park, ProLogis Park Warsaw I,
Glowna Towarowa

Gate One Business Park, Ideal Idea I-I11, Ursus Logistic Center
Cargosped Warszawa | Annopol Logistic Park, City Point, ProLogis Park Warsaw 11111, Zeraf Park

Praga -1
Polzug Intermodal MLP Pruszkéw I-11, Panattoni Park Pruszkéow I-11, Prologis Park Janki,
Pruszkow Ozaréw Business Center, Panattoni Park Ozarow, Panattoni Park Pruszkow |
PCC Intermodal Slaskie Centrum Logistyki , M.Preymesser Logistyka, MULLER die
Gliwice Logistyk Polska, Panattoni Park Gliwice I-11, Tulipan Park Gliwice, Segro
Cargosped Gliwice Business Park Gliwice, Diamond Busines Park Gliwice
IS(ZE;;V\?\ZT;‘:}ZZVEEEO Prologis Park Wroctaw IV — Katy Wroctawskie
Prokont Tychy Segro Industrial Park Tychy, 1};[LP Tychy, P’romont Tychy, Sistema Poland
ychy i Bierun

Distribution Park Bedzin i Sosnowiec, Prologis Park Bedzin II, Panattoni

Spedcont Sosnowiec Park Czeladz, Allince Silesia Logistics Center — Czeladz, Silesian Logistic

Center — Sosnowiec, Panattoni Park Mystowice

Polzug Intermodal
Dabrowa Goérnicza

MLP — Milenium Logistic Park

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Raport o stanie zaawansowania prac nad bu-
dowq infrastruktury liniowej oraz punktowej w strefie korytarza transportowego
Battyk—Adriatyk w Polsce na rok 2012, Stowarzyszenie Polskich Regionow Korytarza
Transportowego Baltyk—Adriatyk i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego,
Gdansk 2012; oferty powierzchni magazynowych Cushman & Wakefield.

Prologis Park Dabrowa
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Infrastruktura magazynowa, cho¢ powstajaca najczgsciej] w oderwaniu
od terminali kontenerowych, w znacznej czegsci skoncentrowana byla w ich
otoczeniu. Sposrod okoto 150 centrow magazynowych nalezacych do dewelo-
perdw i operatordéw logistycznych funkcjonujacych w Polsce w 2012 r., 64 byty
zlokalizowane w odleglosci drogowej nieprzekraczajacej 10 km od najblizszego
terminala kontenerowego (tab. 3), za$ kolejne 30 — w odlegtosci od 10 do 20 km”.

Firmy posiadajace swoje centra dystrybucyjne zlokalizowane w sasiedztwie
terminala kontenerowego coraz czgséciej wykorzystywaty transport kolejowy
w tancuchach dostaw, np. od 2006 r. Blum Polska Sp. z 0.0. na trasie z zaktadow
w Austrii do terminalu w Kobylnicy oraz od 2011 r. na trasie z portow morskich
w Trojmiescie: Castorama Polska Sp. z 0.0. do terminala Gadki i JYSK Sp. z 0.0.
do terminala w Radomsku'’.

Rozwo6j przewozow intermodalnych oraz gtéwne szlaki tych
przewozoéw w Polsce

Na przetomie XX 1 XXI w. przewozy intermodalne stanowity zaledwie kil-
ka procent struktury towarowej transportu kolejowego w Polsce, a ich wielko$¢
nie przekraczata 1 mln TEU rocznie'. Byt to jednak najbardziej dynamicznie
rozwijajacy si¢ segment przewozow kolejowych, ktorych wielko$¢ stale rosta,
poza okresowym spadkiem w 2009 r. spowodowanym $wiatowym kryzysem
gospodarczym.

Pod koniec pierwszej dekady XXI w. nastapil intensywny rozwoj sieci
regularnych potaczen pociagami kontenerowymi, zarowno w relacjach migdzy-
narodowych, jak i krajowych, obstlugiwanych przez réznych operatoréw. Byt on
zwiazany m.in. ze zwigkszeniem wymiany handlowej migdzy Polska a Dalekim
Wschodem i wplynat na wzrost ruchu kolejowego w systemie transportu inter-
modalnego. Ladunki transportowano z Azji do Europy przede wszystkim droga
morska i przetadowywano gtéwnie w portach Morza Poéinocnego na transport la-
dowy. Wprowadzono réwniez bezposrednie potaczenia kolejowe migdzy Polska
1 Chinami. Oprdcz portow morskich waznymi wezlami transportu kontenerowego

° QObliczenia wlasne.

19 Kolej na kolej! 10 przykladow przeniesienia tadunkow z transportu drogowego na kolejowy,
Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan 2012.

' H. Zielaskiewicz, Rynek przewozow intermodalnych, cz. II. Analiza rynku w Polsce,
,Infrastruktura Transportu” 2009, nr 4, s. 42—44.
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byty tzw. suche porty oparte na funkcjonowaniu ladowych terminali kontene-
rowych. Znaczna czg$¢ przewozow odbywata si¢ za pomoca sieci regularnych
potaczen pociagami kontenerowymi pomig¢dzy poszczegdlnym terminalami.
Byly one oferowane rowniez z centréw logistycznych wyposazonych w termi-
nale w Swarzedzu, Gliwicach i Stawkowie. Terminal CLIP w Swarzgdzu — jako
jedyny w Polsce — poza kontenerami obstugiwat w 2012 r. regularne kolejowe
przewozy naczep samochodowych, wykonywane przez ERS Railways.

- . o=
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= =
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Rotterdam O a Bzang
(5] o
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gtéwne szlaki kolejowych przewozdw intermodalnych
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Rys. 1. Gléwne szlaki kolejowych przewozéw intermodalnych przebiegajace przez
Polske na poczatku drugiej dekady XXI w.

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie E. Czermanski, 2012, Rail Networks, w:
Baltic Container Yearbook, Baltic Press, Gdynia 2012, s. 59-75; oraz niepubli-
kowanych danych PKP PLK.

Na obszarze Polski w 2005 r. kontenery wozono koleja jedynie na kilku
trasach. Przede wszystkim linia E20 z Niemiec przez Poznan do Warszawy,
z Poznania przez Ostrow Wielkopolski do Lodzi i na Gérny Slask oraz
z Warszawy do Krakowa i dalej do granicy z Ukraina w Medyce. Niewielkie ilo-
$ci konteneréw przewozono takze koleja na Dolny Slask i w kierunku Biatorusi
oraz migdzy polskimi portami a centralna i potudniowa Polska.

W 2010 r. nadal dominowaty przewozy migdzy Polska i Niemcami, ale w po-
réwnaniu do lat wezesniejszych nastapit wzrost ruchu pociagéow intermodalnych
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z portow w Gdansku i Gdyni do centralnej i potudniowej Polski oraz w kierunku
Biatorusi i Obwodu Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskiej. Istotne znaczenie
miaty takze przewozy intermodalne pomigdzy Polska i Ukraing. Znaczna czgs¢
tego ruchu po rozbudowie Euroterminala w Stawkowie potozonego na koncu linii
LHS odbywata si¢ po tej wlasnie linii. Wczesniej pociagi w tej relacji kursowaty
przede wszystkim na linii Krakow—Medyka i obstugiwane byly w terminalu
w Zurawicy.

Przewozy intermodalne na terenie Polski w 2012 r. wykonywali: Cargosped,
PCC Intermodal, Polzug Intermodal, Hupac Intermodal, Maersk Polska, Baltic
Rail, ERS Railways, Specont, ATC Rail, Erontrans, Kombiverkehr'2. Na rysunku
1 przedstawiono gtowne szlaki transportu intermodalnego przebiegajace przez
Polskg oraz gtowne wezty potozone na ich trasie.

Na poczatku drugiej dekady XXI w. znaczaco wzrost takze udziat kolei
w obstudze terminali kontenerowych w polskich portach, szczegolnie w Gdansku
1 Gdyni. Przyczynito si¢ do tego m.in. utworzenie w Gdansku battyckiego wezta
kontenerowego dla serwisu Maerska. Istotnym impulsem dla wykorzystania kolei
do transportu konteneréw bylo takze wprowadzenie od 2005 r. na sieci kolejowe;j
PKP PLK preferencji dla pociagdw intermodalnych w postaci obnizonej stawki
za dostep do infrastruktury. Pociag intermodalny to sktad pociagowy przewo-
zacy intermodalne jednostki tadunkowe, w tym przede wszystkim kontenery.
Narodowy zarzadca sieci kolejowej PKP PLK za pociagi tego typu uznawat
calopociagowe systemowe towarowe pociagi pospieszne o podwyzszonym
standardzie szybkos$ci technicznej i pierwszenstwa przejazdu, ktore obstugiwaty
przewozy intermodalne®.

Najwigkszym natgzeniem ruchu tego rodzaju pociagéw w badanym okresie
charakteryzowata si¢ linia CE20. Ruch pociagéw intermodalnych oraz rozmiesz-
czenie terminali w 2010 r. przedstawiono na rysunku 2. Na odcinku od granicy
z Niemcami do Zbaszynka udziat pociagéw intermodalnym w ruchu pociagdéw
towarowych ogotem na tej trasie w 2010 r. siggat 45%'*. Linia ta wchodzita w sktad

12 E. Czermanski, 2012, Rail Networks, w: Baltic Container Yearbook, Baltic Press, Gdynia
2012, s. 59-75.

3 Klasyfikacja pociqgow stosowana w konstrukcji rozktadow jazdy, w: Instrukcja wypeltnia-
nia wniosku przydzielenie trasy pociqgu w ramach rozkiadu jazdy 2010/2011. Regulamin przy-
dzielania tras pociqgow i korzystania z przydzielonych tras pociqgow przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy 2010/2011, PKP PLK, Warszawa 2010.

14 Obliczenia wlasna na podstawie niepublikowanych danych PKP PLK.
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kolejowego korytarza kolejowego nr 8" i stuzyla do przewozoéw migdzynarodo-
wych, przede wszystkim pomigdzy portami Morza Péinocnego i terminalami
w centralnej Polsce oraz tranzytowych —migdzy Europa Zachodnia i krajami WNP.
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Rys. 2. Natezenie ruchu pociagdéw intermodalnych na sieci PKP PLK oraz rozmiesz-
czenie terminali i punktéw odprawy konteneréw w Polsce w 2010 r.

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie niepublikowanych danych PKP PLK o ruchu
pociagdéw intermodalnych oraz informacji publikowanych przez operatorow
logistycznych.

Sposrod przewoznikoéw kolejowych w tym segmencie rynku dominujaca
pozycjg miata spotka PKP Cargo, ktora w 2010 r. posiadata 71,6% udziatu w ryn-
ku przewozéw intermodalnych. Przewoznik ten obstugiwat kilku operatoréw
transportu intermodalnego, w tym Cargosped, Spedcont i Polzug. Na drugim
miejscu uplasowala si¢ Lotos Kolej z udziatem 24,4%, ktéra obstugiwata PCC
Intermodal's.

15" Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport to-
warowy, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej, L276/22-32.

16

P. Bedynski, Rynek przewozow intermodalnych w 2010 r., ,,Rynek Kolejowy” 2011, nr 6,
s. 70-72.
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Operatorzy logistyczni transportu intermodalnego w Polsce oferowali prze-
wozy w ramach statej sieci potaczen kolejowych (catopociagowych), w ktérych
zbierane byty przesytki réznych klientdéw, a takze potaczen uruchamianych dla
konkretnego klienta. Potaczenia te odbywaty si¢ pomiedzy wlasnymi lub wspot-
pracujacymi terminalami w kraju, terminalami w portach morskich i innymi
terminalami ladowymi za granica.

Optacalnos¢ kolejowych przewozoéw konteneréw wynikata z wielko$ci poto-
kow tadunkow (efekty skali) oraz rytmicznosci dostaw (konieczno$¢ jednoczesnego
przewozu duzej partii towaru). Kolej byta konkurencyjna cenowo przy przewozach
catopociagowych (40—80 TEU) na odlegtos¢ powyzej 300 km'. Koszty transportu
kolejowego kontenerow wynikaly z odlegtosci przewozu, wielkos$ci kontenera i re-
lacji (przewdz w jedna czy w dwie strony). Dodatkowo operatorzy pobierali oplaty
za przetadunek, dtuzsze sktadowanie w terminalu (ponad tydzien) i odwoz samo-
chodem z terminala bezposrednio do klienta na odlegto$¢ do 150 km'®. Natomiast
w przypadku oferty przewoznikéw drogowych cena przewozu kontenera wynikata
z odleglosci i ewentualnej doptaty za fadunki niebezpieczne i kontenery chtodnicze
stanowiacej od 15 do 30% stawki podstawowej (za przejechane kilometry)®.

Udziat kolei w obstudze wszystkich tadunkow skonteneryzowanych
w pierwszej potowie XXI w. nie przekraczat 20%%*. Spowodowane to byto mata
konkurencyjnos$cia transportu kolejowego w stosunku do drogowego w Polsce,
na ktora skladaty si¢ czas przejazdu i jego cena. Srednia predko$é pociagow
intermodalnych w Polsce w 2012 r. wyniosta 29 km na godzing?', a $rednia wyso-
kos¢ stawki za dostep do infrastruktury kolejowej PKP PLK (uwzgledniajac ulge
dla pociagdéw intermodalnych) wyniosta 13,27 zt za pociagokilometr®?. Koszty
transportu samochodowego byty niewielkie, poniewaz optaty (od 2011 r. system
Via Toll) pobierano jedynie na cze¢sci drog krajowych.

17 E. Wsot, O towarach, ktore podrézowaly kolejq, ,,Rynek Kolejowy” 2013, nr 8-9.
18 Na podstawie oferty PCC Intermodal, http://www.pccintermodal.pl/ (dostep 10.2014.)

19 Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych, http:/www.pspdgdynia.pl (dostep
10.2014).

20 S. Roman, Transport kombinowany/intermodalny Polski na przetomie lat 2000-2009,
»Rynek Kolejowy” 2011, nr 12, s. 56—60.

2 Informacja podana 17.09.2013 r. przez M. Jaworskiego — przedstawiciela UTK.

22 Obliczenia wlasne na podstawie: Cennik stawek jednostkowych oplat za korzystanie z in-
frastruktury kolejowej zarzqdzanej przez PKP PLK S.A. obowiqzujqcy od 9 grudnia 2012 r., PKP
PLK, Warszawa 2012.
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Whioski

Centra logistyczne i magazynowe generowaly znaczne przewozy tadun-
kow skonteneryzowanych lub predysponowanych do konteneryzacji. Koncepcja
stworzenia krajowej sieci centréw logistycznych zostala zaprzepaszczona, a za-
potrzebowanie na nowoczesne powierzchnie magazynowe zostato w wigkszosci
zaspokojone przez deweloperow przemystowych. Pomimo braku krajowe;j sieci
logistycznej i koordynacji pomigdzy tworzeniem centrow magazynowych i ter-
minali kontenerowych wewnatrz kraju widoczna byta koncentracja tego rodzaju
infrastruktury w bliskim sasiedztwie. Ponad polowa obiektow magazynowych
znajdowata si¢ w odlegtosci do 20 km od najblizszego terminala, co sprzyjato
potencjalnemu wykorzystaniu transportu kolejowego w tancuchach dostaw do
firm ulokowanych w tych obiektach. Istniejaq przyktady firm, np. Castorama,
ktore skorzystaty z takiej mozliwosci 1 przeniosty czgsé transportu z drog na
kolej. Ponadto okoto 15% deweloperskich zespolow magazynowych byto wypo-
sazonych we wiasne bocznice kolejowe.

Podstawowym mankamentem cze¢sci istniejacej infrastruktury magazynowo-
-dystrybucyjnej jest brak multimodalnosci. Mozliwa bylaby jednak poprawa tego
stanu rzeczy przez zwigkszenie liczby terminali kontenerowych i powstanie tym
samym sieci logistycznej, wzorowanej na koncepcji tzw. rozproszonego centrum
logistycznego. W tym celu wskazane byloby utworzenie terminala kontenerowego
w Strykowie, ktory obstugiwatby rozbudowywana infrastrukturg magazynowo-
-dystrybucyjna w tym rejonie. Okolice Strykowa charakteryzuja si¢ dobra dostgp-
noscig drogowa ze wzgledu na zlokalizowany tam wezet autostrad Al i A2, co
przyczynito si¢ do dynamicznego rozwoju w tym miejscu funkcji logistycznych.
Przebiega tam linia kolejowa Zgierz — Lowicz, ktora zostata zmodernizowana
w 2011 r. i przy ktorej mogtby powsta¢ nowy terminal. Odlegltos¢ obiektéw w oko-
licach Strykowa od najblizszych istniejacych terminali kontenerowych wynosita
ponad 20 km do Lodzi i 50 km do Kutna. Kolejny terminal powinien powstac
w Koninie ze wzgledu na funkcjonujace w okolicy Wielkopolskie Centrum
Logistyczne Konin — Stare Miasto. Centrum nie posiada wtasnej bocznicy i po-
ozone jest w odlegtosci okoto 100 km od najblizszego terminala kontenerowego.
Planowana byla takze budowa terminalu kontenerowego w okolicach Torunia. Pod
uwagg brana jest jego lokalizacja w Ostaszewie Torufiskim w poblizu centréw ma-
gazynowych Goodman Torun Logistics Centre i Panattoni Park Torun. Inwestycje
terminalowe w Koninie i Ostaszewie zamierzalo zrealizowa¢ PKP Cargo S.A.
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Nalezy spodziewac si¢ dalszego rozwoju transportu intermodalnego z wy-
korzystaniem kolei oraz wzrostu roli kolei w obstudze centréw magazynowo-dys-
trybucyjnych w Polsce. Przyczynia si¢ do tego m.in. ukonczenie modernizacji
gtownych szlakow kolejowych oraz rozwoj systemu poboru optat za korzystanie
z infrastruktury drogowej Via Toll.
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ROLE OF RAILWAY IN SERVICING LOGISTICS CENTRES
AND INTERMODAL TRANSPORT IN POLAND

Summary

The paper analyses the distribution of terminal and storage infrastructure relative
to each other as well as directions and major railway routes of intermodal carriage. There
were only a few multimodal logistics centres operating in Poland. The warehouse market
was dominated by industrial developers, which in 2012 had their facilities in 150 locations.
Approximately a half of those centres were located at a short distance from the nearest
container terminal and 15% had their own railway sidings. Logistics infrastructure were
concentrated primarily in the Upper Silesian conurbation, Warsaw metropolitan area,
Wroclaw agglomeration and central Poland. Railway intermodal transport intensively
developed between seaports and inland terminals in Poland. In a lesser extent rail con-
nection served intermodal transport from Poland to east (Russia, Ukraine, China).

Keywords: intermodal railway transport, logistics centres
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