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Artykut przedstawia problematyke zwigzang z wejsciem w zZycie Konwencji o kontroli i postgpowaniu
ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (International Convention for the Control and
Management of Ships' Ballast Water and Sediments — BWM Convention). Zawiera informacje z zakresu
wymagan Konwencji w stosunku do statkow, panstw bandery i panstw przybrzeznych oraz przedstawia
sposoby postgpowania z wodami balastowymi.
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WSTEP

Zadaniem statku jest przewozenie tadunkow, lecz takze w razie braku tfadunku
przew6z wody w zbiornikach balastowych, aby zapewni¢ wlasciwg statecznosé
i bezpieczne przejscie do portu zatadunkowego. Transport wody balastowej z portu
do portu zwigzany jest z niebezpieczenstwem przeniesienia organizméw zywych
z jednego ekosystemu do drugiego. W celu ograniczenia przenoszenia zywych
organizméw w wodach balastowych 13 lutego 2004 roku w Londynie przyjeto
Konwencje o kontroli i postgpowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osa-
dami, zwang Konwencjg BWM 2004 (Ballast Water Management). Konwencja
weszta w zycie 8 wrze$nia 2017 roku. Przyjeta przez IMO (International Maritime
Organization) Konwencja BWM 2004 stanowi cz¢$¢ migdzynarodowych inicjatyw
biobezpieczenstwa, wskazuje sposoby ograniczenia ryzyka zwigzanego z trans-
portem wod balastowych na statkach [12].

Organizmy morskie, ktore sa przewozone w zbiornikach balastowych, moga
przezy¢ w nowych $rodowiskach i stajg si¢ obcym gatunkiem inwazyjnym, ktory
moze mie¢ ogromny wplyw na ekosystem, w ktorym si¢ znajdzie oraz tancuch
zywieniowy. Istniejg przyktady organizmow, ktore zostaly przewiezione w wodzie
balastowej do nowego srodowiska i opanowaty to srodowisko. Organizmy, ktore
moga zosta¢ przewiezione w wodzie balastowej to: zooplankton, plankton roslinny,
bakterie, mate bezkregowce i jaja ryb. Zywe organizmy mogg znajdowaé si¢ rowniez
w osadach przewozonych z woda w zbiornikach balastowych.

Skal¢ potencjalnego problemu pokazuje ilos¢ wod balastowych, ktore sa
przewozone kazdego roku przez statki. Szacuje si¢, ze zegluga jest odpowiedzialna
za globalny transfer ponad 10 miliardow ton wod balastowych rocznie, na skutek
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czego ok. 10 tysiecy gatunkéw morskich (fauny i flory, w tym patogenow) jest
przewozonych w wodach balastowych kazdego dnia [2, 12].

Celem Konwencji BWM 2004 jest zapobieganie, zmniejszanie oraz w miare
mozliwosci wyeliminowanie przenoszenia tych organizméw i patogendow przez
kontrolowanie i odpowiednie postepowanie ze statkowymi wodami balastowymi
1 osadami.

Po wejsciu w zycie Konwencji BWM 2004 wszystkie statki objete konwencja
beda zobowigzane do postepowania z wodami balastowymi w taki sposob, aby
unikna¢ transferu szkodliwych organizméw i czynnikdéw chorobotwoérczych [3].

1. ZALOZENIA KONWENCJI BWM 2004

Konwencja BWM 2004 ma zastosowanie do statkow w zegludze migedzyna-
rodowej (jednostek dowolnego typu eksploatowanych w $rodowisku wodnym,
w tym obiektéw zanurzalnych, jednostek plywajacych, ptywajacych platform,
ptywajacych jednostek sktadowania oraz ptywajacych jednostek wydobywczych,
magazynowania i zatadunku).

Konwencji nie stosuje si¢ do:

e poboru lub zrzutu woéd balastowych w celu zapewnienia bezpieczenstwa statku
lub oséb znajdujacych si¢ na jego poktadzie — w sytuacjach awaryjnych lub
podczas akcji ratunkowych na morzu;

e zrzutu wywotanego uszkodzeniem statku, chyba ze za uszkodzenie odpowiada
armator lub oficer statku;

e poboru lub zrzutu wéd balastowych w celu zminimalizowania negatywnego
oddzialywania na srodowisko wskutek wystapienia innych zanieczyszczen;

e zrzutu w miejscu poboru wod balastowych, o ile cato$¢ tych wod pochodzi z tego
obszaru [3, 8].

Do dnia wejscia w zycie Konwencji BWM 2004, tj. 8 wrze$nia 2017 roku,
wszystkie statki podnoszace banderg panstwa, ktore podpisato Konwencje, sa zobo-
wigzane do:

e przeprowadzenia przegladu, po ktorym wydane zostanie miedzynarodowe
$wiadectwo postgpowania z wodami balastowymi IBWMC (International Ballast
Water Management Certificate),

e posiadania na poktadzie zatwierdzonego planu postgpowania z wodami balasto-
wymi BWMP (Ballast Water Management Plan);

e prowadzenia ksigzki zapisow wod balastowych BWRB (Ballast Water Record
Book);

¢ wlasciwego postgpowania z wodami balastowymi podczas kazdego rejsu, poprzez
ich wymiang lub oczyszczenie przy uzyciu zatwierdzonego systemu obrobki/uz-
datniania wod balastowych BWMS (Ballast Water Management System) [3].
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Statki, podnoszace bander¢ panstwa, ktore nie jest jeszcze strong Konwencji,

powinny wykaza¢ zgodno$¢ z Konwencja BWM 2004 i s3 zobowigzane do:

e przeprowadzenia przegladu dla wydania dokumentu zgodnosci;

e posiadania na pokladzie zatwierdzonego planu postgpowania z wodami
balastowymi;

e prowadzenia ksigzki zapis6w wod balastowych;

o wlasciwego postgpowania z wodami balastowymi podczas kazdego rejsu, poprzez
ich wymiang lub oczyszczenie przy uzyciu zatwierdzonego systemu obrobki/uz-
datniania wod balastowych [3].

Statki sa zobowiazane do instalowania zatwierdzonych urzadzen do obrébki/uz-
datniania wod balastowych, spetniajacych norm¢ D-2 Konwencji BWM (okreslajaca
ilo$¢ organizmoéw zdolnych do zycia w zrzucanej wodzie), oraz stosowania ich
podczas kazdej podrozy w nastepujacych terminach:

o jezeli stepka statku zostata potozona przed 8 wrzesnia 2017 roku przy pierwszym
odnowieniu certyfikatu IOPP (International Oil Polution Prevention) po 8 wrzes-
nia 2017 roku;

o jezeli stepka statku zostata potozona po 8 wrzesnia 2017 roku w momencie
wejscia statku do eksploatacji [4].

Administracja panstwa bandery w szczeg6lnych okolicznosciach moze wysta-
wi¢ odstepstwo na okres do 5 lat od wymagan Konwencji BWM dla statkow:
e odbywajacych okazjonalne lub jednorazowe podréze migdzy okreslonymi
portami badz innymi ustalonymi miejscami;
e operujacych tylko na z gory ustalonych trasach.

Konwencji BWM 2004 nie stosuje si¢ do:

o statkow, ktére nie sg zaprojektowane lub skonstruowane do przewozu wod
balastowych;

e wod balastowych niepodlegajacych zrzutowi (hermetyczne zbiorniki);

e okretow wojennych;

¢ jezeli Strona (Strony) nie okresla, ze zrzut wod balastowych moglby zagrozi¢ lub
spowodowa¢ szkody w srodowisku, zdrowiu ludzi, mieniu lub innych zasobach
tej Strony lub innych panstw;

o statkobw Strony eksploatowanych wylacznie na wodach podlegajacych jej
jurysdykeji;

o statkow Strony eksploatowanych wytacznie na wodach podlegajacych jurysdykcji
innej Strony;

o statkow eksploatowanych wylacznie na wodach podlegajacych jurysdykeji jedne;j
ze Stron lub na morzu otwartym [3].
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2. OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z KONWENCJI BWM 2004

Panstwa bandery, panstwa przybrzezne i panstwa portu majg okreslone

obowiazki wynikajace z Konwencji, dotyczace dziatan zwigzanych z ochrong $rodo-
wiska morskiego i lokalnych ekosystemow.

2.1. Obowiazki panstwa przybrzeznego

Do obowigzkow panstwa przybrzeznego nalezy:

zapewnienie wszystkim statkom bedacym pod jego jurysdykcja planu zarzadzania
wodami balastowymi (BWMP) i dziennika kontroli wod balastowych (BWRB);
przygotowanie systemu kontroli i egzekwowania Konwencji BWM (CME)
(Compliance Monitoring and Enforcement);

przystosowanie lokalnego prawa do spelniania wymogéw Konwencji BWM na
jego obszarze i objecia statkow bedacych pod jego jurysdykcja oraz do
opracowania kar i sankcji za ich nieprzestrzeganie;

wspotpraca regionalna i miedzynarodowa;

ustanowienie programéw monitorujagcych ochrong $rodowiska i1 zdrowia
publicznego [2].

2.2. Obowiazki panstwa bandery

Do obowigzkow panstwa bandery nalezy:

spetnianie wymogow Konwencji przez statki podnoszace jego bandere;
przygotowanie procedur dla wydania miedzynarodowego $wiadectwa zarzadza-
nia wodami balastowymi (IBWMC);

zapewnienie znajomosci i przestrzegania przepisow Konwencji BWM przez
cztonkow zalog statkow oraz odpowiedniego szkolenia;

wprowadzenie procedur kontroli przestrzegania Konwencji BWM [2].

2.3. Obowiazki panstwa portu

Do obowigzkéw panstwa portu nalezy:

przygotowanie odpowiednich obiektow do odbioru wod balastowych i osadow ze
zbiornikow balastowych (jezeli s3 wymagane);

ochrona obszaréw portowych i dziatalnosci spoteczno-ekonomicznej;
przygotowanie sankcji za nieprzestrzeganie Konwencji BWM;

kontrola zagranicznych statkéw zawijajacych do portu i terminali przybrzeznych;
branie udzialu w globalnym wprowadzaniu Konwencji BWM;

wspoOltpraca regionalna i miedzynarodowa [2].
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3. METODY POSTEPOWANIA Z WODAMI BALASTOWYMI

Tam, gdzie Konwencja BWM ma zastosowanie, dopuszcza si¢ rozne metody
postgpowania z wodami balastowymi. Sg one podzielone na nastepujace kategorie:
e wymiana wod balastowych BWE (Ballast Water Exchange);
¢ obrobka/uzdatnianie wod balastowych;
¢ izolacja wdd balastowych i przekazanie do urzadzen ladowych;

o brak wdd balastowych lub pozostawienie ich na burcie statku [2].

3.1. Wymiana wéd balastowych (BWE)

Wymogi dotyczace wymiany wod balastowych zostaty wymienione w przepisie
B-4 Konwencji BWM 2004.

Statki przewozace wody balastowe 1 stosujgce metode wymiany wody
balastowej, aby spetnia¢ wymagania opisane w regulacji D-1 Konwencji BWM,
powinny:

e jezeli jest to mozliwe, wymieni¢ wody balastowe w odleglosci nie mniejszej niz
200 mil morskich od najblizszego ladu i przy glebokosci wody nie mniejszej niz
200 metrow;

e jezeli nie mozna spelni¢ tych wymogdéw, to wody balastowe powinny by¢
wymienione jak najdalej od ladu, w odlegltosci nie mniejszej niz 50 mil morskich
przy zachowaniu gleboko$ci morza 200 metréw.

Jezeli statek nie moze spemi¢ zadnego z wymienionych wyzej warunkow,
panstwo przybrzezne moze wyznaczy¢ obszar, gdzie wody balastowe mogg zostac
wymienione.

Statki nie sg zobowigzane do zmiany swojej drogi lub opodznienia swojej
podrézy w celu spetnienia wymogow opisanych wyzej.

Statek przeprowadzajacy wymiang wody balastowej nie jest zobowigzany do
przestrzegania wymienionych powyzej wymagan, jezeli kapitan uzna, ze taka
operacja zagraza statecznosci statku lub bezpieczenstwu statku, zatogi czy pasa-
zeréw ze wzgledu na warunki pogodowe, konstrukcje statku, obciazenie kadtuba,
uszkodzenie urzadzen oraz inne wazne przyczyny.

Kiedy statek zobowigzany do wymiany wody balastowej nie przeprowadzi tej
operacji zgodnie z przepisami, przyczyna odej$cia od przepisOw powinna zostaé
zamieszczona w dzienniku wod balastowych.

Regulacja D-1 podaje ilos¢ wody w zbiornikach, ktorg trzeba wymienié¢:

e statki przeprowadzajace wymiang wod balastowych powinny wymienié
przynajmniej 95% objetosci zbiornika;

o statki, ktore przeprowadzajg wymian¢ wody balastowej poprzez przelewanie
balastow, powinny przepompowac co najmniej trzykrotng objetos¢ zbiornika, aby
spetni¢ wymog opisany wyzej. Przepompowanie mniejszej ilosci wody niz
trzykrotna objgtos$¢ zbiornika moze by¢ zaakceptowane, jezeli statek udowodni,
Ze stanowi to co najmniej 95% objetosci zbiornika [6].
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Konwencja BWM dopuszcza trzy metody wymiany wody balastowe;j:
sekwencyjna, przeptywows i rozcienczania.

Metoda sekwencyjna — proces polega na oproznieniu zbiornika balastowego,
w ktorym przewozona jest woda, a nastgpnie ponownym jego napelnieniu.
Wymianie powinno ulec co najmniej 95% objetosci zbiornika.

Original Water Empty New Ocean Water

Rys. 1. Metoda sekwencyjna

Zrédio: GloBallast Project — Dynamic E-learning Platform on Operational Aspects of Ballast Water Management
— The Practice of Ballast Water Exchange.

Metoda przeplywowa — proces polega na wpompowaniu wody do zbiornika,
pozwalajac przelewac si¢ wodzie przez odpowietrzenia lub wlazy. Nalezy przepom-
powaé w ten sposob co najmniej trzykrotng objetos¢ zbiornika.

Original Water

New Water
Rys. 2. Metoda przeptywowa

Zrédio: GloBallast Project — Dynamic E-learning Platform on Operational Aspects of Ballast Water Management
— The Practice of Ballast Water Exchange.

Metoda rozcieniczania — proces polega na napetnianiu zbiornika w gornej jego czegsci,
pozwalajac swobodnie wyptywa¢ wodzie w dolnej czgsci. Szybko§¢ napetniania
powinna by¢ réwna szybkosci wyptywania wody, a w zbiorniku powinien by¢
utrzymywany staly poziom wody w trakcie catej operacji.

New Water N

Original Water

Rys. 3. Metoda rozcienczania

Zrédlo: GloBallast Project — Dynamic E-learning Platform on Operational Aspects of Ballast Water Management
— The Practice of Ballast Water Exchange.
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Zastosowanie konkretnej metody wymiany wody balastowej dla kazdego statku
powinno by¢ podyktowane zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa i statecznosci
w czasie calej operacji wymiany, wydajno$cig pomp, systemem rurociggéw balasto-
wych statku, pojemnoscig zbiornikow balastowych oraz aranzacjg i pojemnoscia
punktéw odpowietrzajacych [6].

3.2. Systemy obrébki/uzdatniania wody balastowej (BWMS)

Systemy obrobki/uzdatniania balastu wodnego (BWMS) moga by¢ zdefinio-
wane jako:

»procedury, dziatalno$¢ i mechanizmy, ktére majg za zadanie zmniejszy¢ albo
wyeliminowa¢ wszystkie albo czg$¢ ryzyk zwiazanych z przewiezieniem
nietubylczego gatunku w wodach balastowych statkow”.

Celem systemow obrobki/uzdatniania wod balastowych (BWMS) jest osiag-
nigcie standardow, przedstawionych szczegdétowo w przepisach D-2 Konwencji
BWM, ktore mowig o ilosci zywych organizmow, jakie moga znajdowac si¢
w zrzucanej wodzie. Zgodnie z wymogami prawidla statki moga dokonywaé
zrzutow w przypadku, gdy wody balastowe:

e zawieraja mniej niz 10 zdolnych do Zycia organizméw w wymiarze wickszym lub
rownym 50 mikrometrom w najmniejszym wymiarze w jednym metrze
sze$ciennym;

e zawieraja mniej niz 10 zdolnych do zycia organizmow w jednym mililitrze,
mniejszych niz 50 mikrometréw w najmniejszym wymiarze i wigkszych lub
rownych 10 mikrometrom w najmniejszym wymiarze;

e wskaznik drobnoustrojéw w zrzucie nie przekracza dla:

— Vibrio cholerae (zarazliwe, O1 1 O139) mniej niz jedna jednostka tworzaca
koloni¢ (colony forming unit — cfu) w 100 mililitrach lub mniej niz 1 cfu
w 1 gramie (mokrej wagi) probek zooplanktonu;

— Escherichia coli mniej niz 250 cfu w 100 mililitrach,

— Enterococci (jelitowa) mniej niz 100 cfu w 100 mililitrach [1].

Sa dwa sposoby obrobki/uzdatniania wody balastowe;:
e fizyczna stata lub ptynna separacja;
¢ dezynfekcja.

Wigkszos$¢ urzadzen faczy oba systemy obrobki/uzdatniania — filtrowanie wody
balastowej, a nastepnie dezynfekcje. Separacje mozna osiggngé przez wytracanie
elementow stalych albo przez zewnetrzng filtracjg, ktora ogranicza wielko$¢
przepuszczalnych osadow. Dezynfekcja, dodana do pierwszego mechanicznego
etapu, usuwa i/lub eliminuje drobnoustroje z wykorzystaniem procesu chemicznego
lub fizycznego. Mozna to uzyskac poprzez:
¢ uzycie substancji chemicznych, np. chlorowanie, ozonowanie itp.;
¢ climinacj¢ fizykochemiczng, np. naswietlanie $wiattem ultrafioletowym, dzia-

anie falami ultrasonicznymi, itp.;
e odciecie tlenu powodujgce eliminacj¢ drobnoustrojow.
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Rys. 4. Metody obrobki/uzdatniania wody balastowej

Zrédio: K. Kotwzan, International Convention for the Control and Management of Ship’s Ballast Water and
Sediments, 2004, Seminar at Pireaus on 17" November 2016.

Standardy zawarte w przepisach D-2 i D-3 Konwencji BWM mozna osiagnaé
przez zastosowanie urzadzen do obrobki/uzdatniania wody balastowej instalowa-
nych na statkach lub w instalacjach brzegowych. Urzadzenia BWMS muszg zostac
zatwierdzone przez Administracj¢ i uzyska¢ atest dopuszczenia do uzycia zgodnie
z przepisami D-3 oraz wymaganiami dla systemdéw obrobki/uzdatniania balastow
wodnych, zawartymi w przepisach Rezolucji MEPC.174(58) - G-8 [5] i Rezolucji
MEPC.169(57) - G-9 [11].

Urzadzenia, ktore wykorzystuja chemikalia albo biocydy, wykorzystuja
organizmy zywe albo mechanizmy biologiczne lub takie, ktére zmieniaja parametry
chemiczne lub fizyczne wody balastowej, powinny by¢ zgodne z Konwencja BWM
oraz musza by¢ bezpieczne dla statku, jego wyposazenia i zatogi.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE STATKOW | PANSTWA PORTU

Kazdy statek, ktory przewozi wode balastowa, powinien posiada¢ plan gospo-
darki balastem wodnym, aby zminimalizowa¢ transfer szkodliwych organizmow
i czynnikéw chorobotworczych. Plan ten — specyficzny dla kazdego statku —
powinien dostarczy¢ bezpiecznych i efektywnych procedur gospodarki balastem
wodnym.

Plan gospodarki balastem wodnym powinien stanowi¢ cze$¢ dokumentacji
statku, zawierajacg m.in.:
¢ odniesienie do przepisow zawartych w Konwencji BWM;
¢ dokumentacj¢ aprobujaca urzadzenia do obrobki/uzdatniania wod balastowych;
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e system rejestracji postgpowania z balastami;
¢ lokalizacje punktéw poboru probek [7].

Plan taki powinien zosta¢ zatwierdzony przez Administracj¢ panstwa bandery.
Stosowanie na statku dobrej praktyki w gospodarce balastem wodnym (BWM) ma
zasadnicze znaczenie w trakcie przyjmowania balastu. Nalezy podja¢ wszystkie
dzialania, aby zmniejszy¢ ilo$¢ szkodliwych organizméw wodnych, czynnikow
chorobotworczych i osadow w czasie balastowania statku. W trakcie przyjmowania
balastu wodnego powinno si¢ unikac¢ takich miejsc, jak:

e ciemnosci, kiedy organizmy wodne moga podptywac pod powierzchni¢ wody;

e obszary zidentyfikowane przez panstwo portu jako nieodpowiednie do przyjmo-
wania balastu, chyba ze w wyjatkowej sytuacji;

ptytkowodzie;

obszary, gdzie osady denne zostaly wzruszone przez sruby okretowe;

obszary z zakwitami fitoplanktonu, glonéw, itp.;

w poblizu uj$¢ kanalizacyjnych;

miejsca, gdzie prady plywowe/rzeczne moga wzrusza¢ lub nanosi¢ osady
denne [10].

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ regularnego usuwania zgromadzonych w zbiorni-
kach balastowych osaddw. Jezeli jest to mozliwe, procedura czyszczenia zbiornikow
balastowych w celu usunigcia osadéw powinna by¢ wykonywana na otwartym
oceanie albo w przygotowanych do tego celu instalacjach w porcie lub suchym doku.
Czynnosci te nalezy wykonywac zgodnie z procedurami ustalonymi w statkowym
planie gospodarki balastem wodnym (BWMP).

Aby ulatwi¢ gospodarke balastem wodnym i procedurami obrobki/uzdatniania
wod balastowych na statku, powinien zosta¢ wyznaczony odpowiedzialny oficer,
nadzorujacy przestrzeganie wiasciwej gospodarki wodami balastowymi oraz ww.
procedur, a takze prawidlowego rejestrowania tych operacji.

Podczas przejmowania albo zrzucania wody balastowej jako minimalne dane
wymagane jest podanie pozycji geograficznej statku, nazwy zbiornika/tadowni, do
ktérego balast jest pobierany, temperatury i zasolenia wody, jak rowniez ilosci
pobranej lub zrzuconej wody balastowej. Odpowiedni formularz raportowania jest
zamieszczony w Zataczniku 1 do Konwencji BWM. Zapisy te powinny by¢ udostep-
nione Administracji panstwa portu.

Lokalizacja odpowiednich punktéw dostepu dla pobrania probek balastu albo
osadow powinna by¢ opisana w statkowym planie gospodarki balastem wodnym
i znana zatodze statku tak, aby mogta ona udzieli¢ maksymalnej pomocy oficerom
Administracji panstwa portu w trakcie pobierania probek wody balastowej albo
osadu [7, 9].

Artykut 7 Konwencji BWM wymaga, zeby panstwo bandery zapewnito, ze
posiada i stosuje odpowiednig certyfikacj¢, zgodnie z przepisami zawartymi w prze-
pisach E-1 Konwencji BWM, dla statkow podnoszacych jego banderg. Przepisy E-1
wymagaja, aby statek przechodzil nastepujace przeglady:

o przeglad poczatkowy (zanim statek wejdzie do eksploatacji);
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przeglad odnawiajacy (maksymalnie co 5 lat);

przeglad posredni (trzy miesiace przed lub po drugiej rocznicy, albo trzy miesiace
przed lub po trzeciej rocznicy certyfikatu);

przeglad roczny (trzy miesigce przed lub po kazdej rocznicy);

przeglad dodatkowy (po zmianie, wymianie albo znaczacej naprawie systemu).

Jezeli statek nie jest utrzymywany w dobrym stanie technicznym, pomiedzy
przegladami moze by¢ wymagany przeglad zgodnosci.

Jezeli Administracja panstwa portu tego wymaga, nalezy przedsigwzia¢ odpo-
wiednie procedury dotyczace wod balastowych, a jezeli warunki hydrometeorolo-
giczne lub stateczno$ciowe na to nie pozwalaja, kapitan statku powinien jak
najszybciej poinformowaé¢ o tym fakcie Administracje panstwa portu, jezeli to
mozliwe, jeszcze przed wejsciem statku w obszar morza podlegajacy jej jurysdykc;ji.

Wiadze portu powinny zapewni¢ dostepno$¢ w porcie urzadzen do przyjecia,
w bezpieczny sposob dla §rodowiska, osadéw ze zbiornikow balastowych oraz
mozliwo$¢ bezpiecznego zdania wod balastowych do ladowych urzadzen
obrobki/uzdatniania wody balastowe;.

Administracja panstwa portu powinna dostarczy¢é na statek nastgpujace
informacje:

o szczegdly wymagan dotyczacych postepowania z balastem wodnym;

¢ lokalizacja i warunki uzywania alternatywnych stref wymiany wod balastowych;

o jakiekolwiek inne portowe zarzadzenia;

o dostgpnos¢, lokalizacja oraz pojemno$¢ obiektéw wyznaczonych do przyjecia,
w bezpieczny sposob dla srodowiska, wody balastowej i osadow oraz optaty z tym
zwigzane [8, 10].

Aby pomoc statkom we wlasciwym pobieraniu wody balastowej, Administracja
panstwa portu powinna poinformowac lokalnych agentow i/lub statki, gdzie na
danym obszarze istnieje ryzyko w przyjmowaniu wody balastowej ze wzgledu na:

e obszary z epidemia albo znana populacja szkodliwych organizméw i czynnikow
chorobotworczych;

obszary z zakwitami fitoplanktonu, glonéw, itp;

ujscia kanalizacyjne;

operacje poglebiania;

zamulenie w trakcie ptywow, itp. [8, 10].

5. SZKOLENIE | KONTROLA

Odpowiednie szkolenie dla kapitanéw 1 zalogi statkbw powinno zawieraé
instrukcje na temat postepowania z wodami balastowymi i osadami, jak i procedury
obrobki/uzdatniania wod balastowych oraz powinno opiera¢ si¢ na informacjach
zawartych w Konwencji BWM. Instrukcja taka powinna tez zawiera¢ informacje
0 sposobie zapisow dotyczacych wody balastowej i ich przechowywania.
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Administracje panstw powinny zagwarantowa¢ uwzglednienie tematow
zwigzanych z postepowaniem z wodami balastowymi oraz kontrolg zanieczyszczen
morz przez szkodliwe organizmy i czynniki chorobotwodrczych w programach
morskich o§rodkéw szkoleniowych tych panstw.

Stosowanie proces6w i procedur, dotyczacych gospodarki balastem wodnym,
ma fundamentalne znaczenie przy zmniejszaniu ilo§ci wprowadzanych przez statki
szkodliwych organizméw i czynnikow chorobotworcze do lokalnych ekosystemow.

Panstwo portu zobowigzane jest do przygotowania programu kontroli statkow
w porcie i sankcji za nieprzestrzeganie Konwencji BWM. Kontrola taka realizowana
przez PSC (Port State Control) obejmuje:
¢ badanie poczatkowe potwierdzajace, czy jest podstawa do bardziej szczegdtowej

kontroli;
¢ dodatkowe sprawdzanie podczas szczegdtowej kontroli;
e pobor probek wod balastowych [9].

Podstawa do szczegotowej kontroli mogg by¢:
,»oznaki, ze statek, jego wyposazenie, albo jego zaloga nie odpowiada
wymaganiom Konwencji BWM, albo ze kapitan statku lub cztonkowie zalogi
nie sg zaznajomieni z zasadniczymi procedurami odnoszacymi si¢ do
zapobiegania zanieczyszczeniom”.

Taka szczegdtowa kontrola wspiera decyzjg PSCO (Port State Control Officer)
W oszacowaniu ryzyka i ocenie, czy zakaza¢ lub pozwoli¢ zrzuci¢ wody balastowe
W porcie.
Podczas wykonywania szczegotowej kontroli PSCO moze sprawdzi¢, czy:
o statek przestrzega BWMP;
¢ BWMS i system rurociggdéw zostal nienaruszony, nie zostat przerobiony;
o BWMS dziata poprawnie;
o czlonkowie zatogi opiekujacy si¢ BWMS sa odpowiedni przeszkoleni i zdolni do
prawidtowej i bezpiecznej obstugi instalacji;
¢ konieczne jest pobranie probek wody balastowej [9].

PODSUMOWANIE

Wejscie w zycie Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postgpowaniu ze
statkowymi wodami balastowymi i osadami z 2004 roku poprawi mozliwosci
ograniczenia przeptywu organizmow przenoszonych w wodach balastowych. Ma to
na celu ochrong lokalnych ekosystemow przed inwazyjnymi organizmami z innych
ekosystemow. Dziatania podejmowane na podstawie Konwencji BWM beda miaty
szerokie spektrum i beda obejmowac zardéwno statki, panstwa bandery, jak i panstwa
przybrzezne. Kazdy z tych podmiotéw ma podja¢c odpowiednie dziatania,
pozwalajace na ochrong lokalnych ekosysteméw. Wydaje sie, ze najwicksza role
bedg miaty do spetnienia zatogi statkow oraz panstwa przybrzezne, bezposrednio
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zaangazowane w dziatania zapobiegawcze. Pozostale podmioty zajmg si¢ bardziej
kontrolg i monitorowaniem przebiegu wdrazania przepisow Konwencji BWM.

Mimo ze wiele panstw podpisalo Konwencje BWM, zobowiazujac si¢ do
zmiany przepisow lokalnych tak, aby wprowadzi¢ do nich zapisy Konwencji BWM,
pozostata pewna grupa panstw, ktore nie sa strong Konwencji BWM. Panstwa te
przygotowaly wlasne przepisy zwigzane z wymiang wdd balastowych wzorowane
na Konwencji BWM, wprowadzily je w zycie i wymagaja ich przestrzegania.
Obecnie za§ wprowadzaja kolejne elementy zwiazane z obrobka/uzdatnianiem wod
balastowych. Przykladem panstwa, ktore posiada odrebne przepisy dotyczace
gospodarki wodami balastowymi, sa Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocne;j. Z tymi
przepisami, ktore obowigzuja w portach i na wodach amerykanskich, mozna
zapozna¢ si¢ na stronach internetowych USCG (United States Coast Guard)
w przepisach CFR 33 Part 151 (Code of Federal Regulations).
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PROCEEDINGS WITH THE BALLAST WATERS ON SHIPS’
IN THE INTERNATIONAL SHIPPING ON REFLECT
OF THE BWM CONVENTION

Summary

This paper presents problems with implementation of International Convention for the Control and
Management of Ships' Ballast Water and Sediments (BWM Convention). Contains information
concerning of requirements of the Convention to ships, Flag States and Costal States, and presents way
of proceedings with ballast water.

Keywords: BWM Convention, BWE, BWMS, requirements, training.



