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PRAWNE ASPEKTY STOSOWANIA SWIATEL DZIENNYCH W CIAGU DNIA

Streszczenie

W artykule krotko przedstawiono geneze wprowadzania obowigzku jazdy na Swiattlach w roznych krajach.
Przedstawiono wymagania w roznych krajach europejskich dotyczqce koniecznosci stosowania swiatet do jazdy
dziennej. W artykule przedstawiono stan prawny w Polsce dotyczgcy wymagan technicznych stawianych konstruk-
cjom swiatet dziennych na przetomie lat. Szczegotowo omowiono wymagania dotyczqce rozmiesZczenia swiatet do
jazdy dziennej, sposobu ich podlqczenia do instalacji pojazdu i wspoldziatania z innymi swiatlami w jakie wyposa-
zony jest pojazd. Zwrocono uwage na problemy zwigzane z wyposazaniem starszych pojazdow w ten rodzaj swiatel.
Zwrocono uwage, na czesto spotykany fakt niezgodnego z prawem sposobu zamocowania swiatet dziennych, ich
niesprawnosci oraz ich nieprawidtowego wykorzystywania w warunkach ograniczonej przejrzystosci powietrza.

WSTEP

W ostatnich latach nastapit intensywny rozwéj samochodow
uwzgledniajacy miedzy innymi podniesienie poziomu bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym. Rozwdj ten dotyczy zardwno nowych
konstrukcji nadwozia, udoskonalaniu materiatdw w nim wykorzysty-
wanych oraz w mnogosci urzadzen stosowanych w samochodach,
ktérych zadaniem jest podniesienie bezpieczenstwa biernego i
czynnego. Unia Europejska w przyjetych dokumentach [13] zakta-
da, by w okresie 2010-2020 liczba zabitych na europejskich dro-
gach zmalata o potowe. Aby méc osiagnac taki cel poszczegdine
kraje starajq sie wprowadza¢ do swojego systemu prawnego pewne
rozwigzania, ktorych celem jest poprawa niekorzystnych statystyk
wypadkowych. Aby méc uzyska¢ planowane efekty w Polsce nakta-
da sie na kierujacych pojazdami rézne dodatkowe obowigzki i
wprowadza nowe przepisy. Dotyczg one zardwno np. zasad uzy-
skiwania uprawnien do prowadzenia pojazdow, karania kierowcow
za przerdzne przewinienia, jak i organizacji ruchu na drodze.

Juz wiele lat temu wprowadzono obowigzek korzystania z pa-
sow bezpieczenstwa na wszystkich siedzeniach pojazdu. Przepis
ten choC kilkanascie lat temu jeszcze bagatelizowany a celowo$é
ich stosowania podwazana, obecnie jest z reguty stosowany.

Innym z wprowadzonych rozwigzan jest wprowadzony 17
kwietnia 2007 roku obowigzek korzystania przez caty rok ze $wiatet.
W latach 90-tych XX wieku w Polsce obowigzywaty przepisy, ktore
wymagaty od kierowcow stosowania $wiatet mijania od 1 listopada
do ostatniego dnia lutego wtedy, gdy nastepuje niekorzystna zmia-
na warunkéw drogowych. Specyficzna aura w tym okresie to m.in.:
szybko zapadajacy zmrok, $liskos$¢ jezdni spowodowana opadami,
zalegajacymi na drodze lisémi czy tez storce znajdujace sie nisko
nad horyzontem powodujace ol$nienie. Wzrost wypadkowo$ci w
tym okresie notowany jest od wielu lat w statystykach policji [7].
Nieco pozniej zdecydowano sie rozszerzy¢ zakres czasowy obo-
wigzywania przepisu - od 1 pazdziernika do 31 marca.

Analizujac statystyki dotyczace liczby wypadkow drogowych ja-
kie corocznie notowane sg na polskich drogach tatwo zauwazy¢, ze
pomimo znaczacego ich spadku, ciggle liczba wypadkéw jest wyso-
ka [7], [26]. Co gorsze, liczba 0s6b zabitych stawia Polske pod tym
wzgledem w niechlubnej czotéwce panstw europejskich [27]. Trudno
wiec w takiej sytuacji dziwi¢ sie ustawodawcom, ktérzy prébujq
wszelkimi dostepnymi sposobami poprawi¢ niekorzystne statystyki.
Oprocz prowadzonych dziatan w zakresie poprawy infrastruktury
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drogowej, wprowadzane sg przepisy, mogace w pewnym odstepie
czasu sprzyja¢ poprawie bezpieczefistwa na drogach. Czy jednak
tak szczytne cele, ktorych zresztg nikt nie kwestionuje, mogq by¢
uzyskane przez wprowadzenie unormowan prawnych zwigzanych
ze stosowaniem $wiatet w ciggu dnia? W tym zakresie zdania sg
bardzo podzielone. Zwolennicy obowigzujacych przepisow podajgq w
tym zakresie przyktad krajéw skandynawskich.

Pomyst wprowadzania obowigzku jazdy na $wiattach mijania
zrodzit sie w 1977 roku w Szwecji. Jaka jednak byta geneza wpro-
wadzenia takiego obowigzku? Czy pofozenie geograficzne miato
wplyw na takie rozstrzygniecia? Otoz nie. Przyjecie takich rozwia-
zan prawnych wigzato sig z faktem, ze w dniu 3 wrze$nia 1967 roku
(nazywanym w Szwecji ,dniem H’ [14]) dokonano zmiany kierunku
ruchu z lewostronnego na prawostronny. Tak gruntowna zmiana
zasad ruchu na szwedzkich drogach spowodowata znaczacy wzrost
liczby wypadkéw szczegoinie zderzer czotowych jedno$ladéw. By
je ograniczyé wprowadzono nakaz jazdy na $wiattach, ktory na
poczatku obowigzywat wytgcznie wspomnianych motocyklistow, ale
pdzniej ze wzgledu na zauwazong poprawe statystyk wypadkowych,
nakaz ten zostat pdzniej rozszerzony na wszystkie kategorie pojaz-
déw [14]. Trzeba w tym miejscu wspomnie¢, ze nakaz jazdy pojaz-
dami jedno$ladowymi na $wiattach mijania (przed obligatoryjnym
wprowadzeniem obowigzku dla wszystkich pojazdéw) w Polsce
wczebniej tez byt stosowany. Majac na uwadze fakt ograniczenia
liczby wypadkéw w Szwecji, w roku 1986 podobne nakazy dotycza-
ce stosowania $wiatet w dzien wprowadzity réwniez inne kraje
skandynawskie — Norwegia [3], w 1988 roku Islandia a w 1990
Dania [12].

Na temat celowosci stosowania $wiatet w ciggu dnia od wielu
lat toczy sie jednak zarliwa dyskusja [5], [12], [24]. To czy stosowa-
nie $wiatet mijania w ciagu dnia jest zasadne czy tez nie, zdania sq
podzielone [1], [2], [27], [25]. Zaréwno zwolennicy, jak i przeciwnicy
prezentujg swoje, czesto catkowicie odmienne opinie na ten temat
[1]. Stowarzyszenie Kierowcow Przeciwko Wiaczaniu w Dzien Swia-
tet w Samochodzie (Association of Drivers Against Daytime Running
Lights (DADRL)) dziata na rzecz zmniejszenia intensywnosci Swiatet
reflektorow samochodowych [12] i dgzy do wycofania nakazu jazdy
z wigczonymi $wiattami mijania.

Proby zmiany przepiséw zwigzanych z wycofaniem obowigzku
jazdy na $wiattach w polskim Sejmie podejmowane byty do tej pory
bezskutecznie (projekty ustaw 716, 835 z roku 2008) [19], [20].
Kierowcy z zasady uznajg argumenty dotyczace koniecznosci po-
prawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ale nie mogg znalez¢



potwierdzenia pozytywnego wptywu stosowania $wiatet mijania na
bezpieczenstwo ruchu drogowego [12], [22]. W danych statystycz-
nych dotyczacych wypadkéw trudno bowiem znalez¢é miarodajne
wskazniki uwzgledniajace wptyw stosowania $wiatet w dzien. Wy-
stepujg jednoczesnie watpliwosci, czy sama jazda na $wiattach
moze dac znaczace efekty jesli chodzi o widoczno$é pojazdow [12].
Spotykane sg opinie, ze jesli wszystkie samochody poruszajq sie na
Swiattach, to nie jest juz moZliwe rozpoznanie motocyklistow, ktorzy
to jako jedyni byli zobowigzani wcze$niej do jazdy z wigczonymi
Swiattami w ciggu dnia [21]. Wsrdd wielu opinii podnoszone sg
rowniez takie jak: zwigkszone zuzycie paliwa pojazdéw, a co za tym
idzie réwniez zanieczyszczenie $rodowiska, zwigkszona czestotli-
wos¢ wymiany zaréwek i akumulatorow, konieczno$¢ czestszych
napraw alternatoréw - co wigze sie z wymiernymi kosztami ekono-
micznymi bezposrednio obcigzajacymi kierowcdw [23], [24].

Obowigzek wigczania $wiatet dziennych/mijania w przypadku
dobrej przejrzystosci powietrza obowigzuje w wielu europejskich
krajach takich jak np: Bosnia i Hercegowina, Bulgaria, Czarnogéra,
Czechy, Dania, Estonia, Finlandia, Islandia, Litwa, Luksemburg
(tylko $wiatta dzienne), Lotwa, Macedonia, Norwegia, Polska, Ser-
bia, Stowacja, Szwaijcaria, Szwecja [17]. We Francji, Szwajcarii i w
Niemczech takiego obowigzku nie ma, cho¢ ich stosowanie jest
zalecane. W Albanii takie Swiatta s wymagane w tunelach, za$ w
Belgii i na Ukrainie podczas jazdy w terenie zabudowanym. Poza
obszarem zabudowanym taki nakaz obowigzuje przez caty rok w
Rosji, Rumunii, Stowenii, na Wegrzech i we Whoszech [17]. W Hisz-
panii i we Wtoszech pojazdy poruszajace sie na drogach ekspreso-
wych i autostradach majg taki obowigzek. Takiego obowigzku nie
ma w: Austrii, Biatorusi, Cyprze, Hiszpanii, Holandii, Irlandii, na
Malcie, w Portugalii i w Wielkiej Brytanii. W Chorwacji wystepuje
zakaz jazdy z wigczonymi $wiattami w dzien poza okresem - od
ostatniej niedzieli pazdziernika do ostatniej niedzieli marca [17],a w
Grecji w dzien podczas dobrej widocznosci.

W Europie wystepuje wiec duze zréznicowanie podejscia do
tego obowigzku. To, ze takie przepisy nakazujace jazde na $wia-
ttach nie obowigzujg w catej Europie przyczynito sie réwniez to, ze
27 listopada 2007 r. Komisja Europejska wycofata sie z zamiaru
rekomendowania wszystkim paristwom cztonkowskim UE nakazu
wprowadzenia obowigzku jazdy z wigczonymi Swiattami mijania
[19].

Celem niniejszej publikacji nie jest analiza celowo$ci korzysta-
nia ze Swiatet dziennych lub mijania w ciggu dnia lecz oméwienie
przepisdéw prawnych dotyczacych sposobu uzywania takich $wiatet i
problemow z ich stosowaniem.

1. PRZEPISY DOTYCZACE SWIATEL DZIENNYCH

Swiatta dzienne moga by¢ stosowane wylacznie w czasie do-
brej przejrzystosci powietrza. W sytuaciji kiedy $wieci stoice, Swiatta
takie powinny zwigksza¢ widocznosci pojazdu dla kierujacych po-
jazdami z naprzeciwka, a tym samym umozliwia¢ kierowcy tatwiej-
szg oceng dystansu do pojazdu, okreslenie predkosci z jakimi poru-
szajq sie inne pojazdy w naszym kierunku.

Swiatta do jazdy dziennej sa jednak bardzo czesto przez kie-
rowcow utozsamiane i to niestusznie z automatycznie wigczanymi
Swiattami mijania, a ich stosowanie jest przyczyng wielu watpliwo-
$Ciz

Strumieh $wiatta Swiatet do jazdy dziennej w odréznieniu od
asymetrycznych $wiatet mijania jest inaczej uksztattowany. Stru-
mien $wiatet dziennych jest bowiem symetryczny i w pionie zawiera
sie w przedziale +/-10 stopni, w poziomie za$ +/-20stopni [8]. Anali-
zujac parametry $wiecenia $wiatet mijania (ktérych obnizenie gornej
krawedzi granicy Swiatta i cienia wynosi kilka procent) i dziennych
mozna stwierdzi¢, ze pojazdy korzystajace ze Swiatet dziennych
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powinny by¢ lepiej widoczne, niz podobne pojazdy z wigczonymi
$wiattami mijania [17]. Swiatta do jazdy w dzien w odréznieniu od
Swiatel mijania, majg znacznie zmniejszong moc, ale sposdb
uksztattowania strumienia $wietlnego oraz zastosowanie nowych
zrédet Swiatta powoduje, ze mogg by¢ one widoczne z duzej odle-
gtosci. Warunkiem niezbednym w tym zakresie jest jednak ich pra-
widtowe zamontowanie. Korzystanie ze $wiatet dziennych ze wzgle-
du na zwiekszenie widoczno$ci innych pojazddéw mozna bytoby
uzna¢ za rozwigzanie optymalne, a przy okazji nie pocigga ono
bowiem za sobg tak wielu emociji, jak to ma miejsce w przypadku
Swiatet mijania. Koszty eksploatacji takich $wiatet tez sgq znacznie
mniejsze. Obowigzujacy w UE Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) -
.Jednolite przepisy dotyczace homologaciji pojazdéw w odniesieniu
do urzadzen oswietleniowych i sygnalizacji $wietlnej” w pkt. 2.7.25
okresla dokfadnie zadania stawiane $wiattom dziennym jako cyt.
»Swiatto skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy widoczno-
$ci pojazdu w czasie jazdy w dzieri”. Regulamin ten pozwala na
montowanie takich $wiatet bez potrzeby ich wspdtdziatania z tylnymi
Swiattami pozycyjnymi (w odréznieniu np. od $wiatet mijania, posto-
jowych itd.). Do 2009 roku polskie przepisy wymagaly, by $wiatta
dzienne wspdtpracowaty ze Swiattami pozycyjnymi. Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 4 maja 2009 r. opublikowane w Dzien-
niku Ustaw Dz. U. 2009 nr 75 poz. 639 z 20 maja 2009 zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia [10], zmodyfikowato obowia-
zujace przepisy, dostosowujac je do zapiséw Regulaminu 48. Zgod-
nie z nimi w art. 9 par. 2 w tabeli pod Ip. 14 umieszczono zapis cyt.:
L,przednie, boczne (jezeli wystepujg) i tylne $wiatfa pozycyjne ... nie
wigczajq sie, jezeli wigczone sq $wiatta do jazdy dziennej’. W
samochodach rejestrowanych po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
2009 roku, Swiatta pozycyjne tylne, Swiatta obrysowe przednie,
boczne i tylne oraz o$wietlenie tablicy rejestracyjnej nie moga wia-
czac¢ sie razem ze $wiattami dziennymi.

Zgodnie z Dyrektywg 2008/89/ WE z dnia 24 wrzesnia 2008
Zmieniajgca, w celu dostosowania do postepu technicznego, dyrek-
tywe Rady 76/756/EWG dotyczacy instalacji urzadzen odwietlenio-
wych oraz sygnalizacji Swietlnej na pojazdach silnikowych i ich
przyczepach, od 7 lutego 2011 roku dla wszystkich pojazdéw kate-
gorii M1 i N1 (czyli dla samochoddw osobowych i lekkich cigzaro-
wych), za$ od 07 sierpnia 2011 dla pozostatych kategorii pojazdéw,
wszystkie nowe modele samochodéw o dopuszczalnej masie cat-
kowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony sprzedawane na terenie Unii
Europejskiej muszg by¢ obowigzkowo wyposazone w $wiatta do
jazdy dziennej [18]. Obowigzek ten jednak nie obejmuje automa-
tycznie wszystkich nowo sprzedawanych samochodéw, albowiem
dotyczy on tylko tych modeli pojazdéw, ktérych homologacje wy-
dano po dniu 7 lutego 2011r.

Pozostate pojazdy nie musza by¢ doposazane w $wiatta do
jazdy dziennej. Mozna sie wiec zastanowi¢, dlaczego nie wprowa-
dzono bardziej rygorystycznych przepisow w tej mierze. Trzeba
sobie bowiem zdawa¢ sprawe, ze nawet w roku 2014 roku byty
produkowane i sprzedawane pojazdy nie wyposazone w tego typu
Swiatta? Dlaczego, ze wzgledu na podnoszone aspekty poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, nie wprowadzono obowigzku
doposazenia juz zarejestrowanych pojazdéw w tego typu Swiatta.
Regulacje prawne skutkujace koniecznoscig doposazenia pojazdéw
w pewne urzadzenia przeciez byly w prawie unijnym stosowane juz
wcze$niej. Obowigzek doposazenia pojazdow stosowano na przy-
ktad w celu poprawy widoczno$ci pojazdéw ciezarowych. Koniecz-
nos¢ doposazenia juz eksploatowanych pojazdéw w lusterka lub
inne urzadzenia wynikata z Dyrektywy 2007/38/WE, ktéra wymagata
stosowania uktadéw zapewniajgcych uzyskanie zmniejszenia mar-
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twego pola widoczno$ci [4]. Co zastanawiajace w przypadku $wia-
tet dziennych nie zdecydowano sie jednak na podobne rozwigzanie.
Swiatta dzienne i mijania pomimo, ze maja takg sama barwe - biatg
rdznig sie znaczaco. Aby odrézni¢ Swiatta dzienne od innych typéw
Swiatet wystarczy zweryfikowaé oznaczenia, ktdre zgodnie z Regu-
laminem 87 powinny one posiada¢. Na ,kloszu lampy” $wiatta
dziennego powinna by¢ umieszczona nazwa handlowa, lub znak
wnioskodawcy oraz znak homologacji, litera E umieszczong w
okregu razem z numerem identyfikacyjnym kraju wystawiajacego
homologacje (np. E?° Polska) oraz numerem uzyskanej homologa-
cji. Oprécz tego obok oznaczenia RL ($wiatta dzienne) powinny byé
umieszczone dwie cyfry numeru regulaminu oznaczajgce serie
poprawek obowigzujacych w regulaminie w czasie udzielania homo-
logaciji [9] np. 00. Przyktad takiego oznakowania prezentuje rysunek
1. Co warte podkreslenia oznaczenia takie nie mogq by¢ zmywalne
lub tatwo usuwalne i powinny by¢ widoczne nawet po zamontowaniu
Swiatet. Ma to umozliwi¢ ewentualng kontrole prawidtowosci i legal-
noéci ich stosowania w pojezdzie przez odpowiednie organy admi-
nistracji panstwowej.

- : -
Rys. 1. Przykfad oznakowania $wiatet dziennych (z opcjg Swiatet
pozycyjnych)

Swiatta te musza by¢ zainstalowane na pojezdzie symetrycznie
i na jednym poziomie zgodnie ze schematem z rysunku 2. Odle-
gtos¢ od powierzchni jezdni do dolnej krawedzi lampy musi wynosi¢
co najmniej 250mm. Maksymalna wysoko$¢ do gérnej krawedzi
lampy nie moze przekracza¢ wartosci 1500mm. Minimalny rozstaw
pomigdzy wewngtrznymi krawedziami obu lamp musi wynosi¢ co
najmniej 600mm, chyba Ze szeroko$C pojazdu jest mniejsza niz
1,3m — wtedy ta odlegtos¢ jest zmniejszona do 400mm. Trzeba
sobie jednak zdawac sprawe, ze pojazdy o szeroko$ci mniejszej niz
1,3m jezdzace po polskich drogach praktycznie nie wystepuja. Dla
przyktadu nawet stosunkowo mate pojazdy sg szersze: Daewoo
Tico (1995) ma szeroko$¢ 1,4m, Opel Corsa (1996) - 1,6m, a
PF126p — 1,377m. Tak wiec w wiekszo$ci pojazdéw obowigzuje
wymog rozstawu $wiatet o wartosci 600mm.

Jak wynika z przedstawionych wymagan, zamocowanie Swiatet
do jazdy dziennej w pojezdzie moze mie¢ miejsce w bardzo ograni-
czonej strefie [8]. Strefa ta ogranicza sie w rzeczywisto$ci jeszcze
bardziej jesli naniesie sie jg na zarys przedniej cze$ci konkretnego
pojazdu. Wtedy okazuje sie, ze wolnych przestrzeni, w ktérych
mozna zgodnie z prawem umies$cic takie Swiatta jest bardzo niewie-
le.

Zamontowanie $wiatet i ich podigczenie powinno by¢ dokonane
przez odpowiednio przeszkolonego pracownika, gdyz powinno by¢
(zgodnie z 48 Regulaminem) zagwarantowane automatyczne sie ich
zalgczenie po ustawieniu urzadzenia zaptonowego (stacyjki) w
pozycji umoZliwiajacej uruchomienie silnika. 48 Regulamin w punk-
cie 6.19.7 szczegblowo okresla, kiedy $wiatta do jazdy dziennej
mogq by¢ wylaczone. W Regulaminie 87 Europejskiej Komisji Go-
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spodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczace homologacji $wiatet jazdy dziennej
przeznaczonych dla pojazdéw o napedzie silnikowym okresSlone sg
wymagania dotyczace Swiatet do jazdy dziennej w pkt. 7 i 8 ninigj-
szego regulaminu okre$lono parametry Swiatet dziennych cyt:
,Swiatlo$¢ dla kazdego ze $wiatef nie moze wynosi¢ mniej niz 400
cd w osi odniesienia” i dalej ,...pole powierzchni widocznej w kie-
runku osi odniesienia $wiatta musi wynosic¢ co najmniej 25 cm? i nie
wiecej niz 200 cm?”. Wymagania te zostaty wigczone do rozporza-
dzenia [10], okre$lajacego wymagania wyposazenia pojazdéow w
zakresie $wiatet dziennych. W trakcie okresowych przegladow
technicznych zgodnie z zatacznikiem 1 do Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej [11], diagnosta
musi dokona¢ sprawdzenia zgodnoci $wiatet dziennych z wyma-
ganiami i stwierdzi¢ ewentualne usterki. By okresli¢ tzw. usterki
istotne diagnosta musi zweryfikowac nie tylko liczbe $wiatet, oceni¢
ich barwe, sprawdzi¢ wielko$¢ powierzchni Swietingj, ale réwniez
sprawdzi¢ ich rozmieszczenie, poprawno$¢ i zamocowania do

pojazdu.
Teoretyczny obszar
mozliwy do montazu
Swiatet dziennych

A
Obszar praktycznie mozliwy
do montazu $wiatet

7‘ Q / dziennych
TABLICA REJESTRACYJINA k
Dlugos¢ 520mm

.
1

max.1500mm

ol
|

min. 600mm

> ¢ 400mm, >
Rys. 2. Schemat rozmieszczenia $wiatet dziennych

max.400mm

Trzeba podkresli¢, ze jakiekolwiek uszkodzenia zrédta Swiatta
(chocby jednego) lub obudowy $wiatet sg niedopuszczalne. Swiatta
dzienne moga posiada¢ rdzne zrodta Swiatta: zaréwno tradycyjne
zaréwki, jak i diody LED. W przypadku $wiatet do jazdy dzienne;
LED trzeba sobie zdawa¢ sprawe, Ze sg one z reguty Swiattami
nienaprawialnymi i w przypadku uszkodzenia choéby jednego ele-
mentu LED wystepuje konieczno$¢ wymiany catej lampy. Co do
mozliwosci montowania nowych $Swiatet (Swiatet dziennych) w juz
eksploatowanych pojazdach, jakiekolwiek watpliwosci wyjasnita
Dyrektywa Komisji UE nr 97/30/WE, ktéra w art. 8 méwi, Zze cyt:
,Zadne Parstwo Czlonkowskie nie moze odmowi¢ lub zabroni¢
sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji do-
wolnego pojazdu z przyczyn odnoszgcych sie do jego Swiatef obry-
sowych, przednich $wiatet pozycyjnych (bocznych), tylnych $wiatet
pozycyjnych (bocznych), $wiatet stopu, $wiatet dziennych i bocz-
nych $wiatet obrysowych, jeSli opatrzone sg znakiem homologacii
WE czesci oraz sg zamontowane zgodnie z wymogami ustanowio-
nymi w dyrektywie 76/756/EWG [6]. Oznacza to, ze jesli Swiatta sg
poprawnie zamontowane w pojezdzie, posiadajg odpowiednig
homologacje i spetniajg wszystkie wymagania mogg byé bez obaw
uzytkowane.

2. ,PROBLEMY” ZE SWIATLAMI UZYTKOWANYMI W
CIAGU DNIA

Nowo produkowane pojazdy sg wyposazane w coraz to nowe
nowinki techniczne, a w ostatnim czasie mozna zaobserwowaé
pewien modny a jednocze$nie grozny trend zwigzany z doposaze-
niem starszych typéw pojazdéw w rézne ,udogodnienia” w tym



Swiatta do jazdy dziennej. Co jest geneza takich dziatan kierowcow
trudno ocenic, ale stosowanie $wiatet dziennych zamiast $wiatet
mijania powinno da¢ pozytywne skutki. Nie dosy¢ bowiem, ze mogq
petni¢ wazng role w poprawie postrzegania innych pojazdéw, to
jeszcze nalezy wspomnie¢ o pewnych oszczedno$ciach. Wsrod
kierowcow istnieje przekonanie, ze montaz Swiatet dziennych daje
bardzo znaczace efekty ekonomiczne w zwigzku ze zmniejszeniem
zuzycia paliwa. Stosowanie $wiatet dziennych szczegdlnie w tech-
nologii LED powoduje bez watpienia zmniejszenie pobieranej mocy
0 okoto 120+150W w stosunku do $wiatet mijania. Badania wartosci
zuzycia paliwa potwierdzajg jednak, ze przy stosowaniu takich
Swiatet oszczednosci w ilosci zuzytego paliwa sq niewielkie i moga
wynosi¢ okoto 0,1+0,3dm3100km [16]. Warto wiec zda¢ sobie
sprawe, ze na zuzycie paliwa znacznie wigkszy wpltyw i to zalezny
przede wszystkim od kierowcy ma np. jego technika jazdy. Jednost-
kowe oszczedno$ci dla przecietnego kierowcy sg niewielkie, ale
stosujac skale makro przy uwzglednieniu $redniej liczby przejecha-
nych kilometréw dla pojazdu w Polsce np. na poziomie 15 tys. km i
liczby zarejestrowanych pojazdéow mozna uzyskaé wymierne
oszczednosci ekonomiczne i ekologiczne w skali kraju, czy konty-
nentu [5]. Jednocze$nie stosowanie Swiatet dziennych moze
zmnigjsza¢ czestotliwo$C kosztownych wymian zaréwek Swiatet
mijania (szczegolnie tych drozszych np. H7, Xenon) w reflektorach
samochodowych, zmniejsza¢ uszkodzenie odbty$nikow reflektorow,
a w diuzszym okresie eksploatacji rowniez moga nieznacznie wpty-
wac na trwato$¢ akumulatoréw i alternatoréw.

Jednak jedng z gtéwnych przyczyn montowania dodatkowych
Swiatet dziennych nie jest tylko poprawa bezpieczenstwa, ale che¢
podazania za obowigzujaca moda i poprawa zewnetrznego wize-
runku pojazdu. W wielu sklepach reklamowane sg i oferowane
zestawy do montazu $wiatet dziennych. Kupujacy czytajac ulotke o
urzadzeniu sg informowani o posiadaniu przez te urzadzenia odpo-
wiedniej homologacji, przy czym nie zawsze majg Swiadomos¢, ze
tak naprawde ich prawidtowe wykorzystanie zalezy od odpowied-
niego montazu $wiatet w samochodzie.

W wielu pojazdach, ze wzgledu na uksztattowanie przedniej
czesci pojazdu, nie mozna w jakikolwiek ,sensowny” sposéb wkom-
ponowa¢ takie $wiatta w istniejace przestrzenie zderzaka czy tez
kraty wlotu powietrza, tak aby spetnialy obowigzujace przepisy [8],
[10]. Swiatta nie mogg by¢ zamontowane tak, aby zastanialy stru-
mien Swiatta pochodzacy z innych $wiatet zainstalowanych fabrycz-
nie w pojezdzie.

Stosunkowo najczesciej popetnianym biedem zwigzanym z
montazem $wiatet do jazdy dziennej, jest btad ktdry polega na ich
zbyt matym rozstawie — rysunek 3. Czesto spowodowane jest bra-
kiem miejsca na ich zamocowanie z jednoczesnym brakiem akcep-
tacji na gruntowng ingerencje w materiat zderzaka (np. wyciecia
nowych otwordw). Je$li wiec Swiatta takie zostang umieszczone
tak, ze stykajg sie ze standardowg tablicg rejestracyjng pojazdu o
wymiarach (520x114mm) wtedy, wymog minimalnego rozstawu w
wysokosci 600mm nie jest spetiony.

Innym z nieprawidtowych sposobéw montazu takich $wiatet jest
zbyt niskie ich umieszczenie z przodu pojazdu. Swiatta takie w
rzeczywistosci nie petnig wtedy jakiejkolwiek pozytywnej roli i moz-
na je traktowac jako niepotrzebny, wrecz szkodliwy gadzet.

W przypadku takich $wiatet wystepuje jeszcze jeden po-
wszechny btad - sposéb ich zamocowania. Niepewne mocowanie
oprawy $wiatta do elastycznego elementu np. zderzaka, moze
powodowa¢ zmiany kierunku strumienia $wiatta powodujace jego
migotanie i o$lepianie kierowcow.

Sprzedawane w sklepach lampy diodowe, ktére nie sg prze-
znaczone do pojazdéw samochodowych nie mogg byé w nich mon-
towane [15]. Niedopuszczalne jest stosowanie diod LED lub catych
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tasm diod LED wmontowywanych w istniejace (homologowane)
lampy i reflektory. Jakakolwiek ingerencja w takie elementy Swietl-
ne, polegajaca na odpowiednich ich ,przerébkach” jest niedopusz-
czalna.

—

Rys. 3. Zbyt maly rozstaw zamontowanych $wiatet dziennych

Swiatto do jazdy dziennej musi $wiecié kolorem biatym. Wsrod
pewnej (co prawda niewielkiej) rzeszy kierowcow barwa jakim $wie-
ci dane $wiatlo (biate), jest jedynym wskaznikiem warunkujacym
mozliwo$¢ jego wykorzystania. Stosowane sg cho¢ sporadycznie
jako Swiatta dzienne, zwykle $wiatla cofania (np. pochodzace z
PF126p) oznaczone symbolem AR lub $wiatta biate przeciwmgielne.
Trzeba sobie jednak zdawa¢ sobie sprawe, ze konstrukcyijnie klosze
réznych lamp i reflektoréw samochodowych réznig sie bardzo zna-
czaco i nie moga byé stosowane zamiennie [9]. Swiatta mijania lub
drogowe (nawet jesli Swiecg stabiej) nie mogq petni¢ roli Swiatet
dziennych, jesli nie obejmuje tego homologacja reflektora.

Najbardziej polecanym sposobem doposazania pojazdow w
$wiatta do jazdy dziennej jest zakup Swiatet mijania dedykowanych
do danego modelu pojazdu. Swiatta te, pomimo ze drozsze, z reguty
sg pewnie montowane w miejsce istniejacych elementéw z tworzy-
wa sztucznego z przodu samochodu.

PODSUMOWANIE

Wprowadzenie obowigzku jazdy przez caty dzien w Polsce
spowodowato, ze stworzony zostat nowy rynek zajmujacy sie sprze-
daza oraz montazem Swiatet dziennych szczeg6lnie Swiatet wyko-
nanych w technologii LED. Trudno jest walczy¢ przy okazji wprowa-
dzenia tego obowigzku z checig kierowcoéw do ,upigkszania” swoich
samochodéw oraz pewnych iluzorycznych oszczednosci.

Trzeba sobie jednak zda¢ sprawe, ze koszt zakupu takich
elementéw moze zwréciC sie dopiero po kilku latach eksploatacji.
Trzeba jednocze$nie zdawa¢ sobie sprawe, ze oprdécz cech este-
tycznych Swiatet dziennych, znacznie wazniejsze jest to, by prawi-
dtowo spetnialy one postawione im zadania, jakim powinien by¢
efekt zwiekszenia bezpieczenstwa. By tak mogto by¢ istniejace
przepisy prawne musza byC $cile respektowane. Zamontowane
$wiatta do jazdy dziennej nie powinny pogarsza¢ bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. Nalezy walczy¢ z tym, by Swiatta do jazdy dzien-
nej uwazane byty jedynie jako fajny dodatkowy gadzet, ale przede
wszystkim za pewien element bezpieczehstwa pojazdu, ktory w
zalezno$ci od jego wykorzystania moze to bezpieczenstwo popra-
wi¢ lub znaczaco pogorszy¢. W ramach swoich obowigzkdw zardw-
no policjanci, jak i diagno$ci zatrudnieni w Stacjach Diagnostycz-
nych, powinni zwrdci¢ uwage na prawidtowo$¢ stosowania i monta-
zu tych Swiatet.

Waznym aspektem zwigzanym ze stosowaniem $wiatet LED
jest poprawnos$¢ ich stosowania podczas jazdy. Trzeba podkreslic,
ze stosowanie Swiatet dziennych jest dopuszczalne wytacznie od
$witu do zmierzchu i to wytgcznie w warunkach dobrej przejrzysto$ci
powietrza. Niestety na drogach spotka¢ mozna wielu kierowcéw
stosujacych te Swiatta niezgodnie z przeznaczeniem.
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LAYER ASPECTS OF USE A
LIGHTS IN A DAY

Abstract

The article briefly presents the genesis of a manda-
tory driving lights on during the day in different coun-
tries. The requirements in different of European coun-
tries on the need for the use of daytime running lights.
The article presents the legal situation in Poland con-
cerning the technical requirements posed daytime run-
ning lights constructions and their evaluation in recent
years. Details the requirements for the deployment of
daytime running lights, how they are connected to the
vehicle's electrical system and interaction with other
lamps in which the vehicle is equipped. Drew attention
to the problems associated with equipping older vehi-
cles with this type of light source. It was noted that the
most frequently encountered illegal method of fixing the
daytime running lights, their disability and their incor-
rect use in conditions of limited transparency of air.
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