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Metro w Brukseli zostato otwarte w 1976 r. i wraz z komunika-
cjg tramwajowq stanowi w stolicy Belgii podstawe komunikacji
publicznej. System metra tworza 4 linie o dtugosci sumarycznej
37,5 km (nr 1,2, 5i 6), przebiegajace zasadniczo pod powierzch-
nig gruntu (85%), oraz 59 stacji i 2 stacje techniczno-postojowe.
Linie metra zapewniajq takze dojazd do belgijskiej stolicy z 18
miejscowosci satelickich. Na uwage zastuguje tzw. prémétro
o facznej diugosci 18,1 km, czyli 3 linie tramwajowe (nr 3, 4i 7)
z odcinkami przebiegajacymi w tunelach o znacznej dtugosci. Li-
nie premetra przebiegajg w kierunku pétnoc - potudnie. Cato$¢
jest zarzadzana przez Société des Transports Intercommunaux
de Bruxelles/Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer te
Brussel (STIB/MIVB). Aglomeracje Brukseli zamieszkuje obecnie
ok. 1,8 min oséb.

Ze wzgledu na fakt dwujezycznoSci Brukseli nazwy stacji sa
podawane w j. francuskim i flamandzkim. Komunikacje z miej-
scowosSciami lezagcymi w poblizu Brukseli zapewnia - dziatajgcy
w obrebie SNCB/NMBS - system kolei podmiejskiej. W metrze,
podobnie jak na sieci SNCB/NMBS, obowigzuje ruch lewostronny.

Sie¢ metra mozna pogrupowaé parami, m.in. ze wzgledu na
rodzaj eksploatowanego taboru. Zatem na liniach 2 i 6 eksplo-
atowana jest starsza seria taboru (U5), wyprodukowana przez
konsorcjum Alstoma i Bombardiera, a na liniach 1i 5 - zasadni-
czo wagony silnikowe nazwane Boa, wyprodukowane przez hisz-
panska firme CAF, a na linii nr 5 takze serie U4 i U5.

Dodatkowo linie metra nr 2 i 6 od kwietnia 2009 r. poprowa-
dzone sg w ten sposob, iz tworzg petle wokot centrum miasta,
a na odcinkach centralnych linie przebiegajg parami: 2+6 i 1+5;
z tych samych toréw i peronéw korzystaja pociagi obu linii. Sred-
nia odlegto$¢é pomiedzy stacjami oscyluje w granicach 591 m,
przy czym odlegtoS¢ minimalna jest rowna 304 m (Hankar-Del-
ta), a maksymalna 1160 m (Schuman-Merode). Tory w metrze
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Stacja metra Rogi
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sg umieszczone w zdecydowanej wiekszosci na podtozu pod-
sypkowym, cho¢ nieliczne odcinki poprowadzono na podtozu
bezpodsykowym (betonowym). Stacje metra sg zlokalizowane
przy gtéwnych dworcach kolejowych Brukseli - Midi/Zuid (Po-
tudniowym), Nord/Noord (Pétnocnym), Centrale/Centraal (Cen-
tralnym) i Ouest/West (Zachodnim).

Tunele metra poprowadzone sg na og6t kilkadziesigt metréw
pod powierzchnig gruntu. W centrum Brukseli sie¢ metra (linie 2
i 6) przebiega pod wewnetrzng obwodnicg miasta Petite Ceintu-
re - linie czeSciowo pokrywaja sie z dawnym przebiegiem rzeki
Senny, obecnie poprowadzonej podziemnymi kanatami. Stacje
Beekkant i Gare de I'Ouest/Weststation pierwotnie byly plano-
wane jako stacje premetra i zachowaty parametry dlan okreslo-
ne - dtugosé perondw wynosi 125 m zamiast 170 m, jak dla in-
nych stacji metra, oraz wieksza jest wysoko$¢ tuneli (planowane
zasilanie z sieci trakcyjnej, a nie trzeciej szyny). Stacje naziemne
sg obecne na wszystkich liniach z wyjatkiem linii nr 2.

Osobnym zagadnieniem byta dezorientacja pasazeréw jako
konsekwencja obecnosci na 2 wspolnych odcinkach linii nr 2 i 6
stacji przesiadkowej, na ktorej linie 2 i 6 krzyzowaly sie... takze
z liniami 2 i 6. Zatem w obrebie jednej stacji przesiadkowej nazwa
jednej ze stacji Simonis/Elisabeth zostata zmieniona na Simonis
(Elisabeth), a drugiej z Simonis/Leopold Il na Simonis (Leopold II).

Historia i opis sieci
Pierwsze plany budowy metra w Brukseli pojawity sie w 1892 r.
Jednak dopiero w 1925 r. jedna z firm, Dyle & Bacalan Corpo-
ration, dziatajgca w branzy lotniczej i kolejowej, zaproponowata
budowe 3 linii metra. Pierwsza z linii miata przebiega¢ w kierun-
ku pdtnoc -potudnie pod powierzchnig gruntu, pod bulwarami.
Przebieg drugiej linii planowano jako wschdd - zachdd, nato-
miast trzecig linie zamierzano zbudowac¢ opcjonalnie. Ostatecz-
nie 6w projekt nie zostat zaakceptowany przez wtadze miasta.
Po 1945 r. zdecydowano sie raczej rozbudowywac sie¢ tram-
wajowa, W tym odcinki podziemne, niz inwestowaé w system
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Mapa linii metra w Brukseli

metra. Na podstawie sporzadzonej przez STIB/MIVB prognozy
rozwoju motoryzacji w Brukseli w 1954 r., ze wzgledu na suk-
cesywnie zwiekszajacy sie ruch uliczny, w tym rosngcg liczbe
samochodéw prywatnych, przystagpiono do budowy linii pod-
ziemnego tramwaju dla odcinkéw w centrum oraz zaplanowano
budowe metra w bliskiej przysztosci. Zatem w 1957 r. wydrgzono
pierwszy tunel pomiedzy Place de la Constitution/Grondwetple-
in i Gare du Midi/Zuidstation, ktéry obecnie jest czeScig syste-
mu premetra. Rok pdZniej tunel zostat zaprezentowany oficjalnie
na wystawie Brussels World Exhibition.

W 1963 r. powotano komisje, ktéra miata opracowac plan rozwo-
ju komunikacji publicznej w 5 najwiekszych miastach Belgii: Bruk-

Mural na stacji metra: a) Thieffry na linii nr 5; b) Hankar na linii nr 5
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Tab. 1. Charakterystyka linii metra w Brukseli

Odcinek Diugosé Liczba

Linia Nazwa francuska  Nazwa flamandzka Otwarcie [km]  stacji Tabor
Gare de ] 9
l ['Ouest-Stockel Weststation-Stokkel 2009 125 21 BOA M6
B Simonis-Elisabeth 19882009 103 19 U5
Erasme- Erasmus- BOA ,Mé6”,
Herrmann-Debroux Herrmann-Debroux 2009 173 2 U4, U5
Roi Koning
lBaudouin-EIisabeth Boudewin-Elsebetn 2000 105 % U
— Linianr1
—— Linianr2

Linia nr 5
@ Gare du Nord

Noordstation Linia nr 6

Premetro

Alma

Arts-Loi @ Diamant Crainhem

Kraainem

Roodebeek

Vandervelde

Schuman .Georges Henri

Maelbeek
Maalbeek

Gribaumont

Joséphine-Charlotte Stocke

Stokke

Porte de Namur Montgomery

Naamsepoort

i L)
Thify ® goicau

@ Petillon

@ Hankar
Delta @

. [}
Beaulieu Demey @ Herrmann-Debroux

seli, Antwerpii, Liege, Gandawie i Charleroi. Podziat Srodkow wygla-
dat nastepujaco: Bruksela - 50%, Antwerpia + Gandawa (Flandria)
i Liege + Charleroi (Walonia) - po 25%. Komisja ustalita, iz budowa
metra w Brukseli jest potrzebna, jednak stan finanséw pafstwa nie
pozwalat na szybka realizacje inwestycji. Jednoczesnie zamierza-
no systemem metra powigza¢ komunikacyjnie takze przedmieScia
Brukseli - dalsze i blizsze - oraz czesciowo zastgpié dwczesng
komunikacje tramwajowa, ktdra byta coraz bardziej przecigzona.
Zaktadano przeznaczy¢ takze tunele wydrazone wcze$niej dla pod-
ziemnych linii tramwajowych docelowo na linie metra. Ostatecznie
doprecyzowano plany budowy linii metra i zdecydowano zbudowaé
sumarycznie 5 linii, w tym linii premetra w pierwszej kolejnosci:
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* linie pierwsza o przebiegu wschod - zachdd, rozgateziajaca
sie we wschodniej czeSci na 2 odnogi, a w zachodnie] biegna-
cg pod Chaussée de Gand/Gentsesteenweg przy zewnetrzne;j
obwodnicy Brukseli;

+ linie drugg o przebiegu pdtnocny zachdd - potudniowy wschdd,
tgczacq dzielnice Heysel/Heizel i Anderlecht z centrum (pdzniej
nazwane 1A 1B);

+ planowany odcinek pomiedzy Simonis i Gare du Midi/Zuidsta-
tion (obecnie jest czescig linii nr 2);

+ linie trzecig o przebiegu potudnie - pdtnoc, taczacy dzielnice
Uccle/Ukkel i Schaarbeek/Schaerbeek;

* linie czwartg, liczaca tylko 6 stacji i taczaca Ixelles/Elsene
Z centrum miasta; linia nie zostata nigdy zbudowana;

% linie pigtg pomiedzy Gare du Nord/Noordstation i Gare du
Midi/Zuidstation oraz wschodnimi dzielnicami Brukseli (zbu-
dowano tylko niewielki fragment linii).

Plan budowy metra zostat zmodyfikowany i zdecydowano sie
wydrazy¢ 2 dodatkowe dtugie tunele, ktdre ostatecznie przeka-
zano do systemu premetra. Prace budowlane roz-
poczeto w 1965 r. w poblizu alei Schumana, a bu-
dowe pierwszego odcinka pomiedzy przystankami
Schuman i De Brouckére zakonczono pod koniec

grudnia 1969 r. Ow odcinek obecnie jest czeScia  \Wzesier 1976
linii nr 1 i 5. Doktadnie rok pozniej zakonczono  \izesien 1976
budowe kolejnego odcinka pomiedzy przystanka- Wizesiefi 1976
mi Madou i Porte de Namur/Naamsepoort, ktory Kuiiecien

. o . wiecien 1977
zostat przedtuzony w potowie sierpnia 1974 r. 0 2 )
stacje w kierunku pétnocnym do Rogier (obecnie  C2eMiec 1977
linie nr 2.1 6). Ow odcinek jest czescia tzw. Petit Bo-  Maj 1981
ulevard (Matego Bulwaru). Pierwszy odcinek metra ~ Maj 1982
Schuman-De Brouckere przekazano oficjalnie do  pasdziemik 1982
eksploatacji we wrzesniu 1976 r. Wobec pierwot- —
nych planéw zwiekszono wysoko$é peronow z 0,5  Pazdziemik 1982
do 1,0 m oraz dtugo$é samych peronéw o 30 m  Marzec 1985
do 120 m. Zmieniono tez sposob odbioru pradu  Maj 1985
z gornej sieci napowietrznej na dolng czes¢ trze-  Llipiec1985
ciej szyny. Ostatecznie catg sie¢ metra o ksztal-  Sierpieri1988
cie litery Y, przewrdconej na lewy bok, podzielono  Pazdziemik 1988
na 2 linie - 1A i 1B. Porzucono plany rozbudowy  styczer 1992
sieci premetra, poniewaz uznano sama rozbudo-  czenviec1993
we za niepraktyczng (brak realnego rozwigzania Sierpie1998
probleméw komunikacyjnych miasta) i pozostano Wizesieh 2003
przy koncepcji rozbudowy metra. Zatem w 1977 r. Wizesief 2006
przedtuzono sie¢, tj. linie 1A i 1B, w kierunku za- o

Kwiecien 2009

chodnim do stacji Sainte-Catherine/Sint-Katelijne,

D rci .
ARG pierwotna obecna

Stacja metra Heysel/Heizel na linii nr 6

w 1981 r. - do stacji Beekkant, aw 1982 r. - do stacji Saint-Gu-
idon/Sint-Guido i Bockstael. Rownolegle rozbudowywano sieé
metra w kierunku wschodnim - do stacji Demey i Aima w la-
tach (odpowiednio) 1977 r. i 1982 r. Podczas prac w okolicach
stacji Beekkant, z powodu trudnych warunkéw geologicznych,
musiano zmodyfikowaé kierunek drazenia tunelu (tj. przesungé
na wschdd). Podobne trudnosci (obecnos¢ wod podziemnych)
napotkano przy drazeniu tunelu w okolicach stacji Bizet, a odci-

Tab. 2. Rozbudowa metra w Brukseli

Odcinek
Nazwa flamandzka

Linia Linia

Nazwa francuska

1A1B 15 De Brouckére-Merode
1A 5 Merode-Beaulieu
1B 1 Merode-Tomberg
1A11B 1i5  De Brouckére-Sainte-Catherine  De Brouckere-Sint-Katelijne
1A 5 Beaulieu-Demey
1A1B 105 Sainte-Catherine-Beekkant Sint-Katelijne-Beekkant
1B 1 Tomberg-Alma
1A 2i6 Bgekkgnt—Simonis
6 Simonis-Bockstael
1B 5 Beekkant-Saint-Guidon Beekkant-Sint-Guido
1A 5 Demey-Herrmann-Debroux
1A 6 Bockstael-Heysel Bockstael-Heizel
1B 5 Saint-Guidon-Veeweyde Sint-Guido-Veeweide
1B 1 Alma-Stockel Alma-Stokkel
2 2i6 Simonis-Gare du Midi Simonis-Zuidstation
1B 5 Veeweyde-Bizet Veeweide-Bizet
2 2i6 Gare du Midi-Clemenceau Zuidstation-Clemenceau
1A 6 Heysel-Roi Baudouin Heizel-Koning Boudewijn
1B 5 Bizet-Erasme Bizet-Erasmus
2i6 2i6 Clemenceau-Delacroix
2i6 2i6 Delacroix-Gare de 'Quest Delacroix-Weststation
9015 #Hs
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b)naliniachnr1,2,5i6

nek zostat przekazany do eksploatacji dopiero w 1992 r, Ostat-
nia elongacja linii 1A zostata zrealizowana w 1998 r. do stacji
Roi Baudouin/Koning Boudewijn (planowana nazwa: Amandel-
bomen). Sam budynek stacji Heysel/Heizel (planowanej jako
korficowa) wykonano pierwotnie jako prowizoryczny, a w terminie
pdézniejszym zbudowano docelowy budynek stacji. Rozbudowe
linii 1B zakoficzono w 2003 r.

Poza tym tunel pomiedzy stacjami Madou i Porte de Namur/
Naamsepoort o dtugosci 7,5 km, pierwotnie planowany dla pre-
metra, zostat ostatecznie adaptowany dla sieci metra w 1988 r.
(obecnie linia nr 2). Tunel 6w, o przebiegu w ksztatcie pieciokata,
byt kilkakrotnie rozbudowywany i utworzyt ostatecznie pierScief
wokot centrum Brukseli. Rozbudowe prowadzono w obu kierun-
kach, az do stacji Simonis i Gare du Midi/Zuidstation. Podczas
prac pojawity sie trudnosci - ze wzgledu na obecno$é zabudowy
jeszcze z XVIIl w. z fundamentami siggajacymi 3-4 m pod poziom
gruntu musiano zwiekszyé glebokos¢ drazenia tuneli o 10 m po-
miedzy stacjami Hotel des Monnaies/Munthof i Porte de Hal/Hal-
lepoort. Skomplikowane byly takze prace w okolicach stacji Cle-
menceau, gdzie musiano drgzyé tunel az 70 m ponizej poziomu
gruntu. Stacje Delacroix przekazano do eksploatacji w 2006 .,
a 3 lata pdzniej zbudowano stacje Gare d’Ouest/Weststation, za-
mykajac pierscien metra wokét centrum miasta. Wtedy zdecydo-
wano sie sie¢ metra zreorganizowaé do obecnego stanu: z dotych-

30 #= 9015

czasowych linii 1A, 1B i 2 utworzono 4 linie - nr 1, 2, 5i 6 oraz
2 linie premetra - nr 3 i 4 (szczegbty w tab. 2).

Jedna z cech metra brukselskiego jest obecno$é na stacjach
dziet artystéw malarzy, rzezbiarzy, fotografikow, zwigzanych ze
sztukg wspdtczesna. Najbardziej znane jest dzieto artysty Roge-
ra Somville pochodzace z 1976 r., bedace muralem nazwanym
,Notre Temps” (pol. Nasze czasy) na stacji Hankar na linii nr 5.
Krytycy podobnych dziet wysuwali argumenty praktyczne i ekono-
miczne odno$nie do sensu ich umieszczania na stacjach metra.
Ostatecznie powotana w 1990 r. komisja okreslita, iz tylko dzie-

Tab. 3. Dane techniczne taboru metra w Brukseli

M1-M5 M6, M6+
M1: 60
Liczba dostarczonych mg ?g M6: 90
wagondw metra M 4j 63 M6+: 36
M5: 20
Liczba pociagéw metra 5-wagonowe: 37
2 _ 15+6
w eksploatacii 4-wagonowe: 8
M1: 1974-1976
M2: 1975-1976
Lata produkcji M3:1980-1981 M6, M6+: 2006-2008
M4: 1990-1991
M>5: 1999
. ) . 4xBB A9 BB
Uktad osi wagonow w pociagu 5% BB’ 2xBo'Bo-22-Bo'Bo
Rodzaj zasilania Trzecia szyna
Napiecie zasilania v 900
Liczba wagonow w pociagu 4/5 6
Diugos¢ catkowita pociagu mm 72800191000 94000
Szeroko$¢ maksymalna mm 2700
wagonu
Wysoko$¢ maksymalna mm 3405 3550
wagonu
WETARENY - 1090 1050
ponad gtowke szyny
Baza wozka mm 2200 bd.
Srednica kot mm 830 bd.
Typ wézka monosilnikowy dwusilnikowy
Rodzaj sﬂnlka trakcyjnego W DC: 263,75 AC: 135
oraz moc jednostkowa
Moc sumaryczna pociagu kW 105511319 2160
Masa pociggu bez pasazerow  t 120/150 160
Maksymalng predkosé kmhh 7
eksploatacyjna
Predko$¢ handlowa km/h >30
Opdznienie .
(predko$¢ hamowania) s 1o 19
SIZ erokosp przeiscia mm  (brak przejscia) 1450
a pasazeréw w wagonie
uobapar 2+2 18+2
na kazda strone pociagu*
Liczba miejsc siedzgcych 160/200 198
Liczba n2|ejsc stojgcych 720/900 530
(4 0s./m?)
Sumaryczna liczba miejsc 880/1 100 728

* drzwi dla pasazerdw i drzwi dla prowadzacego pojazd
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ta o okreSlonej wartosci artystycznej
mogg byé umieszczane na stacjach
metra w catej aglomeracji Brukseli.

Tabor metra

Pociagi sg zasilane z trzeciej szyny
(odbioér z dolnej powietrzchni) o napie-
ciu 900 V DC i poruszajg sie po torze
0 rozstawie normalnym (1435 mm).
Wraz z przekazaniem do eksploatacji
metra w 1976 r. zakupiono tabor do
obstugi pociggéw kolei podziemnej
jako 4 + 2 serie: pociggi 0znaczono
jako M90 (M1&M2), M70 (M3) i M32
(M4). Producentem byto konsorcjum
Bombardiera i Alstoma. Seria M90
zostata dostarczona w liczbie 90 po-
jazddw o dtugosci jednostkowej 18 m,
przy czym 60 (M1) wagondw zostato  Pocigg metra U5 linii nr 6 na stacji Simonis (Elizabeth)

powoli wyczerpywata sie. Zatem
zakupiono w konsorcjum BN +
ACEC dodatkowe 32 wagony sil-
nikowe bez kabiny maszynisty,
ktore potaczono z taborem juz
eksploatowanym (w tym celu
m.in.przebudowano czes¢ elek-
tryczng), tworzac tzw. pociagi
U3 (pocigg 5-wagonowy U5: U2
+ U3). Wagony serii M4 sg takze
nazywane VIM (fr. Voiture Inter-
médiaire Motorisée). W 1999 r.
zamoéwiono kolejne 20 wagondw
(M5) w tym samym konsorcjum
o poprzednio.

Poszycie pudta wagondw
wykonano z aluminium. Zawie-
szenie wagonu na wozkach jest
dwustopniowe - w pierwszym

s = P . stopniu sg stalowe sprezyny cy-
Pocigg metra M6 linii nr 5 na stacji Pétillon lindryczne, a w drugim poduszki

wyprodukowanych przez firmy BN (fr.
Brugeoise et Nivelles) + ACEC (fr. Ate-
liers de Constructions Electriques de
Charleroi), a 30 kolejnych - przez CFC
+ ACEC (M2). Zaktad BN obecnie funk-
cjonuje pod nazwg Bombardier Trans-
portation Belgium S.A., a ACEC - jest
zaktadem Alstomu w Belgji. Wagony
serii M1&M2 sg potgczone w dwu-
wagonowe potpociagi (wspdlna jest
czeSé elektryczna) i zostaty wyposa-
zone w 1 kabine maszynisty na kazdy
wagon oraz oznaczane sg jako U2.
Kolejna seria - M70 - zostata do-
starczona przez konsorcjum BN +
ACEC w 1980 r. w liczbie 70 wagonow
(M3). Serie M4 zaméwiono w 1989 .,
gdy pojemno$¢ czterowagonowych
pociggdw metra na nowej linii nr 2
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powietrzne. Wagony serii M1-M4 sg wyposazone w wozki mono-
silnikowe - silnik 0 mocy 264 kW jest umieszczony w Srodkowej
czesci wozka i obustronnie poprzez dwustopniowa przektadnie
napedza obie osie. Zastosowano 4 rodzaje hamulcéw - elektro-
dynamiczny (odzyskowy i rezystorowy), elektromagnetyczny (ha-
mulec bezpieczenstwa), pneumatyczny tarczowy (jedna tarcza
na o$) i mechaniczny postojowy.

Pociggi 5-wagonowe (U5) o sumarycznej dtugosci 90 m sa
najdtuzszymi pociggami, jakie moga byé eksploatowane w me-
trze brukselskim ze wzgledu na dtugos¢ peronéw. Serie M1-M5
sg wyposazone w system informacji dla pasazeréw (wizualny
i foniczny) oraz w 4 pary drzwi dla pasazeréw po obu stronach
w kazdym wagonie. Sumarycznie w metrze w Brukseli eksploato-
wanych jest 217 wagonow, ktore sg zestawione w pociagi 5-wa-
gonowe w liczbie 37 (U5) i 4-wagonowe w liczbie 8 (U4).

Wagony z ostatnich dostaw (M6) - czyli 15 pociggdw - zostaty
zamowione w lutym 2004 r. i wyprodukowane przez hiszpanska
firme CAF w latach 2006-2008. Otrzymaty nazwe handlowa
Boa. Pociagi te, zestawione z 6 wagondw, sg 0 3 m dtuzsze od
pociggdw dostarczonych wezesniej (U5). Skutkuje to m.in. wigk-
szg pojemnoscia (liczbg miejsc dla pasazeréw), odpowiednio
774 i 695. W styczniu 2012 r. pozyskano kolejnych 6 pociggdw
tej serii (seria M6+). Po reorganizacji metra w Brukseliw 2009 r.
serie M6 i M6+ obstuguja linie nr 11 5, seria U5 - linienr 2,5
i 6, a U4 - linie nr 5. Dane techniczne taboru metra w Brukseli
sg zamieszczone w tab. 3.

Centrum kontroli ruchu, zlokalizowane w poblizu stacji Parc/
Park, jest w wiekszoSci zautomatyzowane (tj. nadzorowane przez
centralny komputer); funkcjonuje kontrola sygnalizacji, ustawie-
nia zwrotnic, aktualnego poboru mocy z sieci przez podstacje
zasilajgce, a obraz ze stacji jest archiwizowany z uzyciem kamer
umieszczonych na peronach. W sieci metra jest zamontowany
system ATC, zintegrowany z systemem sygnalizacyjnym. Zatem
kontrolowane sg: predko$é pociggu, w tym przyspieszanie, hamo-
wanie i zatrzymanie, a informacje sg przesytane do centralnego
komputera, ktory za poSrednictwem wySwietlaczy informuje pasa-
zeréw o czasie przyjazdu pociggu na stacje. Prowadzacy pojazd
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utrzymuje kontakt z centrum kontroli ruchu droga radiowa. Tabor
metra stacjonuje w 2 zajezdniach (stacje techniczno-postojowe,
STP): Delta (linie nr 1 i 5) i Jacques Brel (linie nr 2 i 6), otwar-
te odpowiednio w wrzesniu 1976 r. i paZdzierniku 1982 r. Cen-
trum utrzymania i napraw taboru metra znajduje sie w dwukon-
dygnacyjnym budynku o powierzchni catkowitej 15 700 m2 Dla
bezpieczenstwa zrezygnowano z poprowadzenia trzeciej szyny na
terenie STP, a manewry taboru sg wykonywane za posrednictwem
lokomotyw spalinowych, ew. elektrycznych-akumulatorowych. Jest
mozliwe takze zasilanie z tzw. mobilnej trzeciej szyny, ew. podta-
czenie pociggu do Zrodta napiecia za poSrednictwem kabla. Cze$é
zadaszona STP ma powierzchnie catkowita 13 tys. m?, a cze$é
niezadaszona jest rowna 88 tys. m2.
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