. Fot 1 Poc:ag Hiram Blngham na trasie [30]
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Kolejna edycja prezentowanego cyklu, dotyczacego elitarnej ko-
munikacji kolejowej, odnosi sie do, rejonu Ameryki Srodkowej i Po-
tudniowej. W publikacji przedstawiono historie i uwarunkowania
rozwoju szlakéw oraz charakterystyke poruszajacych sie po nich
bardziej znaczacych pociggow. Analizg objeto zaréwno aspekty tech-
niczne, jak i jakos¢ Swiadczonych ustug oraz szeroki zakres zwigza-
nych z podréza doznan turystycznych.

W przeprowadzonych rozwazaniach wykazano specyfike
i odrebnosé cech, zwigzanych z transportem kolejowym wybranych
panstw. Wskazano na przyczyny i skutki sprawiajace, ze w tym re-
gionie Swiata zanotowano najglebszy regres w $wiadczeniu ustug
kolejowych, a jego pasazerska komunikacja ustepuje transportowi
kotowemu i lotniczemu. Nawigzujac do mysli przewodniej catego
cyklu zaprezentowano najciekawsze pociggi, wyrézniajace sie wyz-
szym poziomem komfortu, obstugi pasazera, wykazujgce rownocze-
Snie, Ze takze w panstwach mniej zamoznych istnieje zapotrzebo-
wanie na elitarne ustugi kolejowe.

Wstep

Przeprowadzenie oddzielnej charakterystyki pasazerskich kolejo-
wych szlakéw Ameryki Potudniowej i Srodkowej nie ma wigkszego
uzasadnienia, chociazby z uwagi na ograniczong sie¢ w obu tych
regionach, a takze dlatego, ze poza Argentyna, Chile, Potudniowa
Brazylig, Meksykiem i Peru sa one mniej popularne, gtéwnie prze-
znaczone dla turystéw oraz w wiekszym stopniu zabezpieczajgce

_owe poclqgl (9). i,}
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Motto:
Jakos¢ podrozy mierzy sig w liczbie poznanych przyjaciot,
a nie przejechanych Rilometrach.

Tim Cahill

krétkie przewozy lokalne. Wieksze znaczenie gospodarcze na tych
terytoriach ma sie¢ kolei towarowej, ktéra takze nie nalezy do im-
ponujgcych. W omawianej czesci $wiata panstwa sg niemal catko-
wicie pozbawione pasazerskiej komunikacji kolejowej, co czesto
wynika z braku $rodkow finansowych, koniecznych do podjecia
szerokiego zakresu kosztownych inwestycji, zwigzanych z budo-
wa linii w ekstremalnych warunkach przyrodniczo-geologicznych
oraz btedéw w polityce transportowej. Szczegblnie w wyniku
ostatniego czynnika nastapita likwidacja wielu juz istniejgcych
linii. W krajach, gdzie zbudowano wieksze systemy kolejowych
potaczen, sieé zostata oparta na kilku rozstawach szyn, co znacz-
nie utrudniato efektywne ich scalenie w jednolity sprawny system
transportowy. Oprécz przewagi rozstawu szerokiego - ,iberyjskie-
go” lub ,irlandzkiego” (1676 i 1600 mm) czesto stosowano tor
metrowy (1000 mm), a takze waski (914 mm). W wystepujacym
braku krajowej i miedzynarodowej koordynacji ewenementem sta-
ly sie koleje peruwianskie stosujace tor normalny (1435 mm).

Pionierzy, ktorzy budowali kolejowe trasy po rozlegych obsza-
rach Srodkowej i Potudniowej Ameryki musieli - poza trudnoSciami
zwigzanymi z kolonizacjg tych ziem - pokonac istotne przeszkody
dziewiczego naturalnego Srodowiska, do ktorych nalezy zaliczyé
rozlegte rozlewiska rzeczne (np. Amazonki), gory (np. Andy), bagna,
znaczne skupiska lesne, a takze pustynie. Te naturalne przeszkody
znaczaco utrudniaty rozwdj kolejowej sieci komunikacyjnej, a nie-
dajace sie oming¢ przeszkody zadecydowaty o uktadzie linii kolejo-
wych i najwazniejszych potgczen na kontynencie.
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Mimo tych istotnych przeszkod ksztattowata sig podstawowa
sieé¢ Potudniowej i Srodkowej Ameryki, ktérej koAcowym efektem
byto zbudowanie Kolei Transandyjskej. Podobnie jak na innych
kontynentach tempo tego procesu znacznie sie ostabito z chwilg
dynamicznego rozwoju motoryzacji i lotnictwa.

Niezaleznie od zaangazowania europejskich specjalistow
oraz zastosowania zaawansowanych rozwigzafh inzynieryjnych,
koniecznoSci importowania drogiego osprzetu i taboru, kolej
w tej czeSci Swiata zazwyczaj budowano bardzo oszczednie.
Wiekszos¢ linii stanowity potgczenia srodmiejskie, przebiegaja-
ce w poziomie ulic z kolizyjnymi, jednopoziomowymi skrzyzowa-
niami, co rownolegle z rozwojem gospodarczym i urbanistycznym
miast prowadzito do zjawiska kongestii transportowej i powodo-
wato presje na likwidacje wiekszosci linii. Trzeba jednak zauwa-
zy¢, ze pomimo tych trudnoSci obok sieci lokalnych powstaty
znane na catym Swiecie dalekobiezne potaczenia z kursujacymi
wysokiej klasy pociggami, jak np. Ferrocarril Chihuahua al Paci-
fico (Meksyk), Kolej Transandyjska i Hiram Bingham (Peru).

Geneza i determinanty rozwoju kolei w wybranych
pafstwach regionu

Charakteryzujac proces rozwoju sieci kolejowych potaczen Ame-
ryki Potudniowej i Srodkowej, warto wspomnie¢ o jego poczat-
kach. Z dostepnych zrodet wynika, ze pierwsza parowa kolej
zbudowano w 1837 r. w Ameryce Srodkowej na Kubie, natomiast
w Ameryce Potudniowej prekursorem okazata sie Gujana Brytyj-
ska, w ktorej pierwsza kolej uruchomiono w 1848 r. Niemal w tym
samym czasie powstaty pierwsze linie w Chile (1851 r.), Brazylii
(1854 .), Peru (1856 .), Argentynie (1857 r.) i Urugwaju (1869 r.)
[28]. Z potaczen transandyjskich pierwszy odcinek kolei Antofa-
gasta & Boliwia otwarto w 1873 r., w Peru linie Mollenda-Arequ-
ipa-Puno w 1874 r. oraz unikatowg najwyzej potozong do 2005 r.
normalnotorowa kolej $wiata (stacja Ticlio 4817 m n.p.m.), Lima-
La Oroya. Jest to kolej adhezyjna, zygzakowata ze spadkiem ok.
4%, zaprojektowana przez Ernesta Malinowskiego [22].

Systemy kolejowe wielu paistw tego regionu powstaty jako in-
westycje zagranicznego kapitatu, giéwnie brytyjskiego, a ich sto-
sunki wtascicielskie byty zrdznicowane. Cze$é linii byta wtasno-
§cig prywatna, czesS¢ panstwowa, nierzadko istniata wtasnosé
mieszana inwestordw zagranicznych oraz spétek z kapitatem
panstwowym i miedzynarodowym. Cechg charakterystyczng tych
kolei byta czesta zmiana wiasciciela, gtownie na skutek upadto-
§ci linii, nacjonalizacji lub wykupu przez silniejsze korporacje.

Po okresie poczatkowego rozwoju, w latach 30 XX w. na kon-
tynencie Potudniowej Ameryki rozpoczat sie regres kolei, gtow-
nie pasazerskiej. Projektujgc bez wnikliwej analizy technicznej
terytorialnych uwarunkowan, ekonomicznej efektywnosci i per-
spektyw rozwoju, zazwyczaj budowano linie o niskim standar-
dzie, ktore w krotkim czasie przestawaty spetniaé oczekiwania
i w wielu przypadkach staty sie przeszkodg w urbanistycznym
i gospodarczym rozwoju niektorych miast i metropolii. W latach
70. zamknieto wiekszoS¢ linii pasazerskich, w tym takze wie-
le odcinkdéw podmiejskich, a w latach 90. zlikwidowano wiele
pasazerskich potaczen dalekobieznych, w tym takze z trakcja
elektryczna. Z wazniejszych zamknietych traktéw mozna wymie-
ni¢: Caracas-La Guaira (1951 r.), Santas-Mayrink (1974 r.),
Japeri-Tres Rios w poblizu Rio de Janeiro oraz linie dalekobiez-
na w stanie Sao Paulo (1998 r.). Jedna z ostatnich nadal funk-
cjonujgcych dalekobieznych linii pasazerskich w Chile to trasa
Santiago-Chillan, o dtugosci 397 km. Kilka pasazerskich kolei,
ktére przetrwaty stopniowo zamieniano na przewozy towarowe.
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Najwiekszy regres kolei zanotowano w panstwach, w ktérych
sieC kolejowa tworzyta wiekszo$¢é kolizyjnych skrzyzowan w ob-
szarach zurbanizowanych (np. w Meksyku). Wypada réwniez
wspomnie¢, ze w Urugwaju, charakteryzujacym sie relatywnie
najwyzszym poziomem zycia na kontynencie, pasazerska kolej
praktycznie nie istnieje, a w Gwatemali w 2007 r. catkowicie
wstrzymano planowany ruch kolejowy. Trzeba réwniez zauwazy¢
tendencje odwrotng. Tam, gdzie potgczenia pasazerskie biegna
przez malownicze tereny sg znaczgcg atrakcjg turystyczng i cha-
rakteryzujg sie uznanym statusem komfortu. Segment ,pocia-
gow turystycznych” zaczyna by¢ doceniany w kilku panstwach
regionu m.in. w Argentynie, w ktérej planuje sie nawet urucho-
mienie Kolei Duzych Predkosci.

Szerszego omowienia wymaga kolej Brazylii pomimo, iz jest
to kraj o niewielkiej kolejowej gestosci sieci. Od oddania do
eksploatacji w 1845 r. pierwszej linii powstato wiele tzw. ,kolei
leSnych”, obstugujacych kopalnie i regiony gospodarcze, z kt6-
rych czesé istnieje do dzi§ jako atrakcyjne trakty turystyczne.
Nie da sie zaprzeczyé, ze Brazylia posiada znaczacy potencjat
zaréwno gospodarczy jak i turystyczny, sprzyjajacy szerszemu
wykorzystaniu kolei. Najnowsze zamierzenia wskazujag, ze w po-
lityce transportowej tego kraju docenia sie ten atut, zmierzajac
w kierunku rozwoju kolei pasazerskich. W planach istnieje mo-
dernizacja linii, prowadzacych do Urugwaju, Argentyny, Paragwa-
ju oraz w poblize granicy z Boliwig [22]. Jednak jest to zwigzane
z zaangazowaniem znacznych Srodkéw, poniewaz wigkszosé
z tych linii znajduje sie w zlym stanie technicznym, a przewaza
na nich ruchu towarowy.

Przewozy pasazerskie w Brazylii skoncentrowano gtdwnie
w rejonach podmiejskich, a w sieci dalekobieznej kursujg tylko
dwa pociagi regularne oraz kilkanascie turystycznych. Nalezy za-
uwazy¢, ze obstugiwane przez przewoznika ,Valle” dalekobiezne
pociagi sa jak na standardy istniejgce na tym kontynencie kom-
fortowe, relatywnie bezpieczne oraz punktualne. W ich klimaty-
zowanych sktadach znajduje sie wagon restauracyjny, wagony
pasazerskie o podwyzszonym standardzie klasy executive oraz
wagon dla 0séb palgcych. Potaczenie pomiedzy miastami Vitoria
i Belo Horizonte oraz Nova Era i Itabira to jedna z najpiekniej-
szych tras widokowych. Z tego powodu kursujacy na niej Estrada
de Ferro Vitoria a Minas (EFVM) posiada duze otwierane okna,
zapewniajgce swobodne podziwianie krajobrazu i mozliwosé
wykonania interesujacych zdjeé. Drugi pociag - Estrada de Fer-
ro Carajas (EFC) jest jedynym Srodkiem transportu kolejowego,
ktéry w porze deszczowej kursuje pomiedzy Carajas a Sao Louis.
W jego skiadzie funkcjonuje wagon restauracyjny, a wiekszo$é
przedziatow jest wyposazona w telewizory. Z pociggdw turystycz-
nych warto wymienié¢ rowniez Trem Rubi - waskotorowg kolej
retro, faczacqg Tubarao z Sideropolis. Jest to widokowa trasa,
o dtugosci 120 km, a pasazerowie w czasie dtuzszych postojow
moga zwiedzi¢ plaze w Imbituba i unikatowe zabytki miasta. Do
interesujacych atrakcji turystycznych mozna takze zaliczy¢ kur-
sujacy na trasie Kurytyba-Morretes luksusowy szynobus Trem
de Luxo, posiadajgcy stylowo urzadzone wnetrze oraz dobrze
zaopatrzony bar. Nalezy on do najpopularniejszych pociagow
turystycznych, kursujgcych na linii Kurytyba-Paranagua. Wy-
jatkowe turystyczne walory tego traktu, przyciggajace turystow
z catego Swiata, tworza tunel o dtugosci 429 m, przewyzszenie
siegajgce 955 m, a ponadto wiele mniejszych tuneli, przepiekne
mosty i unikatowe, zapierajgce dech w piersiach widoki. Pocigg
ciagniony lokomotywg spalinowg ma w swym sktadzie trzy kla-
sy wagondw: Economico, Turistico i Executivo, jednak réznice
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Rys. 1. Trasa turystyczna przez Argentyne, Boliwie i Peru [22]

komfortu sa niewielkie - w Turistico pasazerom podaje sie wode
mineralng, a w Executivo, posiadajacym okna panoramiczne,
wode, piwo i przekaske. W tych sktadach mozna takze spotkaé
wagony z przedziatami ,Camarote” wyposazonymi w wysokiej
klasy fotele stuzace szescio- lub oSmioosobowymi grupom ro-
dzinnym lub towarzyskim.

Warto réwniez zwroci¢ uwage na pasazerski transport kolejo-
wy w Chile, gdzie w ostatnich latach mozna zaobserwowaé pozy-
tywne zmiany. W tym kraju w okresie powszechnego regresu nie
doszto do wiekszej degradacji infrastruktury kolejowej. Pomimo
tego podjeto proces poprawy warunkow podrézowania, dzieki
zakupom nowoczesnych, klimatyzowanych wagonéw hiszpan-
skich i poprawie komfortu przejazdu w klasie ,saloon” 12 USD
i ,preferente” 24 USD, co jest kwota znaczna, jak na warunki pa-
nujace w tym krajut. Trzeba jednak zauwazyc, ze nie zmienia to
w istotny sposob pozycjonowania kolei w Chile. Sie¢ nadal sku-
pia sie w rejonach miejskich i podmiejskich, natomiast potaczen
dalekobieznych jest mato, a komunikacja kolejowa jednoznacz-
nie przegrywa walke konkurencyjng z przewozami lotniczymi.

Wyzszy poziom komfortu oferuje turystyczny przewoznik Ekwa-
doru w pociggu Tren Crucero i jest on, jak na warunki kontynentu,
luksusowym pociagiem kursujgcym niemal po wszystkich czyn-
nych odcinkach, stanowigc symbol wy-
sokiej jakoSci turystycznych podrézy na ‘e
terenie tego kraju. Pociag sktada sie z4 =L =
nowoczesnych wagonéw pierwszej klasy, kb
w petni klimatyzowanych. Przejazd na
450 km trasie Quito-Guayaquil (Duran)
dla 54 pasazeréw trwa cztery doby. Jest
ciggniony przez pieczotowicie odrestauro-
wang klasyczng lokomotywe parowg (na IS
niektorych odcinkach zastepuje ja spa- h:
linowa), dodajgca uroku minionej epoki.
W jego sktadzie znajduje sie wagon re-
stauracyjny, klubowy oraz obserwacyjny,
stanowigcy wyjatkowg atrakcje z uwagi
na mozliwoS¢ podziwiania i fotografowa-
nia masywoéw Anddw, wznoszacych sie
wzdtuz trasy przejazdu. W turystycznym
programie podrdzy przewidziano jazde
konng, spotkania z Indianami Shuar,
zwiedzanie plantacji ekwadorskich roz,
parkdow narodowych, wystepy lokalnych
artystéw oraz kolacje i noclegi w luksuso-
wych hotelach. Wycieczka takim pocia-
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giem kosztuje ok. 1300 USD, przy czym nocleg w jednoosobo-
wym pokoju hotelowym wymaga doptaty ok. 100 USD [14]. Warto
réwniez wspomnieé o pociggu Naviz Del Diablo, kursujgcym na
trasie pomiedzy Alausi i Sibambe. Sktadajacy sie z pieciu wago-
néw klasy standard i standard plus przejezdza na trakcie 12 km
unikatowy odcinek peten serpentyn i wyjatkowych widokow. Odci-
nek, znany w Swiecie jako najbardziej przerazajgca z kolejowych
tras kontynentu, jest niemal obowigzkowym punktem podrdzy
kazdego mitosnika kolei i turysty odwiedzajgcego Ekwador.

Nie mozna réwniez pomina¢ charakterystycznych kolejowych
linii Peru. W tym pieknym lecz niebezpiecznym kraju, zagrozo-
nym pospolita przestepczoscia, istnieje unikatowa, jedna z naj-
wyzej potozonych linii kolejowych na Swiecie, zaprojektowana
przez Polaka Ernesta Malinowskiego. Podobnie jak w innych
krajach Potudniowoamerykanskiego kontynentu pasazerska
sie€ peruwianskiej kolei w zdecydowanej wiekszosci jest prze-
znaczona dla turystow.

Charakterystyka wybranych pociagow o podwyzszonym
standardzie )
Najatrakcyjniejsze turystyczne trasy Ameryki Potudniowej i Srod-
kowej nie zawsze w petni pokrywaja sie z przebiegajaca w tym
regionie linig kolejowa. Czasem pociag przebiega przez wieksza
czeS¢ trasy, innym razem stanowi jej maty odcinek, a w niekté-
rych przypadkach dociera jedynie do pojedynczej miejscowosci
tego traktu, tworzgc bardzo wazne centrum, stanowigce baze
wielokierunkowej penetracji turystycznej. Jest to zwigzane z da-
zeniem organizatoréw do stworzenia optymalnych mozliwoSci
dotarcia odbiorcy do najciekawszych waloréw danego regionu
[10, s. 190]. Taka sytuacja ma miejsce na najatrakcyjniejszych
turystycznych trasach Ameryki Potudniowej i Srodkowej, przed-
stawionych narys. 1i 2.

Na wielu odcinkach tych unikatowych tras jezdzg wytacznie
ekskluzywne autokary | i Il klasy, z klimatyzacjq i toaletg. Niektd-
re odcinki drogi pokonuje sie noca, oszczedzajgc na kosztach
noclegu. Najbardziej widokowa czesé trasy w Meksyku mozna
przeby¢ luksusowym pociagiem Ferrocarril Chihuahua al Paci-
fico. Podrdz najlepiej roztozyé na dwa lub wiecej odcinkow, aby
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Rys. 2. Trasa turystyczna obejmujgca najcennigjsze zabytki Meksyku [23]
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odpoczac w jednej z wiosek np. Creel, znanej jako centrum tury-
styczne regionu [8].

Dokonujac charakterystyki kursujacych w tej czesci Swiata
kolejowych sktaddw, mozna stwierdzié, ze trudno je zaliczy¢ do
grona luksusowych. Ich wybijajgca sie cecha nie jest przepych
i wyrafinowana obstuga pasazera z jakg czytelnik spotykat sie
w poprzednich edycjach prezentowanego cyklu - np. artykutach
opisujacych elitarng komunikacje w Europie [4, s. 30-39], Afry-
ce [5, s. 20-26] lub Azji [6, 25-33]. W tym przypadku poziom
luksusu charakteryzuje profesjonalna obstuga, Sredni poziom
komfortu, maksymalne utatwienia stuzgce podziwianiu i fotogra-
fowaniu krajobrazu. Pewne cechy luksusu wiazg sie z szerokg
gama najwyzszej jakosSci turystycznych doznan.

Najbardziej widowiskowa kolejowa podroz Swiata - pociagiem
Ferrocarril Chihuahua el Pacifico

Pociag Ferrocarril Chihuahua el Pacifico to projekt, ktéry byt ma-
rzeniem Alberta Kimseya Owena, chcacego zatozy¢ nowa kolo-
nie na meksykanskim wybrzezu Pacyfiku oraz zbudowaé szybka
i tania droge kolejowa pomiedzy Teksasem i wybrzezem. Mimo iz
w 1880 r. zgode na jej budowe wyrazit 6wczesny prezydent Ma-
nuel Gonzales, prace nie rozpoczety sie. Nowy impuls temu po-
mystowi dat pionier amerykariskiego kolejnictwa Arthur Edward
Stilwell zainteresowany siecig potaczen z Kansas. Zdobyt on
przychylno$é 6wczesnego ministra spraw zagranicznych Enrique
Crella, dzieki czemu ruszyly prace zakonczone oddaniem trasy
do uzytku w 1961 r. [27].
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Fot. 3. Mosty na trasie pociggu Ferrocarril Chihuahua al Pacifico [20]
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Ferrocarril Chihuahua el Pacifico to pocigg posiadajacy swoj
pieszczotliwy skrét ,EI Chepe”, utworzony od jego petnej nazwy
(fot. 2). Jego trasa, liczaca prawie 650 km, tgczy stolice meksy-
kanskiego stanu Chihuahua z brzegiem Pacyfiku w Los Mochis
w stanie Sinaloa.

Trasa zaczynajaca sie na wybrzezu Pacyfiku, stopniowo wkra-
cza w gory Sierra Madre, po czym wije sie przez liczne doliny,
sosnowe lasy, pustynie, aby wspigé sie na wysokos¢ 2700 m
w gorach Tarahumara, a w koAcowej fazie umozliwié podziwia-
nie unikatowego Kanionu Copper (Kanion Miedziany), stanowia-
cego najwiekszy i najgtebszy system kanionéw na Swiecie [19].

Lokomotywy wjezdzajgce na znaczne wysoko$ci ciggna sktady
z predkosciag zaledwie 20 km/h, co jednak odpowiada pasaze-
rom, poniewaz pozwala na podziwianie malowniczych pleneréw.
W najdtuzszym tunelu tej trasy (1800 m) podrdzni przez wiele
minut przebywajg w ciemnosci, a na innym odcinku objezdzaja
niemal wkoto doline, podziwiajac jej naturalne piekno. Koficowy
etap podrdzy przebiega w zielonej scenerii tropikalnych, nad-
brzeznych laséw i coraz liczniejszych plantacji mango i bananéw.

W opinii turystow jest to jedna z najpiekniejszych tras Swiata,
bez watpienia takze zaliczana do arcydziet sztuki inzynieryjnej.
Biegnac po gorskich zboczach, wije sie takze w dolinach, prze-
mierzajgc 86 tuneli i 37 mostdw, usytuowanych w scenerii uni-
katowych krajobrazéw, z ktorych kilka budzi groze ze wzgledu na
filigranowa konstrukcje i wyjgtkowa wysokosé (fot. 3).

Trasa od Chihuahua do Los Mochis oferuje kilka wyjatkowych
atrakcji turystycznych. Do nich nalezy post6j w Divisadero -
z tego punktu roztacza sie najwspanialszy widok na unikatowy
kanion Barranca del Cobre. Jest to miejsce szczegblnie cenione
przez osoby, lubigce fotografowanie i filmowanie. Poza wyjat-
kowymi widokami spotyka sie tu autentycznych Indian Tarahu-
mara, oferujacych przyjezdnym rekodzielnicze, folklorystyczne
rekodzieta. Plemie nigdy nie zostato podbite. Jego cztonkowie
nadal zyja z fowiectwa i uprawy kukurydzy, a ich kultura pozosta-
ta jednolita. Etniczna nazwa tego plemienia - Raramuri (Biegna-
ce Stopy), wyraza ich wyjatkowa ceche - potrafig w ciggu 3 dni
przebiec boso dystans siegajgcy nawet 300 km.

Kolejng atrakcja jest wyjgtkowy widok na wczeSniej wspo-
mniany Miedziany Kanion, ktérego atrakcyjno$é jest poréwny-
walna z Wielkim Kanionem Kolorado (fot. 4).

Skalne zbocza kanionu, btyszczace miedzianym blaskiem,
przecinaja ogromny masyw o powierzchni ok. 25 tys. km? i prawie
50 km dtugosci. Powstate przetomy biegna piecioma wawozami,
ktdrych rzekitacza sie w jedna z wiekszych rzek Meksyku - Fuerte,
uchodzaca do Zatoki Kalifornijskiej. Niezapomniane wrazenia

pozostawia réwniez ,Dolina grzybow”. Jest to ptaskowyz, znajdu-
jacy sie w okolicy Creel, na ktérym twarde formacje skalne wyra-
stajg z podtoza jak grzyby. Creel jest najwieksza miejscowoscig
na trasie i centrum wycieczek turystycznych w gory Sierra Madre
[10, s. 214]. Jest tez rejonem, charakteryzujgcym sie nieskazong
przyroda, a takze znaczna liczbg gatunkow roslin i ptakéw oraz
innych zwierzat. Powstate tu hotele i biura turystyczne zacheca-
ja do zwiedzania i podziwiania okolic, najczesSciej na koriskim
grzbiecie w bezpoSrednim kontakcie z pierwotna przyroda.

Trasa pomiedzy Los Mochis a Chihuahua obstugiwana jest
przez 2 pociagi. Pociag ekspresowy, w ktorym znajduje sie wa-
gon restauracyjny i bar, a przedzialy sg wyposazone w rozkta-
dane fotele, zatrzymuje sie tylko na rozktadowo wyznaczonej,
mniejszej liczbie przystankow. Jego tansza wersja - pociag klasy
ekonomicznej jest przeznaczony gtéwnie dla miejscowej ludno-
§ci i zatrzymujacy sie na ponad 50 przystankach, z ktérych wiele
to przystanki na zagdanie (rys. 5).

Podréz El Chepe, charakteryzujgca sie $rednim poziomem
luksusu, jest oferowana niemal w cato$ci w przedziatach pierw-

Fot. 5. Jadalnia, bar i restauracja w pociggu Ferrocarril Chihuahua al Pacifico [12, 21]
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Rys. 3. Trasa Centralnej Kolei Transandyjskiej [25]

szej klasy i nalezy do najpiekniejszych i zarazem najbardziej
osobliwych kolejowych wypraw na $wiecie. Turystom proponuje
sie wsiadanie w starym kolonialnym miescie El Fuerte, ucho-
dzacym za jedno z najpiekniejszych w Pétnocnym Meksyku. Po-
dr6z nalezy podja¢ w sezonie, czyli od czerwca do paZdziernika.
Pézniej nadchodzi pora deszczowa, rodzgca niebezpieczenstwo
powodzi i gestych chmur, uniemozliwiajacych podziwianie gor-
skich szczytéw. Dla mitosnikow zimowych krajobrazéw zaleca
sie okres miedzy listopadem i lutym, w ktorym pokrywa $niezna
wzbogaca piekno gorskiego krajobrazu.

Centralna Kolej Transandyjska

Wyjatkowych emocji i turystycznych przezyé moze oczekiwac po-
drozujacy Koleja Transandyjska. Pociagi tej kolei przejezdzaja
po niespotykanych, wygladajgcych na niebezpieczne konstruk-
cjach mostow, ostrych zakretach, ,przeciskajac sie” przez wiele

Fot. 6. Wagon barowy z odkrytym tarasem [15]
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szczelin najwyzszych gor i docierajg w dolne partie najgtebszych
dolin. Na trasie tych przejazdéw turysta spotyka wiele intere-
sujacych miejscowosci z piekng architektura, szczycgcych sie
bogata historig. Dla osdb, ktdre fascynuje przyroda i krajobraz,
podroz przez Andy jest wyjatkowa atrakcjg takze dlatego, ze tyl-
ko w kilku miejscach na $wiecie pociagi poruszaja sie wyzej niz
w peruwianskich gorach [3]. Trase Centralnej Kolei Transandyj-
skiej przedstawiono na rysunku 3.

Linie Kolei Transandyjskiej nadzoruje spétka Ferrocarril Cen-
tral Andino, specjalizujgca sie w obstudze najbardziej skom-
plikowanych technicznie kolei wysokogorskich. Andyjskie trasy
stuzg gtéwnie przewozom towarowym (szczeg6lnie rud zelaza),
natomiast ruch osobowy ma mniejsze znaczenie gospodarcze,
jednak pociagi kursujace z Limy do znajdujacego sie w gornej
czesci rzeki Mantaro miasta Huancayo sg zawsze petne.

Na miano pionieréw budowy peruwianskich kolei zastuguja
Amerykanin Henry Meiggs i Polak Ernest Malinowski. Ameryka-
nin nie doczekat zakoiczenia projektu Kolei Transandyjskiej,
ktéra po licznych perturbacjach zostata ukoriczona pod nadzo-
rem Polaka.

Charakteryzujac koleje Peru nalezy podkresli¢, ze Kolej Trans-
andyjska zaprojektowat Ernest Malinowski, ktorego dziatalno$é
miata w tym kraju istotne znaczenie. Przy budowie najtrudniej-
szego odcinka linii Callao - la Oroya zastosowano jego nowator-
skie rozwigzanie techniczne (zwrotnice), pozwalajgce stworzy¢
trakt bedacy do tej pory arcydzietem sztuki inzynieryjnej [18].
Catos¢ linii, prowadzacej z Callao przez Lime, La Oroya, Jauja do
Huancayao, wynosi w linii prostej 347 km. Przebycie takiego dy-
stansu w normalnych warunkach trwa ok. 4 godzin, tymczasem
ta podréz zajmuje az 12 godzin. Wynika to zaréwno z technicz-
nej trudno$ci trasy, jak i konieczno$ci dostosowania predkosci
do potrzeb turystéw, ktdrzy nie chca sie spieszyé, podziwiajac
wyjatkowe krajobrazy Andow (fot. 6).

54 km od znanego w Swiecie kurortu Chosica zaczynajg sie
gory i pocigg wcigz pnie sie do szczytowej stacji Galera. Od
76 km zaczyna sie seria ostrych zakretow, ktorych jest w sumie
17. Niezapomniane wrazenia powstajg podczas przejazdu przez
61 mostdw, z ktdrych czes¢ budzi obawy wywotane wysokoscig
(fot. 7). Nalezy do nich zaliczy¢ stalowy wiadukt Verrugas o dtu-
gosci 175 m i wysokoSci 77 m, przecinajgcy wawoz o tej samej
nazwie. Nie jest to zatem podr6z dla ludzi o stabych nerwach
i majgcych trudnosci z oddychaniem rozrzedzonym powietrzem.

Kolejng atrakcja turystyczng jest wywotujgcy obawy juz z po-
wodu samej nazwy, potozony na wysokosSci 3300 m n.p.m. most
Infiernillo (piekietko), ktéry w rankingu najwyzej potozonych kole-
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Fot. 7. Stalowe mosty na trasie pociggéw w Peru [26]

jowych mostow zajmuje jedna z czotowych pozycji w Swiecie [7].
Dobrze, ze réwnolegle z tymi budzacymi strach konstrukcjami,
na trasie spotyka sie 65 tuneli, ktore dla przeciwwagi tagodza
powstate emocje. Im wyzej pnie sie pociag, tym bardziej fascy-
nujacy staje sie krajobraz. Z dworca Galera roztacza sie unika-
towa panorama o$niezonych szczytow. Jest to takze poczatek
zlewiska Pacyfiku i Atlantyku, biegnacego przez przetecz Ticlio
(4818 m n.p.m.). Ta linia kolejowa jest rowniez wysoko ceniona
przez tubylcow, poniewaz dochodzi do miejscowosci, do ktdrych
nie docierajg autobusy, a tylko niewielu mieszkancoéw ma wia-
sne samochody. Biorgc pod uwage miejscowe uwarunkowania,
a szczegblInie zasobnosé ludnosci, trudno w pociagach przemie-
rzajacych Andy doszukiwac sie luksusu. W tym przypadku jego
wyznacznikiem jest mozliwo$é bezpiecznego dotarcia do celu.
Nie mozna jednak zaprzeczy¢, ze najcenniejszym walorem tej
trasy jest unikatowe piekno krajobrazu, spotkania z interesujgca
kultura i tradycjg oraz mozliwo$¢ zakupu wyjgtkowych rekodziel-
niczych arcydziet miejscowej ludnosci [1].

Charakteryzujac kolejowe szlaki Peru nalezy zauwazy¢, ze
jednym z najstynniejszych kolejowych traktow komunikacyjnych
jest linia biegngca z Machu Picchu do Puno, lezgcego nad jezio-
rem Titicaca, stanowigcego Rezerwat Narodowy. Rozpoczynajac
podréz w Machu Picchu, turysta wkracza w legendarny $wiat
kultury Inkéw, miejsca ktore w 2007 r. umieszczono na liscie
nowych siedmiu cudéw Swiata. Najciekawszy odcinek ze ,sta-
rego szczytu” (2430 m n.p.m.), odkrytego przez archeologéw

Centrum Kultury Inkéw, prowadzi do potozonego na wysokoSci
3300 m n.p.m. historycznego miasta Cuzco z licznymi budow-
lami Swiadczacymi, ze stanowito réwniez centrum religijne, do
czasu kiedy podobnie jak Machu Picchu zostato podbite przez
europejskich kolonizatorow.

Dalsza podréz do Puno rozpoczyna sie na stynnym dworcu
Wonchac, trasg charakteryzujgcg sie wyjgtkowymi walorami
dziewiczych krajobrazow. Na trakcie liczagcym 388 km, pocigg
przemierza budzace przestrach wysokie mosty, najwyzsze gory
i najgtebsze doliny tej czeSci kontynentu, aby dotrze¢ do najpo-
pularniejszej w catym Peru krajoznawczej atrakcji - najwiek-
szego jeziora w Ameryce Potudniowej - Titicaca (8372 km?)
[9, s. 223-224]. Dotarcie do jeziora stanowi wyjgtkowe zwien-
czenie turystycznej przygody kolejowej, poniewaz jako jedyne
na $wiecie, potozone na wysokosci 3810 m n.p.m. jest takze
najwyzej potozonym oSrodkiem zeglarskim, oferujgcym ustugi
w wyjatkowej scenerii gorskich krajobrazow Peru [10, s. 198].

Pasazer jadacy ta trasa do niedawna mégt szczycié sie do-
tarciem do najwyzej na Swiecie potozonego dworca kolejowego
(obecnie znajduje sie on na Wyzynie Tybetanskiej - Przetecz
Tanggula 5068 m n.p.m.), ktére niemal ex aequo przypadaty
stacji Condor w Boliwii - 4787 m n.p.m. oraz Galera w Peru -
4781 mn.p.m.[9,s. 225].

Dzisiaj najwazniejszym celem turystycznym takiej podrdzy
jest dotarcie do Machu Picchu, legendarnej twierdzy Inkéw,
wpisanej na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO [2]. Budowa
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Fot. 9. Pocigg Centralnej Kolei Transandyjskiej
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Fot. 11. Pocigg Hiram Bingham: a) platforma widokowa; b) wagon restaurécﬁny; ¢) bar; d) salon klubowy; e) jadalnia; f) salon widokowy [24]

potozonej na wysokosci 2360 m n.p.m. na suchym ptaskowyzu,
rozciggajacym sie nad doling Urumbamby (Rio Vilcanota - $wie-
ta rzeka) atrakcji turystycznej, datuje sie na ok. 1450 r. w cza-
sach wiadcy Pachacutec Yupanga, ktéry zapoczatkowat kult
boga stonca Inti. Z tych czasow pozostat w Machu Picchu uni-
katowy stoneczny zegar - obelisk Intihuatana z wysoka do 66 m
iglicg [17]. Cien iglicy nie tylko wyznacza czas doby lecz takze
rdbwnonoc wiosenng i jesienng. Byt on najwyzszym punktem
Machu Picchu, do ktérego prowadzity wykute w skale schody.
Mozna podejrzewac, ze poza petnieniem roli wykutego w skale
zegara spetniat takze okreslone funkcje pierwotnego obserwa-
torium astronomicznego.

Pociag Hiram Bingham

Luksusowy, jak na standardy obowigzujgce na Potudniowo-
amerykanskim kontynencie, pocigg Hiram Bingham swa na-
zwe zawdziecza amerykanskiemu archeologowi Hiramowi Bin-
ghamowi, ktory w latach 1906-1924 r. uczestniczyt w szeSciu
odkrywczych ekspedycjach na tym kontynencie. Miedzy innymi
w 1911 r. dotart do ruin Machu Picchu. Na trasie tego pociagu
znajduje sie rowniez wczesniej czeSciowo opisane jedno z naj-
bardziej fascynujgcych miast Peru-Cuzco. Miasto, potozone na
wysoko$ci 3300 m n.p.m., byto jednym z wcze$niejszych cen-
tréw administracyjnych i religijnych miejscowych Indian. Mito$ni-
cy penetracji szlakdw kolejowych spotkajg tu liczne zabytkowe
budowle oraz moga uczestniczy¢ w festiwalu ,Inti Raymi”, wy-
jatkowych obrzedach Inkéw ku czci boga stonca. UroczystoSci
odbywajg sie na dziedzincu otoczonym wyjgtkowymi atrakcjami
peruwianskiej architektury, z ktérych szczegdlny podziw budzi
zbudowany w latach 1552-1668 koScidt jezuitdw La Compania
de Jesus [9, s. 227].

Podréz niebiesko-ztotymi wagonami Hiram Bingham to nie tyl-
ko turystyczna przygoda, lecz réwniez doznania zwigzane z ofe-
rowaniem pasazerom okre$lonego poziomu luksusu. Kultowg
juz obecnie podréz z omawianego Machu Picchu przez Cuzco
nad jezioro Titicaca obstugujg zaréwno pociagi Ferro Carril, jak
rowniez firmy Peru Rail, ktora wysyta na te gorskie trasy cztery
pociagi, roznigce sie wyposazeniem i komfortem Swiadczonych
ustug. Niewatpliwie w tym gronie Hiram Bingham jest pociggiem
najbardziej luksusowym (fot. 1.)

Poczatkiem podrdzy jest drink powitalny, po czym mozna wy-
bra¢ positki, markowe wina i wzia¢ udziat w atrakcyjnym progra-
mie kulturalnym. Wszechstronng obstuge i szeroki zakres infor-
macji zapewniaja stewardzi (jeden obstuguje 14 pasazerdw). Ten




poziom komfortu powoduje stosowanie strategii ceny wysokiej,
wynoszacej w wysokim sezonie ok. 800 USD natomiast poza
sezonem ok. 500 USD. Jest to zatem pociag w znacznej czeSci
przeznaczony dla zamozniejszej czeSci pasazerdw [11] (fot. 10).

Pociag jest wyposazony w klimatyzacje, wygodne siedzenia
oraz oferuje pasazerom zwiekszong iloS¢ miejsca na nogi, co
pozwala na utrzymanie korzystnej pozycji przy roztozonym fo-
telu. Do dyspozycji podroznych oddano wagon restauracyjny
i barowy. Pasazerowie pierwszej klasy korzystajg z przedziatéw
wykorczonych szlachetng ornamentyka w stylu lat dwudziestych
XX wieku. Ustugi kulinarne obejmujg dania lokalne i regionalne,
z mozliwoScig zamowienia zréznicowanych zestawow i szerokiej
gamy trunkow. Poza dbatoScig o wykwintng kuchnie, organiza-
torzy przejazdu skoncentrowali wysitki na mozliwie najszerszym
udostepnieniu mozliwosci obserwacji unikatowych pleneréw.
Odczuwanie komfortu w atmosferze nostalgii zapewniajg: wy-
stréj wagonow, duze okna oraz wagon panoramiczny, dajacy
odczucie podrézy w ,szklanym domu”, przemieszczajacym sie
w otoczeniu dziewiczej przyrody Andéw. PomySlano réwniez
0 mniej zamoznych klientach, oferujgc im pakiet Backpackera,
dostosowany do potrzeb podrdznych z plecakami i innym sprze-
tem turystycznym [10, s. 231].

Z poréwnania atrakcyjnoSci pociggéw w wymiarze Swiatowym
wynika, ze Hiram Bingham posiada cechy charakterystyczne dla
pociggu Orient Express, na co wskazuja zestawy wagondw w sty-
lu retro i wysoki poziom obstugi pasazera [8].

Podsumowanie

Rozwazania zawarte w tej edycji prezentowanego cyklu wyka-
zaty, ze rozwéj kolei w Ameryce Srodkowej i Potudniowej cha-
rakteryzuje sie okreSlong odrebnosciag. W tych regionach Swiata

stemy transportowe

szczegblnie kolejowe potgczenia pasazerskie spetniaja role dru-
goplanowa w poréwnaniu z transportem towarowym. Ich gtéwna
funkcja polega na obstudze narastajgcego ruchu turystycznego,
przy zachowaniu niezbednego zakresu ustug dla miejscowej
ludnosci. W szczegblnosci dotyczy to cieszacych sie znaczacym
uznaniem wéréd zagranicznych podréznych unikatowych szla-
kow i wyjatkowych pociggdw kursujgcych w tym regionie. Ta
skromna sie¢, majgca w wiekszoSci charakter lokalny i towarowy
jest w znacznym stopniu przestarzata i niedoinwestowana. Wy-
nika to giownie z relatywnie nizszego poziomu gospodarczego
wielu panstw tego regionu, stosowania kilku rozstawow toréw,
trudnych uwarunkowan Srodowiskowo-geologicznych, ograniczo-
nych naktadéw na rozwdj tego rodzaju transportu, niedostatecz-
nie sprecyzowanej w perspektywicznym wymiarze wewnetrznej
polityki dotyczacej tej dziedziny oraz niedostatecznie efektywnej
miedzynarodowej wspdtpracy, dajacej szanse wypracowania
wydajnego regionalnego systemu sieci miedzynarodowych pota-
czeh. Ponadto na zadnym innym kontynencie nie doszto do tak
gtebokiego regresu infrastruktury kolejowej, ktory w latach 70.
XX w. doprowadzit do likwidacji lub zamkniecia znacznej liczby
potaczer pasazerskich.

Mimo tych niekorzystnych uwarunkowar w omawianych regio-
nach zbudowano kilka wyjgtkowych linii zaréwno pod wzgledem
inzynieryjnego kunsztu, jak i unikatowych walordw sprzyjajacych
dostepnosci przyrodniczo-turystycznego $rodowiska, za posred-
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nictwem znanych w catym Swiecie pociagdw o relatywnie wyz-
szym poziomie komfortu. To wskazuje, ze niezaleznie od stopnia
rozwoju gospodarczego poszczegdinych panstw, w kazdym regio-
nie istnieje okreslony poziom zapotrzebowania na elitarne ustugi
kolejowe, dla zamozniejszych grup zaréwno rodzimych, jak i za-
granicznych turystow. Na efektywnoS¢ wykorzystania tego popytu
wplywajg dwa gtéwne uwarunkowania. Pierwsze to posiadanie,
a nastepnie skuteczne udostepnienie odbiorcy najatrakcyjniej-
szych waloréw Srodowiskowych, architektury, kultury i tradycji,
natomiast drugi stanowi stworzenie najwyzszej jakoSci ustug,
w tym kolejowych, pozwalajacych dotrze¢ i skonsumowacé te pro-
dukty w mozliwie konkurencyjnych warunkach, charakteryzuja-
cych sie znacznym poziomem komfortu. Systematyczna poprawa
jakoSciowego poziomu na obu ptaszczyznach stanowi klucz do
biznesowego sukcesu w segmencie elitarnej turystyki kolejowe;.

Przypisy
t Podré6z trwa jedynie nieco ponad 2 godziny.
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Railway tourism - luxury trains (9).
Elite tourism in Central and South America
The next edition of the presented series for elite railway communi-
cation refers to the region of Central and South America. The pub-
lication presents the history, development conditions of routes and
characteristics of the more significant trains which run on them. The
analysis included both the technical aspects, the quality of services
and also a wide range of travel-related tourist experience.

Conducted considerations demonstrated the specificity and auton-
omy features associated with rail of selected countries. The causes
and effects which provoked the deepest recorded regression in the
provision of rail services in this region were pointed out as well as
why passenger transport in the region gives way to vehicular and
air transport. Referring to the keynote of the whole series the most
interesting trains were presented. Distinguished by a higher level of
comfort, passenger service, at the same time demonstrating that
even in poorer countries there is a demand for elite railway services.



