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Pociag metra LHB M1 nr 4 na stacji Amsterdam Centraal, linie Pomarariczowa/nr 51, Zofta/nr 53 i Czerwona/nr 54, 1.07.2012 r. fot. Raimund Wyhnal

Metro w Amsterdamie jest czescig publicznego transport
zhiorowego nie tylko w samym Amsterdamie, ale takize
faczy centrum z przedmiesciami stolicy Holandii: Diemen,
Duivendrecht i Amstelveen. Pierwszy odcinek metra
olwarto w pazdzierniku 1977 r., a obecnie sie¢ kolei pod-
ziemnej sktada sie z czterech linii o dtugosci sumarycznej
42,5 km (linie nr 50, 51, 53 i 54 plus budowana linia nr
52). Wiekszos¢ linii przebiega na poziomie gruntu, z wy-
Jjatkiem podziemnego odcinka Centraal Station — Wibaut-
straat (linie nr 51, 53 i 54). Systemem metra zarzadza
miejskie przedsiebiorstwo transportu GVB (fl. Gemeente-
lijk Vervoerbedrijf).
|
Sieé linii metra
Pierwsze plany budowy metra w Amsterdamie pojawity sie jesz-
cze w 1922 r. po wybudowaniu systemu kolei podziemnej w Lon-
dynie, Paryzu czy Berlinie. Jednak dopiero w 1968 r. powstaty
pierwsze projekty i w zatozeniu miaty zapewni¢ szybkg komunika-
cje w obrebie catego miasta. Zatem zaplanowano budowe czte-
rech linii:
® wschodnio-zachodniej, biegngca z potudniowego-wschodu
przez dworzec centralny do Osdorp;
W okreznej, przebiegajgcej przez zachodni port i dzielnice Die-
men;
B potnoc—potudnie, z potnocnych dzielnic przez dworzec cen-
tralny do dzielnicy Weteringplantsoen, gdzie rozgateziataby
sig na dwie odnogi;
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® wschodnio—zachodniej (drugiej), faczacej dzielnice Geuze-
nveld i Gaasperplas i centrum miasta.

Prace budowlane rozpoczety sie w 1970 r., a proby technicz-
no-ruchowe taboru w 1973 r. przeprowadzono na zbudowanym
odcinku testowym pomiedzy Venserpolder i Verrijn Stuartweg.
Pierwszy odcinek ukonczono w 1977 r., ze znacznym przekrocze-
niem pierwotnego budzetu. W celu zmniejszenia kosztow budowy
kolei podziemnej, pofgczono catos$¢ z budowg drog szybkiego ru-
chu w dzielnicy Nieuwmarktbuurt. Problemem stali si¢ jednak nie
lokalni mieszkancy, tylko sublokatorzy zamieszkujgcy miejscowe
kamienice (ktore wtadze miasta planowaty wyburzy¢): w 1975 1.
po nieudanym zamachu bombowym w poblizu Joop Baank, poja-
wity sie pomysty, aby zrezygnowac¢ z budowy metra na rzec nad-
ziemnej linii tramwajowej przez dzielnice Geldersekade jako frag-
mentu planowanej linii wschodniej metra. Inne koncepcje, np.
linia metra na lotnisko Schiphol, pozostata tylko w sferze plandw.
Podobnie budowa autostrady w dzielnicy Nieuwmarktbuurt takze
zostata porzucona, a stowo metro stato sie wrecz zakazane
(np. uzywano zamiennikéw — szybki tramwaj). Jednak parametry
projektowanej linii bardziej klasyfikowaty jg jako linie metra niz
podziemnego tramwaju. Jako pierwsze powstaty dwie linie —
Czerwona i Zota, obie otwarte w 1977 r. Obecnie system metra
w Amsterdamie sktada sie z czterech linii:

W Zielonej (nr 50) biegnacej z potudniowego wschodu przez
centrum miasta do pdtnocno-zachodnich dzielnic,

® Pomaranczowej (nr 51) — z potudniowo-zachodnich dzielnic
miasta, do potnocno-wschodnich przez centrum miasta, przy
czym cze$é potnocna pokrywa sie z liniami Z6ttg i Czerwona,
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Sie¢ metra w Amsterdamie

m Czerwonej (nr 53) — o przebiegu zblizonym do linii z6tte;

(w czeSci potudniowej), i wspolnym w czesci potnocnej (takze

z linig Z6tta),
m 7Z6itej (nr 54) — biegnacej na pofudnie wraz z linia zielona:
obie linie rozdzielajg sie w centrum, i zotta biegnie na potnoc.

Budowana jest linia Niebieska (nr 52), taczgca centrum mia-
sta z pétnocno—wschodnimi dzielnicami Amsterdamu.

Pierwsze linie metra, otwarte w potowie pazdziernika 1977 r.
potaczyty dzielnice Weesperplein przez centrum do dzielnic Ga-
asperplas (linia Czerwona) i Holendrecht (linia Z6fta). Zbudowa-
no stacje Spaklerweg, ktora poczatkowo nie byta uzywana. W paz-
dzierniku 1980 r. powstat odcinek Weesperplein — Centraal
Station, a sierpniu 1982 r. oddano do eksploatacji wschodni
fragment linii Holendrecht — Gein oraz otwarto stacje Spakler-
weg. W grudniu 1990 r. zbudowano odcinek do Amstelveen, a we
wrzesniu 2004 r. wydtuzono linie o trzy stacje do Westwijk.

Linia Zielona (nr 50) w obecnym ksztatcie funkcjonuje od
1997 r. Aranzacje wnetrz stacji zaprojektowato dwoch architektow
Ben Spangberg i Sier van Rhijn. Postawiono na o0szczedno$¢
i praktyczno$¢: sciany z surowego betonu potgczone z szerokimi
i dtugimi peronami, czyli zapewniajace uczucie wolnej przestrze-
ni. Dodatkowo, poszczegblne barwy miaty spetnia¢ okreslone
funkcje — np. czerwony zastosowano do oznaczenia drzwi, pore-

czy w pociggach, a takze bramek biletowych, stowem jako kolor
ostrzegawczy. Jedng z bardziej interesujgcych budowli inzynier-
skich jest para wiaduktéw pomiedzy stacjami Ganzenhoef i Kra-
aiennest, dtugi na 1100 m, wspierajgce sie na 33 filarach, 15 m
wysokos$ci kazdy, z dtugoscig przesta 33 m. Odlegto$¢é pomiedzy
osiami toru wynosi 15 m. Caty system tworzy system mostow
i watow, ktore pozwalajg utrzymac linie metra 4 m ponizej pozio-
mu gruntu.

Linia Pomaranczowa (nr 51) jest przystosowana zaréwno do
przyjmowania taboru metra, jak i tramwajow, tzw linia Amstelve-
en. Linia ta miafa zosta¢ zbudowana jako linia metra, jednak po
prostestach z 1975 r. zdecydowano si¢ zbudowacé linig szybkiego
tramwaju. Po podjeciu decyzji w 1979 r., rozpoczeto prace 5 lat
pozniej (wydtuzania linii tramwajowej nr 5). Linia miata czescio-
wo przebiegac w tunelu (odcinek QOostlijn i Spaklerweg). Anterna-
tywne pomysty, jak uruchomienie linii autobusowej na tej trasie,
odrzucono. Linia zostata otwarta w 1990 r. i od poczatku trapity ja
problemy technicznie — niewfasciwie dziafata sygnalizacja, czy
wykolejenie jednego z tramwajow, itp. Dopiero po wymianie
w pofowie lat 90. XX w. sygnalizacji na nowg, wyprodukowang
przez obecng filie Bombardiera z Brugii, catos¢ zaczeta funkcjo-
nowa¢ poprawnie. Rownoczesnie zamknieto linie autobusowa,
ktérej przebieg znacznie pokrywat sie z linig Pomaranczowg. Na
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odcinku Haarlemmermeer — Bovenkerk Uithoorn linia ta przebie-
ga Sladem dawnej linii kolejowej. Zasilanie w wigkszosci jest
z trzeciej szyny napieciem 750 V DC, z wyjatkiem odcinka Station
Zuid — Amstelveen Westwijk, zasilanego napieciem 600 V DC
z napowietrzenej sieci trakcyjnej.

Linia Niebieska (nr 52, potnoc — potudnie) obecnie znajduje
sie w fazie budowy i bedzie przebiega¢ od stacji Dworzec Pot-
nocny (Amsterdam Noord) przez centrum miasta i konczy¢ sie
w poblizu Dworca Potudniowego (Amsterdam Zuid). Od poczatku

Stacja metra Spaklerweg (linie Pomarariczowa/nr 51, Zdfta/nr 53 i Czerwona/nr 54),
tory  zelektryfikowane napowietrzng siecia trakcyjng stanowig wifasnos¢ NS
(20.10.2012r.)

Fot. M. Graff

Bramki biletowe na stacji Bijlimer ArenA — linie Zielona/nr 50 i Zotta/nr 54
(20.10.2012 1) Fot. M. Graff

Pociag metra M4 nr 84 na stacji Bjjimer ArenA — linie Zielona/nr 50 i Zétta/nr 54

(20.10.2072r.) Fot. M. Graff
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budowa tej linii budzita zastrzezenia, z powodu miedzy innymi
obaw o mozliwo$¢ uszkodzenia budynkéw w zabytkowym cen-
trum Amsterdamu podczas drgzenia tuneli — w dzielnicy Vijzel-
gracht wskutek niestabilnego gruntu kilka kamienic doznato naru-
szenia konstrukcji. Skutkowato to wstrzymaniem prac od wrzesnia
2008 r. do sierpnia 2009 r. Jednak w wyniku deteminacji rady
miasta, wspieranej przez bytego ministra, budowa linii byta kon-
tyuowana.

Jednak budowa tej linii budzita zastrzezenia od poczatku.
Pierwsze plany pojawity sie w 1968 r., gdy juz budowano linie
Czerwong: z powodu zamieszek w dzielnicy Nieuwmarkt
w 1975 r., przez ktorg linia ta miataby przebiega¢ (planowano
wyburzy¢ cze$¢ budynkéw) zdecydowano o wstrzymaniu samej
budowy, a termin ‘metro’ stat sie tematem jakby wstydliwym
w Amsterdamie. Pod koniec lat 80" wtadze miasta, chcac unikngc
trwania patowej sytuacji, najpierw zamowity opracowanie stu-
dium wykonalno$ci nowej linii, a pdzniej odwotaty sie do vox
populi — czyli zorganizowano referendum pod koniec czerwca
1997 r. Wyniki gtosowania mogty wydawac sie raczej rozczaro-
wujgce — okoto 2/3 uprawionych gtosowato na ,nie”, jednak nie-
dostateczna frekwencja spowodowata, ze wyniki mogty by¢ uzna-
ne za niewigzace dla miejskich radnych. Jedna z firm budowlanych
— Schiebroek — zgtosita postulat, ze nalezy wzmocni¢ fundamen-
ty dla wszystkich budynkow znajdujacych sie na przebiegu linii.
Mimo wszystko rada miasta w przedtozonym opracowaniu dowo-
dzita, ze zaledwie 5-10% budynkéw wymaga wzmocnienia fun-
damentow. Wstepnie porzucono idee budowy metodg odkrywko-
wg na rzecz uzycia tarcz drazacych (TBM) oraz wstrzykiwania
mieszaniny cementu i wody w przypadku bardziej niestabilnego
gruntu. Nalezy dodac, iz Amsterdam jest potozony na niestabil-
nym podtozu (gleby nanosowe), a dodatkowo sytuacje pogarsza
obecno$¢ morza (jest to miasto portowe). Ostatecznie okazato
sie, Ze niestabilno$¢ gruntu jest na tyle duza, ze nawet uzycie
wspomnianej mieszaniny cementowej i TBM-0w niewiele poma-
ga. Zatem konieczne wydawato sie opracowanie nowej technolo-
gii oraz uzyskanie dodatkowych Srodkéw na jej uzycie. Projekt
zaktadat, ze linia Niebieska bedzie mie¢ 9,7 km dfugosci i prze-
biega¢ w poblizu gtéwnego dworca kolejowego i oraz w poblizu
ulic: Damrak, Damplein, Rokin, Vijzelstraat, Vijzelgracht, Ferdi-
nand Bolstraat i Scheldestraat. Dtugo$¢ samego tunelu (juz wy-
drgzonego) jest rowna 3,7 km, a na linii znajda sie stacje: Noord,
Noorderpark, Centraal Station, Rokin, Vijzelgracht, De Pijp, Euro-
paplein i Station Zuid. Poniewaz linia miafa przecina¢ gtowny
dworzec kolejowy, zaprojektowany przez Pierre’a Cuypers’a
i Dolfa van Gendt'a oraz zbudowany w latach 1881-1889, uwaza-
ny za jeden z symboli Amsterdamu, musiano wzmocni¢ funda-
menty dworca. Zatem pod budynkiem wymieniono drewniane pa-
le na betonowe i zbudowano rzedy kolumn na dwoch poziomach
oddzielone warstwg izolacyjng o catkowitym przekroju okoto 2 m.
Dodatkowo, pod peronami powstaty dwa rzedy réwnolegtych ko-
lumn betonowych o $rednicy 1,8 m kazda technikg mikrotunelo-
wa. Tunele metra przebiegajg na dystansie 140 m i okoto 14 m
pod poziomem morza. Konieczno$¢ zastosowania nowych roz-
wigzan spowodowata zwigkszenie naktadow na budowe linii, sza-
cunkowo z 300 min euro zaktadanych do 900 min euro rzeczywi-
stych. Srodki finansowe sa praktycznie w cafosci wydzielane
z budzetu miasta.

Podczas budowy metra w Kolonii w Niemczech nastapito
uszkodzenie budynku mieszczgcego archiwum historyczne mia-
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sta. Zginety dwie osoby a kilka zostato rannych. Poniewaz kon-
sorcjum Dura Vermeer budujgce linie Niebieskg w Amsterdamie
tworzyta ta sama firma — Zablin, ktéra budowata kolej podziemng
w Kolonii, pojawity sie pytania o przestrzeganie zasad bezpie-
czenstwa podczas budowy. Jednak najbardziej istotne watpliwo-
Sci dotyczyty wysokosci budzetu nowej inwestycji — dla miasta
byto to zbyt duze wyzwanie, a kolejne rzady centralne nie kwapily
sie do pomocy. Jako argumenty za kontunuacjg budowy linii Nie-
bieskiej przemawiaty:

B linia bedzie gtéwng arterig komunikacyjng Amsterdamu, bar-
dzo potrzebng w bliskiej przysztosci;

linie przewidziano podczas planowania strategii rozwoju mia-
sta;

dotychczasowa budowa pochtoneta okoto 1 mid euro, a prze-
rwanie budowy oznaczatoby nieodwracalng strate tych s$rod-
kow;

budowa linii jest bardzo zaawansowana;

uzyskano dos$wiadczenie w drazeniu tuneli w niestabilnym
gruncie, na jakim jest potozona stolica Holandii;

dotacje rzagdowe bedg czesciowo zwrdcone przez miasto.
Jednak istaniaty takze argumenty przeciwko budowie:
drazenie tuneli w tak niestabilnym gruncie znacznie zagraza
historycznym budowlom — gtéwnemu dworcu kolejowemu,
a takze Beurs van Berlage, Paleis op de Dam, Munttoren, Bur-
gemeester (ratusz), Stadsarchief (archiwum miejskie) i Ma-
ison Descartes (dom Kartezjusza, francuskiego filozofa miesz-
kajacego w Amsterdamie w XVII w.);

drazenie tuneli powoduje osiadanie gruntu i zagraza stabilno-
Sci budynkow;

koszty drazenia sg dwukrotnie wyzsze od oczekiwanych;
problemy komunikacyjne miasta moga by¢ rozwigzane po-
przez rozbudowe komunikacji tramwajowe;.

Innym problemem byta konieczno$¢ zapewnienia szczelnosci
$cian tuneli w podmoktym gruncie, na jakim jest potozony Am-
sterdam. TrudnoS$ci wystgpity zwtaszcza przy budowie fragmentu
przy Nieuwe Leeuwarderweg w sierpniu 2008 r., a takze przy
dworcu gtownym i ul. Damrak. Osiadanie gruntu, jakie miafo
miejsce, spowodowato obnizenie sig 7 budynkéw o okoto 2,5 cm
w poblizu Vijzelgracht, a w potowie czerwca 2008 r. 4 budynki
obnizyty sie 0 15 cm, co skutkowato przerwaniem prac przy bu-
dowie metra. Prace zostaty wznowione we wrzesniu 2008 r., jed-
nak pojawity sie kolejne wycieki wody oraz osiadanie gruntu:
6 kamienic zapadto sie od 12 cm do 23 cm. Lokatorow w asysScie
policji ewakuowano. Innym ktopotem byt fakt, iz dazac do
oszczednosci, uzywano tanszych i gorszych jako$ciowo materia-
tow (betonu czy zelbetonu).

Stacja Amstelstation — linie Pomarariczowa/nr 51, Zétta/nr 53 i Czerwona/nr 54

(20.10.2012 1) Fot.

M. Graff

Pociag metra ST nr 53 na stacji Amsterdam Centraal, linie Pomarariczowa/nr 51,

Z6ita/nr 53 i Czerwona/nr 54, 1.07.2012 r.)

Koszty budowy linii Niebieskiej, poczatkowo szacowano na
1,46 mld euro, jednak blizsza rzeczywistosci bedzie jednak kwota
3,1 mld euro. Niektore stacje: Rokin, Vijzelgracht i Ferdinand
Bolstraat musiano ostatecznie zbudowa¢ jako gtebinowe, co
znacznie podniosto koszty. Jak wspomiano wczesniej, z kasy
miejskiej planowano wydac¢ 317 min euro (ostatecznie 900 min),
a reszte sfinasnowano z budzetu panstwa, przy czym czes¢ stano-
wity dotacje, a cze$¢ nisko oprocentowane kredyty, ktore miasto
musi sptaci¢ (nieznacznie wiecej niz 1 mid euro). Planuje sie
zakonczy¢ budowe linii Niebieskiej okoto 2017 .

Fot. Raimund Wyhnal

Tabela 1

Linie metra w Amsterdamie

Numer  Nazwa linii Kolor na mapie Przebieg linii Rok przekazania  Diugo$¢  Liczba Obstuga taborowa Zasilanie Uwagi

linii do eksploatacji [km] stacji

50 Ringlijn Zielony Isolatorweg — Gein 1997 bd. 20 S3/M4, M2/M3* 750 V DC

51 Amstelveenlijn Pomaraficzowy ~ Westwijk — Centraal Station 1990 19,5 29 $1/S2/S3 750 V DC**,

600 V DC***

52 Noord/Zuidlijn Niebieski Station Zuid — Buikslotermeerplein 2017 (?) bd. 8 (M6) 750V DC Linia w budowie

53 Gaasperplaslijn ~ Czerwony Gaasperplas — Centraal Station 1977 bd. 14 M2/M3, M4 750 V DC

54 Geinlijn 2oty Gein — Centraal Station 1977 bd. 15 M2/M3, (M5) 750 vV DC
* Niekiedy.

**  Centraal Station — Zuid.
*** Zuid — Westwijk.
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Pociag metra LHB nr 38 na stacji Bijlmer ArenA (linie Zielona/nr 50 i Zdtta/nr 54),
20.10.2072 r.

Tahor

Pierwsze pociggi metra dla Amsterdamu zostaty wyprodukowane
przez miedzy innymi niemieckg firme Linke-Hofmann-Busch
z Salzgitter i dostarczone w trzech partiach (1-4, 5-37 i 38—44).
Wagony te sg pochodng taboru dostarczonego dla metra w Ham-
burgu i Monachium. Pierwsza partia (M1) wyprodukowana
w 1973 r. byfa serig prototypowa. Drugag i trzecig partie wagonow
(M2 i M3) wyprodukowano odpowiednio w latach 1976/1977
i 1980. Rdznicg byty miedzy innymi inne ksztatty drzwi oraz bar-
dziej zaokraglona stylistyka pudta. Kazda jednostka sktadata sie

Fot. M. Graff
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z dwoch czteroosiowych wagonow o dtugosci 18,36 m i szeroko-
$ci 3,00 m, ze stalowym poszyciem pudta. Odbidr pradu odbywat
Sie przez trzecig szyne (na szlaku) oraz poprzez pantograf (w za-
jezdni). Czesc elekiryczna byta wspdlna dla dwdch wagonow (by-
ta to jednostka podstawowa). Pierwotnie wagony przeznaczono
do kursowania pomiedzy gtownym dworcem kolejowym (Amster-
dam Centraal) i potudniowo-wschodnimi dzielnicami miasta (li-
nie Czerwona i Z6tta, odpowiednio nr 53 i 54). Obecnie obstugu-
ja linie Zielong (nr 50) i ze wzgledu na dfugosc peronow (150 m)
pociagi sg zestawiane maksymalnie z trzech jednostek. Jednostki
prototypowe zostaty skasowane w 1978 r. Eksploatowane obec-
nie podserie M2 i M3 nieznacznie roznig sie od siebie stylistyka
pudet (parametry techniczne sg wiasciwie jednakowe). W 1983 r.
jeden z wagonow zostat zniszczony w konsekwencji pozaru w po-
blizu stacji Gein, a 2 lata pdzniej dostarczono w zastepstwie nowy
wagon, ktory wtgczono do eksploatacji. Pod koniec lat 90. tabor
ten kursowat na liniach nr Czerwonej i Zoftej. W 2008 r. trzecia
czes$¢ pociggdw byta wycofana z eksploatacji z przeznaczeniem
na czesci zamienne. W bliskiej przyszto$ci pociagi zostang zastg-
pione przez serig M5, ktorej produkcja juz zostata podjeta.

Seria $1/S2 jest taborem przystosowanym do poruszania sie
po sieci metra, jak i tramwajowej (tj. z mozliwo$cig odbioru prg-
du z trzeciej szyny i napowietrznej sieci trakcyjnej). Pojazdy zo-
staty zbudowane przez konsorcjum La Brugeoise et Nivelles i Ho-
lec na poczatku lat 90. i mozna je zaliczy¢ do tramwajow
wysokopodtogowych. Miejscem eksploatacji jest linia nr Poma-
ranczowa. Kolejna seria — M4/S3 w liczbie 37 pojazdéw zbudo-
wana przez hiszpanski koncern CAF w latach 19961997 (fabryka
w Beasain) moze takze poruszac sie po sieci metra oraz liniach
tramwajowych. Roznicg w stosunku do serii S1/S2 jest zastoso-
wanie wozkow Jacobsa. Tabor serii M4/S3 jest eksploatowany na
linii Zielonej (Isolatorweg — Zuid — Bijlmer — Gein). Jednostki nr
70—73 majg mozliwo$¢ odbioru pradu z sieci trakcyjnej, zatem
moga takze kursowac na linii Pomaranczowej. Mozna je taczy¢
w pociagi, maksymalnie czterowagonowe. Pewnym minusem tej
serii jest zbyt mata liczba drzwi — 4 zamiast 6. W trakcie ekspla-
otacji zmieniono rozmieszczenie miejsc dla pasazerow — zamiast
umieszczac je wzdtuz Scian pojazdu (uktad rownolegty), ustawio-
no je prostopadle w stosunku do $cian pojazdow (wyjatkiem sg
pociggi o nr 70—73 z oryginalnym uktadem siedzien). Dodatko-
wo, zamowiono w koncernie CAF pojazdy o zwigkszonej szeroko-
$ci (z 2650 mm do 3000 mm). Poniewaz tabor zbudowany przez
hiszpanskg CAF jest wezszy w poréwnaniu z wagonami wyprodu-
kowanymi przez LHB (odpowiednio 2,65 m i 3,00 m), zatem
i perony, kiére przyjmuja wytacznie wagony serii S3, s3 0 15 ¢cm
wezsze.

Seria M5/M6 jest odmiang pociggéw wyprodukowanych
przez Alstom pochodzacych z rodziny Metropolis. Ogotem zamo-
wiono 23 pociggi tego typu (M5), zestawione z 6 wagonow —
skrajnych bez napedu i Srodkowych silnikowych. W zamierze-
niach przewoznika — GVB majg zastgpi¢ wagony wyprodukowane
przez LHB do obstugi linii Czerwonej (Gaasperplaslijn), a w wraz
z otwarciem linii Niebieskiej (potnoc — potudnie) w 2017 r. zo-
stanie zakupionych kolejnych 12 pociggéw o zmienionym ozna-
czeniu (M6). Pociggi metra serii M5 zostaty oficjalnie zaprezen-
towane pod koniec listopada 2011 r. w Valenciennes we Francji.

Pierwsza jednostke (trdjwagonowa) w kwietniu 2012 r. przewie-
ziono na lawecie samochodowej do Diemen (dzielnica Amsterda-
mu, gdzie miesci sie zajezdnia metra). Po wykonaniu prob tech-

Pocigg metra M4 nr 99 na dwunapieciowej stacji Zuid (600/750 V DC), linie Zielona/
nr 50 i Pomarariczowa/nr 51 oraz Niebieska/nr 52 (1.07.2012 r.)
Fot. Raimund Wyhnal
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Dane techniczne wagonéw metra w Amsterdamie

Tabela 2

Seria (M1+) M2 + M3 $1/82 S3/M4 M5/M6, Metropolis
Producent Linke—Hofmann—Busch, Holec, Siemens La Brugeoise et Nivelles, Holec CAF Alstom
Lata budowy 1973: 1-4, 1976-1977: 5-37, 1990: 45-57, 1993: 58, 59, 1996-1997 2011-2016,
przebudowa w 1980: 38-44, 1-4 1994: 60-69 (2012-2017)
Liczba zbudowanych pociggow 4 (M1) + 33 (M2) + 11 (M3) 25 37 23 (M5)+12 (M6)
Numery inwentarzowe 5-37 (M2), 1-4 (M1) + 38-44 (M3) 45-69 70-73 (S3), 74-106 (M4) 107/108-151/152
Ukfad osi pociagu 6>xBo’Bo’ Bo’Bo’Bo’ Bo’Bo’Bo’ 2’2" 4x(Bo'Bo’) 2'2
Dtugosc¢ catkowita 37 340 mm 30 000 mm 30 900 mm 116 200 mm
Szeroko$¢ 3005 mm 2650 mm 2650 mm/3000 mm 3005 mm
Wysoko$¢ bd. 3510 mm bd. 3770 mm
Wysoko$¢ podtogi nad gtowkg szyny 1100 mm 1100 mm 1100 mm 1100 mm
Masa catkowita 457t 46,3 t 47 t 190 t
Szeroko$¢ toru 1435 mm 1435 mm 1435 mm 1435 mm
Napiecie zasilania 750 V DC 750 V DC, 600 V DC 750 V DC, 600 V DC 750 V DC
Predko$¢ eksploatacyjna/konstrukeyjna 70 km/h 70 km/h 70 km/h 80 km/h/90 km/h
Moc sumaryczna 4 (4195 kW) 677 KW 670 kW 16200 kW
Rodzaj i liczba silnikow bd. AC 3~ AC 3~ AC 3~
Liczba miejsc do siedzenia/stania 94+202 (4 0s./m?) 64-+169 66+184 174+786
Odbior pradu trzecia szyna** trzecia szyna, sie¢ trakcyjna trzecia szyna, sie¢ trakcyjna trzecia szyna*
Liczba drzwi w pociagu 4 (2x6) 2x6 2x4 6 (4x2)
Uwagi potaczenie tramwaju i metra potaczenie tramwaju i metra

* Jest takze mozliwos¢ zasilania z napowietrznej sieci trakcyjnej (1,5 kV DC).

niczno—ruchowych w potowie 2012 r. serie M5 przekazano do
regularnej eksploatacji (planowane w ostatnim kwartale 2012 r.).
Pozostate pociagi zostang zbudowane przez jedng z montowni Al-
stoma — zaktad Alstom—Konstal w Chorzowie w Polsce, poczaw-
szy od trzeciego kwartalu 2012 r. Zakonczenie dostaw pociggow
okre$lono na trzeci kwartat 2014 r. Dodatkowo, kolejna seria —
M6 — zostanie wyprodukowana w latach 2015-2016, a warto$¢
sumaryczna zamowienia jest rowna 200 min euro. Sg to pociagi
przechodnie, wyposazone w o$wietlenie LED, miejsca dla osob
niepetnosprawnych, o kolorystyce zewnetrznej nawigzujgcej do
pierwszych wagonow wyprodukowanych przez LHB dla metra am-
sterdamskiego. Przewoznik — GVB zazyczyt sobie montazu drzwi
0 zwiekszonej wysoko$ci w poréwnaniu z dotychczasowym tabo-
rem z rodziny Metropolis.

a
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Pocigg metra M5 Metropolis na terenie zajezdni Diemen (24.11.2017 r.)
Fot. Maurits van den Toorn

Wnetrze pociggu metra M5 Metropolis (24.11.2011 r.) Fot. Maurits van den Toorn
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