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Streszczenie

Uzytkowanie drdg jest potencjalnym zagrozeniem dla percepcji krajobrazu. Problem ten dotyczy
takze obszarow cennych przyrodniczo. Celem podjetych badan w polskich parkach narodowych jest
rozpoznanie wptywu komunikacji samochodowej na percepcje dzwieku w krajobrazie oraz wskaza-
nie zasad projektowania drog i ksztattowania krajobrazu wzdtuz drég, uwzgledniajacych m.in. mini-
malizacje zagrozenia hatasem. Studia prowadzono z zastosowaniem metody ankietowej oraz analizy
literaturowej. Do studiéw szczegtowych wybrano Ojcowski Park Narodowy i Swigtokrzyski Park
Narodowy.

Abstract

Usage of roads is a potential threat for perception of landscape. This problem also refers to areas with great
natural value. The purpose of researches, which have been undertaken in Polish national parks, is to recognize
influence of car transport on perception of sound in landscape. Besides, the research is aimed at pointing out
rules concerning planning roads and forming landscape along roads. The standards of planning should take into
consideration necessity of minimizing threat of noise. The studies are based on analyses of surveys and litera-
ture. For detailed research, two parks have been chosen: Ojcow National Park and Swietokrzyski National Park.
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WPROWADZENIE

Droga to liniowy element krajobrazu odpowiedzialny m.in. za jego fragmentacje.
Z uzytkowaniem drog wiaze sie zagrozenie hatasem. Problem ten dotyczy takze ob-
szaréw cennych przyrodniczo. Wedtug Raportu Inspekcji Ochrony Srodowiska ,,Stan
klimatu akustycznego w kraju w $wietle badarn WIOS w latach 2002-2006” nastepuje
m.in. pogarszanie si¢ warunkow akustycznych w obrebie tras na terenach chronio-
nych oraz powolny proces degradacji obszaréw cichych. Z powodu hatasu wiele ga-
tunkow dzikich zwierzat trudno spotkac¢ w poblizu drég lub nie wystepuja tam wca-
le (Forman i in., 2003). Pogorszenie jakosci srodowiska wptywa tez na zdrowie prze-
bywajacych tam ludzi; obecnos¢ hatasu nie sprzyja wypoczynkowi. Percepcja! atrak-
cyjnych krajobrazow ulega wowczas zaktdceniu.

Potrzebe uwzgledniania wptywu hatasu na percepcje krajobrazu dostrzezono
m.in. w dolinie Rospudy (strefa ciszy do 300 m od linii brzegowej) przy ocenie od-
dziatywania obwodnicy Augustowa (Raport o oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy
Augustowa...2009). Uznano, ze w przypadku obszaru uzytkowanego turystycznie,
gdzie powinna wystepowac cisza, nawet daleki poglos i szum spowodowany ru-
chem ciezkich pojazdéw moze bowiem by¢ odbierany jako uciazliwy i zaktdcajacy
percepcje krajobrazu w stopniu niedopuszczalnym.

Badaniami objeto polskie parki narodowe (PN), czyli obszary cenne przyrodni-
czo, gdzie chroniona jest zaréwno przyroda, jak i cztowiek. Uwazane za ostoje ciszy,
spokoju, rownowagi, charakteryzujace si¢ wystgpowaniem najcenniejszych (w nie-
wielkim stopniu przeksztatconych) krajobrazéw, preferowane sa jako miejsca wypo-
czynku, regeneracji fizycznych i psychicznych sit cztowieka. Stad jakos¢ percepdji
krajobrazu w parkach narodowych jest istotnym czynnikiem wplywajacym na war-
tosc¢ tych obszarow.

Celem podjetych badan w polskich parkach narodowych jest rozpoznanie wpty-
wu komunikacji samochodowej na percepcje dzwigku w krajobrazie oraz wskazanie
zasad projektowania drég i ksztattowania krajobrazu wzdluz drog, uwzgledniaja-
cych m.in. minimalizacje zagrozenia hatasem, zachowanie bezpieczenstwa i ptynno-
Sci jazdy oraz piekna krajobrazu. Studia prowadzono z zastosowaniem metody an-
kietowej oraz analizy literaturowej. Do studiow szczegdétowych wybrano Ojcowski
Park Narodowy i Swietokrzyski Park Narodowy.

1 Percepcja, czyli postrzeganie to nie to samo, co widzenie — to proces aktywny, w ktérym jednocze-
$nie poznajemy przedmiot lub zjawisko zmystami (poziom sensoryczno-motoryczny) i przetwarzamy
tak zdobyta informacje w sposéb uwarunkowany zasobami naszej dotychczasowej wiedzy i uczué
(poziom semantyczno-emocjonalny) oraz konkretna sytuacja tu i teraz (Pawtowska, 2008). Proces ten
prowadzi do zapamigtania postrzeganego obrazu lub innego doznania zmystowego, ale juz w na-
szym, niejako autorskim wydaniu.

Percepcja krajobrazu wg K.H. Wojciechowskiego (1994) jest obok doswiadczania miejsca sktadnikiem
percepcji srodowiska. Liczne badania wykazaty, ze obok bodzcéw wizualnych, duza role w percepcji
krajobrazu odgrywaja bodzce dzwigkowe (m.in. Bernat, 2008).
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WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH

Na poczatku 2011 r. przeprowadzono dwa badania ankietowe dotyczace percep-
gi dzwieku w krajobrazie 23 polskich parkéw narodowych (Bernat, 2011). Ankieta
skierowana do Dyrekcji parkéw narodowych sktadata sie z 12 pytan, gtéwnie o cha-
rakterze otwartym, dotyczacych zagrozenia hatasem i wartosci krajobrazéw dzwie-
kowych oraz metod ochrony przed hatasem. Odpowiedzi na pytania udzielili bezpo-
srednio dyrektorzy parkow badz specjalisci ds. ochrony przyrody, udostepniania
parku, badan naukowych itp.

W znacznej wiekszosci parkdw uznano, ze dzwieki sa bardzo wazne (14 par-
kéw), badz wazne (9 parkéw) w doswiadczaniu krajobrazu. Podobnie w niemal
wszystkich parkach (20 parkow) wskazano dzwiegki charakterystyczne (gtownie od-
glosy przyrody), ktorych percepcje zakloca przede wszystkim komunikacja samo-
chodowa i glosne grupy turystyczne. Wplywu komunikacji samochodowej na per-
cepcje krajobrazu nie zauwazono jedynie w przypadku Babiogorskiego PN, Biato-
wieskiego PN, Drawienskiego PN, Gorczanskiego PN, Stowinskiego PN, Tatrzan-
skiego PN oraz Wigierskiego PN.

Zagrozenie halasem jest oceniane najczesciej jako Srednie. Jednak w przypadku
czterech parkéw oceniono je jako duze (Drawieniski PN, Ojcowski PN, Karkonoski
PN) badz bardzo duze (Tatrzanski PN). Najbardziej uciazliwy hatas wystepuje
w porze dziennej, zwlaszcza w ,godzinach szczytu”. W wigkszosci parkow (14 par-
kéw) nastgpito pogorszenie warunkow akustycznych w ciagu ostatnich 10 lat, co
zwiazane jest ze zwigkszeniem ilosci turystow oraz wzrostem ruchu kolowego na
drogach otaczajacych park.

Mozna wskaza¢ miejsca w parkach gdzie hatas jest szczegolnie uciazliwy a takze
miejsca o wyjatkowo przyjemnych krajobrazach dzwigkowych (21 parkéw). Sa to
miejsca znaczacego ruchu samochodowego i obszary najwiekszej koncentragji turystow.

Zakaz zaklocania ciszy w wigkszosci parkéw nie byt powodem konfliktow spo-
tecznych. Dyrekcje 16 parkow wskazaly jednak przykitady interwencji i sporow
zwiazanych m.in. z uzytkowaniem pojazdéw, w tym ograniczeniami komunikacyj-
nymi (PN Bory Tucholskie, Roztoczanski PN, Gorczanski PN, Swietokrzyski PN).

W znacznej wigkszosci parkow (22 parki) dostrzezono potrzebe ochrony walo-
row dzwigkowych parku, w tym ciszy. Na koniec zaproponowano mozliwe dziata-
nia w zakresie ochrony przed hatasem. Wskazywano m.in. na:

- zamkniecie niektdrych fragmentow drég a w zamian wprowadzenie komuni-
kacji w oparciu o samochody z napedem elektrycznym lub bryczki konne, ograni-
czenia komunikacyjne, np. budowe obwodnicy parku, wyprowadzenie szlakow ko-
munikacyjnych poza teren parku, eliminacje ciezarowego ruchu tranzytowego,

- wprowadzanie znakow ograniczajacych predkos¢ oraz fadownos¢ na drogach
i przestrzeganie zakazu lotow nad obszarem parku,

- zakaz wjazdu quaddow, crossow i motolotni,

- wprowadzenie zywoplotow wzdtuz tras komunikacyjnych, ekrandéw dzwie-
koszczelnych (pod warunkiem przeanalizowania ich oddzialywania na krajobraz),
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- wykorzystanie nowych technologii przy budowie/przebudowie nowych ciagdéw
komunikacyjnych,

- kanalizacje ruchu turystycznego, limitowanie liczby turystow, state monitoro-
wanie szlakow turystycznych.

Ankieta® skierowana do studentéw Uniwersytetu Marii Curie-Sklodowskiej
(UMCS) w Lublinie na kierunkach geografia oraz turystyka i rekreacja sktadata sie
z dwoch pytan. Pierwsze z nich dotyczylo oceny krajobrazu dzwigkowego wybrane-
go (znanego respondentowi) parku uwzgledniajacej dwie cechy: przyjemnos¢ wra-
zen (przyjemny-nieprzyjemny) oraz hatasliwos¢ (hatasliwy-cichy). Postuzono sie
w tym celu metoda dyferencjatu semantycznego (skala semantyczng 1-10). Ogdlnie
krajobrazy dzwigkowe polskich parkow narodowych oceniono jako przyjemne i ci-
che, cho¢ zauwazalne byly réznice w ocenie poszczegdlnych parkéw. Najczesciej
(powyzej 30 wskazan) oceniano Roztoczanski PN, Tatrzanski PN, Ojcowski PN,
Bieszczadzki PN, Swietokrzyski PN, Pieninski PN, Poleski PN, Bialowieski PN
i Stowinski PN. Najmniej znane okazaty sie: Magurski PN, Narwianski PN, Wigierski
PN, Biebrzanski PN, Drawieniski PN oraz PN Ujscie Warty.

Drugie pytanie zawieralo charakterystyke krajobrazu dzwiekowego wybranego
parku narodowego. Sporzadzone opisy dotyczyly najczesciej Roztoczanskiego PN
(16 osdb), Tatrzanskiego PN (12 osob), Bieszczadzkiego PN (11 osob), oraz Biatowie-
skiego PN (6 osob). Ponadto respondenci charakteryzowali Poleski PN (3 osoby),
Stowinski PN (3 osoby), Wolinski PN (2 osoby), Ojcowski PN, Narwianski PN, Pie-
ninski PN, Karkonoski PN, Swietokrzyski PN oraz PN Bory Tucholskie (pojedyncze
wskazania). Powstate opisy, cho¢ sa rdznej jakosci, stanowia jednak bardzo wazne
zrodto informacji o odczuciach potencjalnych turystow.

STUDIA PRZYPADKOW

Ojcowski Park Narodowy (OPN)? jest obszarem chroniacym przyrode i malow-
nicze krajobrazy doliny Pradnika i Saspowki przecinajace potudniowa czes¢ Wyzyny
Krakowsko-Czestochowskiej z przyleglymi skrawkami wierzchowiny jurajskiej. Lo-
kalizacja w bliskos$ci aglomeracji slasko-krakowskiej i jego wyjatkowa atrakcyjnos¢
powoduje, ze park ten jest masowo odwiedzany, co w konsekwencji powoduje
wzmozony ruch samochodowy. Dodatkowym czynnikiem niesprzyjajacym ochronie
przyrody jest izolacja OPN i jego wyspowy charakter. Przez teren OPN przebiega
ponad 40 km drog (za Partyka, 2010). Czes¢ z nich ma walor historyczny. Duzymi
walorami widokowymi i rozwigzaniami technicznymi wyrdznia si¢ ,droga serpen-
tynowa” zbudowana w okresie miedzywojennym w celu potaczenia Ojcowa z Kra-
kowem. Zachodnia granica strefy ochronnej OPN pokrywa si¢ na dlugosci 11 km

2 87 0sob, 54 kobiety i 33 mezczyzn, 46 0séb to mieszkanicy Lublina, a pozostali mieszkaja gldwnie
w innych miastach wojewddztwa.

3 OPN jest najmniejszym parkiem narodowym w Polsce, jego powierzchnia wg Rocznika Ochrona
Srodowiska, 2009. GUS Warszawa wynosi 2 145,6 ha (dla poréwnania najwigkszy w Polsce — Bie-
brzanski Park Narodowy ma powierzchnie 59 223,0 ha).
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z droga krajowa nr 94 o bardzo duzym natezeniu ruchu (1 sam./3 sek. w ciagu dnia).
Corocznie na drogach biegnacych przez teren OPN i jego strefy ochronnej ginie
trudna do oszacowania liczba zwierzat. W swietle wstepnych badan najwiecej zwie-
rzat (ptazéw) zginelo na drodze wojewddzkiej w Pieskowej Skale, gdzie przejezdza
2400 samochodow na dobe (Klasa i in., 2010). Drogi OPN sa ponadto zacheta do
wprowadzania trwatych inwestycji budowlanych, potegujac jego wyspowos¢ (Party-
ka, 2010). Sa wiec konfliktowym elementem OPN. Najwigkszy problem stanowi
nadmierny ruch samochodowy w dni wolne od pracy, koncentrujacy si¢ w samym
Ojcowie i w Pieskowej Skale. Wprowadzenie ograniczent w ruchu pojazdéw na 7 km
odcinku doliny Pradnika z Ojcowa do Pieskowej Skaty jest trudne z uwagi na brak
mozliwosci dojazdu do zamku w Pieskowej Skale od strony Krakowa. Budowa no-
wej drogi wzdtuz granicy OPN do Pieskowej Skaty nie zostata dotychczas podjeta, co
skutkuje blokowaniem komunikacyjnym waskiej doliny w sezonie turystycznym,
zwlaszcza w dni wolne od pracy.

W opinii stuzb OPN dzwigki sg bardzo wazne w doswiadczaniu krajobrazu Par-
ku. Jako dzwiegki charakterystyczne dla OPN wskazano dominujacy szum drzew,
potoku, matych wodospadow, spiew ptakow, dzwigki typowe dla zachowan godo-
wych ptakéw (np. bebnienie dzigcioléw w okresie wyznaczania terytoriow lego-
wych) i ssakow oraz echo, cisza w jaskiniach, odgtos kropel wody spadajacych na
dno jaskini. Komunikacja samochodowa jest jednym z wielu czynnikdéw zakldcaja-
cych percepcje wymienionych dzwiekow. Zagrozenie hatasem jest oceniane jako du-
ze. W ciagu ostatnich 10 lat nie zauwazono zmian w odniesieniu do warunkow aku-
stycznych. Hatas jest szczegdlnie ucigzliwy w rejonie najwigekszej koncentracji tury-
stow: otoczenie Jaskini Lokietka, Krakowskiej Bramy, parkingu i zamku w Ojcowie
oraz w Pieskowej Skale, a w okresie sylwestrowym w poblizu restauracji w Ojcowie
(ognie sztuczne i wybuchy petard). Sa jeszcze miejsca o wyjatkowo przyjemnych kra-
jobrazach dzwigkowych (rejon wawozu Jamki — strefa ochrony scistej bez mozliwosci
wejscia turystow). Jako propozycje mozliwych dziatan redukgji hatasu i ochrony ci-
szy wskazywane jest wylaczenie z ruchu samochodowego drogi z Ojcowa do Pie-
skowej Skaly, ewentualnie ustawienie ekrandéw dzwiekoszczelnych wzdluz trasy
Krakow-Olkusz na odcinku: Bialy Kosciét-Saspow, z zastrzezeniem koniecznosci
dokonania oceny oddziatywania na krajobraz.

Studenci oceniajg krajobraz dzwigkowy OPN jako przyjemny (55,6% przyznato
oceny 1-2) (ryc. 1). Dostrzegaja jednak wplyw hatasu, bo ocena w kategorii hatasli-
wy-cichy nie okazata sie¢ juz tak jednoznaczna (50,0 % przyznato oceny 7-8, za$ 16,7%
oceng 5) (ryc. 2). Autor? jedynego opisu OPN zauwaza wplyw komunikagji: ,OPN
kojarzy mi sie z hatasem wywotanym przez ruch drogowy, poniewaz park ten znaj-
duje sie blisko drogi. Z przyjemnych dzwiekdw sa to dzwigki natury — ptaki, szum
drzew.”

Swietokrzyski Park Narodowy (SPN) potozony jest niedaleko Kielc w centralnej
czesci Gor Swietokrzyskich i obejmuje Pasmo Eysogér, czesé Pasma Klonowskiego

4 Studentka zamieszkata w podlubelskiej wsi.
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oraz cz¢s¢ Pasma Pokrzywianskiego, a takze potozone miedzy tymi pasmami czeSci
dolin Wilkowskiej, Debnianskiej i Stupinskiej. Ze SPN wigzana jest Puszcza Jodtowa,
ktérej piewca byt m.in. Stefan Zeromski. Charakterystycznym elementem krajobrazu
SPN sa takze gotoborza, czyli rumowiska skalne na stokach gor pozbawione boréw.
Oprocz waloréw przyrodniczych na terenie parku lub w jego bezposredniej otulinie
znajduja si¢ cenne obiekty kulturowe, z ktdrych wymienic nalezy przede wszystkim
kosciot i klasztor na sw. Krzyzu (dawne opactwo benedyktyndéw swigtokrzyskich).

SPN charakteryzuje sie¢ duzym nasileniem ruchu turystycznego, zwtaszcza na
szlakach ktére prowadza na Swiety Krzyz od strony Nowej Stupi (Janowski, 2010).
Szczegolnie duzo turystow przebywa w okresie wydtuzonych weekendow, zwtasz-
cza na poczatku maja oraz w czasie uroczystosci religijnych na Sw. Krzyzu. Przykta-
dowo na uroczystosci milenijne 11 czerwca 2006 przybyto 12 500 pielgrzyméw. Przy
kumulagji ruchu masowego z wycieczkami szkolnymi i rajdami, przekroczone sa
wielokrotnie wskazniki przepustowosci turystycznej i pojemnos¢ rekreacyjna obsza-
ru. Konsekwencjg tego jest zagrozenie wartosci przyrodniczych Parku (m.in. poprzez
hatasowanie). Zwrdci¢ nalezy uwage, ze przez teren SPN przebiega droga asfaltowa
od Huty Szklanej na Swiety Krzyz, cho¢ wykorzystywana w ograniczonym czasie
dla ruchu pojazdow to jednak stanowiaca potencjalne zagrozenie dla przyrody
i cztowieka. Niedawno przeprowadzona zostala modernizacja drog otaczajacych Ly-
sogory w ramach koncepcji Matej Petli Swietokrzyskiej. W $wietle wstepnej oceny
przebudowa drég wokét SPN moze utatwié¢ migracje fauny parku i terenéw sasied-
nich poprzez wybudowanie przejs¢ dla zwierzat (Wojdan, 2010).

W opinii stuzb SPN dzwigki sqa wazne w do$wiadczaniu krajobrazu parku. Ko-
munikacja samochodowa jest jednym z czynnikow zakidcajacych percepcje wymie-
nionych dzwigkéw obok gltosnych grup turystycznych i nagtasnianych urzadzeniami
technicznymi uroczystoéci religijnych w rejonie obiektu sakralnego na Swietym
Krzyzu. Zagrozenie hatasem jest oceniane jako srednie. Hatas jest szczegdlnie ucigz-
liwy w godzinach szczytu komunikacyjnego, a w przypadku Lysej Gory takze
w trakcie uroczystosci i imprez na Swietym Krzyzu. W ciagu ostatnich 10 lat nastapi-
to pogorszenie warunkow akustycznych. Najmniej korzystne warunki akustyczne
wystepuja w sasiedztwie odcinkéw szosy wojewddzkiej przecinajacej SPN, miedzy
miejscowosciami: Gorno-Swieta Katarzyna — Bodzentyn, przebiegajacej wzdtuz gra-
nicy SPN miedzy miejscowosciami: Bartoszowiny — Trzcianka oraz odcinka drogi
powiatowej Huta Szklana — Swiety Krzyz, a takze w poblizu szlaku turystycznego
,Droga Krélewska” i na Swietym Krzyzu. Sg jeszcze miejsca o wyjatkowo przyjem-
nych krajobrazach dzwigkowych. Naleza do nich oddalone od drég publicznych,
miejscowosci i obiektu sakralnego na Swietym Krzyzu obszary lesne i takowe, na
ktorych w sposob niezaklocony postucha¢ mozna naturalnych gltosow przyrody.
W odniesieniu do konfliktow spotecznych zwigzanych z zakazem zakldcania ciszy
zwrdcono uwage na spér miedzy SPN a Powiatowym Zarzadem Drég w Kielcach na
tle intensywnosci ruchu samochodowego na Swiety Krzyz, ktéry Park uwaza od lat
za zbyt intensywny. Jako propozycje mozliwych dziatan redukcji hatasu i ochrony
ciszy wskazywane jest ograniczenie ruchu na drogach publicznych, likwidacja
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urzadzen naglasniajacych w obiektach sakralnych Swietego Krzyza, nie stosowanie
urzadzen naglasniajacych przez pielgrzymki udajace si¢ na Swiety Krzyz ,,Droga
Krolewska”.

Studenci ocenili krajobraz dzwigkowy SPN jako érednio przyjemny (51,3% przy-
znato oceny 2-4) (ryc. 1). Ocena w kategorii hatasliwy-cichy wskazuje na dostrzega-
nie wptywu hatasu (77.,9% przyznato oceny 5-8, w tym 27,8% oceng 6) (ryc. 2). Jedy-
ny sporzadzony opis® SPN akcentuje jednak walory dzwiekowe chronionej w parku
przyrody ,SPN jest bardzo przyjemny i cichy. Puszcza Jodtowa w szczegdInosci po-
maga odpoczac i zrelaksowac sie.” Puszcza Jodtowa w swietle opiséw literackich
charakteryzuje si¢ wyjatkowoscig brzmienia®.

10— 25° - 2
Ryec. 1. Ocena krajobrazu dzwigkowego parkow

narodowych w kategorii ,, przyjemny-nieprzyjemny”
(skala 1-10); 1 — przyjemny, 10 — nieprzyjemny.

8 4
Fig. 1. Soundscape evoluation of national parks
in terms of index “pleasant-unpleasant” (scale 1-10);
7" 5
1 - pleasant, 10 — unpleasant.
6
1
40
—4—Ojcowski Park 10— 5
Narodowy 30
Swietokrzyski Park 20 _
Narodowy 9¢ 53

Ryec. 2. Ocena krajobrazu dzwiekowego

parkéw narodowych w kategorii , hatasliwy-cichy”
(skala 1-10); 1 — hatadliwy, 10 - cichy.

Fig. 2. Soundscape evoluation of national parks

in terms of index “quiet-noisy” (scale 1-10); .
1 - noisy, 10 — quiet. 6

Ryc. 1, 2: S. Bernat.
Fig. 1, 2: S. Bernat.

5 Autorem opisu jest student zamieszkaty w Ostrowcu Swigtokrzyskim.

6,Puszcza méwi do Tych, ktoérzy rozumieja jej mowe. To warto zapamieta¢. Ona méwi... Ona jest
ciagle rozgadana, od sierpnia do pdznej jesieni puszcza huczy wyraznie i troche lekliwie sie robi na jej
wichrowa pogwarke noca... Czasami idac w absolutnej ciszy popotudniem cos$ zawieje w koronach
drzew, zew jakis$ idzie jodtami... W pogodne dni w koronach drzew miliardy skrzydet owadzich wie-
dzie rozgwarki nieustannym hukiem jak omywajacej fali targanej po ostrym skalnym wybrzezu.
W stonecznych za$ partiach zajetych przez gaszcz bylin i zielsk, jak i zreszta na Swietym Krzyzu, kon-
certy prowadza koniki polne... Puszcza ma swdj oddech, swdj klimat i czar, ktéry pojmuje sie¢ pod
dtugim z nig obcowaniu. Puszcza méwi” (Sedlak, 1993).

17



WNIOSKI I UWAGI KONCOWE

Drogi sa istotnym elementem infrastruktury parkéw narodowych, a ich obecnos¢
sprzyja udostepnianiu parkow turystom. Uzytkowanie drog nie moze jednak byc¢
przyczyna konfliktow spotecznych (ochrona przyrody czy ulatwienia dla czlowie-
ka?). Scharakteryzowane przyktady Ojcowskiego PN i Swietokrzyskiego PN ukazuja
problem drég przecinajacych Park badz sasiadujacych z nim jako jeden z wielu wy-
magajacych rozwigzania, m.in. z uwagi na zagrozenie hatasem. Problem ten dotyczy
takze wielu innych parkéw narodowych i powinien by¢ traktowany tacznie z kwe-
stig udostepniania turystycznego.

W nowoczesnym budownictwie drogi maja by¢ przyjazne srodowisku. Koniecz-
ne jest zintegrowanie drogi z krajobrazem poprzez odpowiednie uksztattowanie tra-
sy, dobor materiatdw oraz zastosowanie zieleni, tworzenie interesujacych osi wido-
kowych i charakterystycznych akcentéw oraz dbatos¢ o zachowanie lokalnych cech
krajobrazu, unikanie zniszczenia jego waznych elementéw. Ksztattowanie krajobra-
zu wzdtuz drég ma uwzglednia¢ zachowanie bezpieczenstwa i ptynnosci jazdy oraz
zachowanie i zaakcentowanie jego piekna.

Ochrona przed hatasem ukierunkowana jest na unikanie negatywnych oddzia-
tywan akustycznych poprzez odpowiednie planowanie trasy aby omijata w jak naj-
wigkszym stopniu obszary zabudowane i wrazliwe oraz poprzez witasciwe usytu-
owanie drogi w terenie, ograniczajace penetracje fal akustycznych w gtab sasiaduja-
cego obszaru. Srodkami ochrony przeciwhatasowej sa takze ekrany akustyczne.
Z uwagi na ich ingerencje w krajobraz najmniej kontrowersyjne jest wykorzystanie
naturalnych ekrandéw akustycznych (ekrany ziemne, ekrany zielone). Duze poten-
cjalne mozliwosci obnizania poziomu hatasu na wybranych odcinkach drog moga
przynosi¢ ponadto zmiany organizacji ruchu polegajace na ograniczeniach predkosci
pojazdow, ograniczeniu ruchu w wybranych okresach czasu oraz zakazie ruchu dla
pojazdow ciezkich. Ujemne skutki oddzialywania drég sa jednak trudne do uniknie-
cia. Bariera dla wprowadzenia wskazanych dziatan jest m. in. brak stosownych pla-
now ochrony oraz presja samorzadow lokalnych i r6znych grup interesu.

Aktualnie narasta nowe zagrozenie hatasem wiazace si¢ z rozbudowa drdg. Nie-
korzystne oddzialywanie inwestycji drogowych wynika m.in. z kolizji z obszarami
Natura 2000 oraz korytarzami migracji zwierzat (Prognoza oddziatywania na $rodowisko
dla Programu Budowy Driog Krajowych na lata 2008-2012). Ponadto zwrdci¢ nalezy
uwage na popularnos¢ pojazdow typu ,quad” czy motocrossow, wykorzystywanych
na samotne rajdy czy tzw. imprezy integracyjne, przy tamaniu wszelkich zakazow.
Efektem ich jest m.in. rozjezdzanie lesnych duktow. Ryk pojazdéw budzi panike
wsrod spacerowiczow, ploszy zwierzeta. Nadzieje budza podejmowane ostatnio ini-
gatywy ,,Stop quadom”” czy , Off Road w zgodzie z natura”, zmierzajace do ograni-
czenia tego zagrozenia.

7 http://www.stopquadom.pl.
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Dla rozwiazania problemu uzytkowania drog w parkach narodowych konieczna
jest wspdtpraca stuzb parkdéw, mieszkancow, turystow, wtadz samorzadowych oraz
srodowiska naukowego. Wazne jest takze uwzglednianie aspektow percepcyjnych
na potrzeby ocen oddzialywania na srodowisko (OOS), wykonywanych dla inwesty-
gji drogowych przebiegajacych w sasiedztwie obszarow cennych przyrodniczo.
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