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Wskaznik zrGwnowazonej mobilnosci
miejskiej — analiza przypadkow

Indicator of sustainable urban mobility

— analysis of case studies

Celem artykulu jest usystematyzowanie wiedzy z zakresu wy-
branych wskaznikéw zréwnowazonej mobilnosei miejskiej oraz
analiza wybranych przypadkéw. Zatozono, ze tworzone wskaz-
niki wspieraja ocene mobilnosci miejskiej, majg duza wartosé in-
formacyjna, jednak ich mozliwoéci aplikacyjne wymagaja zebra-
nia duzej iloéci danych, co jest zabiegiem kosztownym 1 moze
przyczynié sie do trudnoécei ich implementacji w réznych warun-
kach gospodarczych. Wybrane wskazniki znalazly odzwiercie-
dlenie w praktyce, dlatego tez ich prezentacja jest interesujaca
z punktu widzenia poznawezego, i implementacyjnego. Moga
one stuzyé jako przyktady dobrych praktyk dla miast. W artyku-
le wskazano na ograniczonoéé i bariery zwiazane z ich wdraza-
niem, miedzy innymi z ich poréwnywalnoécia. Rozwazania ma-
ja charakter teoretyczno-przegladowy.

Stowa kluczowe:
wskazniki i pomiar zréwnowazonej mobilnosci migjskiej.

The aims of this article are systematize the knowledge of selected
indicators of sustainable urban mobility and analyzing of case
studies. It was assumed to create indicators and support the
assessment of urban mobility to have high information value,
although their application capabilities are limited. Their use
requires collect large amounts of data, which are a costly and may
contribute to the difficulty of their implementation under
different economic conditions. Selected indicators are reflected in
practice, therefore their presentation is interesting from the
point of view of the cognitive and the implementation. They can
be use as examples of good practice for cities. The article pointed
out the limitations and barriers associated with their
implementation, inter alia, relating their comparability.
Considerations are theoretical and review studies.

Key words:
index and measurement of sustainable urban modbility.

Wprowadzenie

Miasta to ztozone systemy powigzan, ktére pod-
dawane sg wiclokierunkowym analizom badawczym
o zréznicowanym stopniu ztozonoSci. Wymagania
zréwnowazonego rozwoju wymuszaja konieczno§¢
identyfikacji powiazah pomig¢dzy stosunkami spo-
tecznymi, ckonomicznymi i $rodowiskowymi. Giow-
ng przestankg koncepcji zréwnowazonej mobilnosci
w miastach jest dgzenie do rOwnoczesnego rozpa-
trywania wplywu ludzkich dziataf na: Srodowisko,
spOjnos¢ spoteczna oraz perspektywy rozwoju go-
spodarczego zarOwno teraz, jak i w przyszioSci.
Wigze si¢ to z koniecznoScia uzytkowania ograni-
czonych zasobow, probg poprawy stanu Srodowiska
naturalnego, zwickszaniem gospodarczej konkuren-
cyjnosci oraz spdjnoSci spolecznej miast. Plany
zrownowazonej mobilno$ci moga stanowié jedno

z najbardziej skutecznych narzedzi realizacji po-
trzeb spoteczenstwa w zakresie swobodnego prze-
mieszczania si¢, komunikacji czy prowadzenia dzia-
talnoSci gospodarczej, a elementem pomocnym
w ocenie zjawiska mogg stac si¢ wskazniki mobilno-
Sci miejskiej zardwno mierzalne (iloSciowe), jak
i niemierzalne (jakoSciowe).

Celem podjetych w artykule rozwazan jest usys-
tematyzowanie wiedzy z zakresu kilku wybranych
wskaznikow mobilnoSci miejskiej, na przyktadzie
ktorych mozna tworzy¢ kolejne dedykowane roz-
wigzania dla miast europejskich. Przy wyborze
wskaznikow kierowano si¢ z jednej strony kom-
pleksowoScia proponowanych rozwiazan, jak row-
niez faktem, iz zostaly one juz w praktyce zastoso-
wane i zweryfikowane. W rozwazaniach zatozono,
ze konstruowane wskazniki wspieraja ocen¢ mobil-
no$ci miejskiej oraz maja duzg wartos$¢ informacyj-
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na, jednak ich mozliwoSci aplikacyjne wymagaja
zebrania duzej iloSci danych, co jest zabiegicm
kosztownym i moze przyczynic si¢ do trudnosci ich
zastosowania w rdznych warunkach gospodar-
czych. Wybrane wskazniki znalazty odzwierciedle-
nie w praktyce, dlatego tez ich prezentacja jest in-
teresujgca z punktu widzenia poznawczego i im-
plementacyjnego. Mogg one stuzy¢ jako przyktady
dobrych praktyk dla miast. W artykule wskazano
na ograniczono$¢ i bariery zwiazane z ich wdraza-
niem, wynikajace mi¢dzy innymi z ich pordwnywal-
noscia. Rozwazania maja charakter teoretyczno-
-przegladowy.

Mobilno$¢ miejska
— podstawy metodyczne

Zréwnowazona mobilno$¢ miejska jako kategoria
ckonomiczna jest rdznorodnie definiowana i inter-
pretowana. Majac na wzgledzie dorobek literaturo-
wy, warto odwotac si¢ do kompleksowej definicji za-
proponowanej przez H. Gudmundssona, ktory wska-
7uje, iz zrownowazona mobilno$¢ miejska to prze-
mieszczanie osOb i towaréw w przestrzeni miejskiej,
ktére moze odbywad si¢ zardwno przy uzyciu samo-
choddw, jak i w inny sposob, np. przez osoby niezmo-
toryzowane (Gudmundsson, 2004). Z kolei w podej-
Sciu behawioralnym reprezentowanym przez J. Szot-
tyska wskazuje si¢, ze mobilno$¢ to takze stan umystu
ludzkiego, gdyz mobilnos¢ to prawo cztowicka i moz-
liwo$¢ nieograniczonego przemieszczania si¢ (Szotty-
sek, 2011).

W innym ujeciu zwraca si¢ uwage na fakt, ze mo-
bilno$¢ miejska powinna réwnowazy¢ popyt zwiaza-
ny z realizacja potrzeb przewozowych transportem
indywidualnym a komunikacja publiczna, rowerem
czy pieszo. Ten aspekt odnosi si¢ do mieszkancdw
i wskazuje na racjonalno$¢ wykorzystania réznych
form transportu, co sprzyja integracji spolecznej
i zrOwnowazonemu rozwojowi przestrzeni miej-
skiej. Stworzenie zrownowazonej, micjskiej prze-
strzeni pozwoli na bardziej efektywne i dynamiczne
wykorzystanie obszardw, a takze na zmnicjszenie
negatywnych skutkéw dziatan gospodarczych. Ta-
kie podejScie tworzy nowy paradygmat, ktory wy-
maga znaczacych zmian zardwno w juz istniejacej
infrastrukturze transportowej i logistycznej, jak
i zmian mentalnych dotyczacych samych uzytkow-
nikow przestrzeni. Decyzje dotyczace wprowadza-
nia zasad zroéwnowazonej mobilnoSci muszg byc
podporzadkowane dtugoterminowym celom rozwo-
jowym miast.

Polskie miasta wdrazaja w zycie ,,Plany Zréw-
nowazonej MobilnoSci Miejskiej” (w wigkszosci
w aspekcie zrdwnowazonego transportu miejskie-
go) jako odpowiedZ na wymagania ustawy z 16

grudnia 2010 r. o transporcie zbiorowym (dziat 2,
rozdz. 2, art. 9-14; DzU 2011, nr 5, poz. 13). Z za-
tozenia system miejskiego transportu powinien
spelnia¢ wymagania zrdwnowazonego rozwoju,
by¢ przyjazny Srodowisku, ekonomiczny i dostep-
ny dla spoteczefistwa. JednoczeS$nie dokument
strategiczny pt.: ,Krajowa Polityka Miejska”
(Projekt Krajowej, 2014; dalej: KPM) wskazuje
jako jeden z gtownych celow: wzmocnienie zdol-
no$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kre-
owania zrownowazonego rozwoju i tworzenia
miejsc pracy oraz poprawe jakoSci zycia miesz-
kancéw. Jednym z istotnych zatozefi przyjetych
w KPM jest transport i mobilno$¢ micjska oraz
konsekwentne dazenie do zréwnowazonej mobil-
no$ci miast. Promuje si¢ zatem racjonalne wyko-
rzystanie podsystemow transportu, ktore zapew-
nia optymalny bilans przemieszczania, przy tym
nic beda powodowaly nadmiernych kosztow.
Wazne jest takze to, ze w ramach postulowanych
rozwiazah powinno si¢ wykorzystywaé koncepcje
logistyki miejskiej. Z systemowego punktu widze-
nia nalezy wskazad, ze nie tylko transport samo-
chodami indywidualnymi stanowi problem dla
miast, istotny jest takze transport tadunkéw. Kon-
solidacja transportu przesylek, wspodtpraca opera-
tordw obstugujacych miasta, a takze wspdtdziata-
nie z jednostkami samorzadu terytorialnego w ra-
mach tworzenia zréwnowazonych obszardw micj-
skich moga przyczyni¢ si¢ do lepszej organizacji
miejskiej przestrzeni i wdrazania zasad zrOwno-
wazonej mobilnoSci.

Waznym elementem zwiazanym z identyfikacja
stanu obecnego, a takze ocena wdrazanych rozwia-
zafi dotyczacych mobilnoSci jest wykorzystanie roz-
nego rodzaju wskaznikdw stanowiacych probe mie-
rzenia i oceny micjskiej mobilnoSci. Ponizej zostaty
scharakteryzowane trzy rodzaje wskaznikow, ktore
zarO6wno w literaturze, jak i praktyce gospodarczej
wykorzystuje si¢ do identyfikacji i oceny mobilnoSci
miejskie;.

Pomiar mobilnosci miejskiej
I jego uwarunkowania

Wskaznik OECD

Najprostszy, ale jednocze$nie najstarszy ze wskaz-
nikdw zwiazanych z miejska mobilnoscia, bazujacy na
aspektach zwigzanych z transportem i jego negatyw-
nymi skutkami, to wskaznik opracowany i opubliko-
wany w 1999 r. przez OECD. Kryteria zostaly wska-
zane przez WGOSE (ang. Working Group on the Sta-
te of the Environmental) i uwzgledniaja takie elemen-
ty, jak: znaczenie polityki transportowej i Srodowi-
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Tabela 1

Kryteria wyboru wykorzystywane do budowy wskaznika OECD

Ocena
Kryteria wyboru 1 2 3
Znaczenie polityki transportowej i Srodowiskowej wysokie Srednie niskie
Poprawnog¢ analityczna dobra Srednia staba
Mierzalno$¢
= Dostepno$¢ danych, perspektywa krotkoterminowa Srednioterminowa dlugoterminowa
u Jako§¢ danych w poréwnaniu miedzynarodowym dobra Srednia staba

Zr6dto: OECD, 1999.

Tabela 2

Elementy sktadowe wskaznika OECD integrujqcego polityke transportowq i aspekty srodowiskowe

Trendy sektorowe
i wzorce Srodowiskowe

Interakcje ze Srodowiskiem

Aspekty ekonomiczne
i polityczne

Ogolne trendy w transporcie i modal split

m trendy w transporcie pasazerskim (ogdlnie)

m trendy w transporcie tadunkow (og6lnie)

m trendy w przemieszczeniach w transporcie
drogowym (fadunki i pasazerowie)

u trendy w ruchu lotniczym

Zmiana uzytkowania przestrzeni

® zmiana sposobu uzytkowania gruntéw (zaje-
tos¢ terendw) za sprawa rozbudowy infrastruk-
tury transportu

m dostepno$é do podstawowych ustug

Szkody w $rodowisku

m szkody dla $rodowiska w relacji do dziatalnoSci
transportowej

m spoleczne koszty transportu

Infrastruktura

= wydatki inwestycyjne (ogélem i wedlug gate-
zi transportu)

m sie¢ drogowa (dlugo¢ i gestoéc)

u sie¢ kolejowa (dlugo$é i gestosc)

Zanieczyszczenie powietrza

Emisje zwiazane z dzialalnocig transportowa
COy, NOy, VOC, CO, itp. (udzial w sumie za-
nieczyszezei), intensywnos¢ emisji (per capita,
na pojazdokm, w stosunku do PKB)

Wydatki na ochrong Srodowiska

m faczne wydatki na zapobieganie zanieczyszcze-
niom i oczyszczanie

= wydatki na badania i rozwdj ekologicznych po-
jazdow

Pojazdy i urzadzenia mobilne

u zatory drogowe (transport fadunkéw i 0sob)

m struktura floty pojazdéw drogowych (rodzaj
uzywanego paliwa, klasa, wiek, udziat ,.czy-
stych” pojazdow)

m samochody prywatne

Zanieczyszczenie wod
Transport morski (wypadki i zrzuty oleju w bie-
z3cej dziatalnosci)

Hatas
Liczb mieszkafcow narazona na hafas transpor-
towy powyzej 65 dB

Podatki i dotacje

u dotacje bezpoSrednie

= faczne dotacje gospodarcze (bezposrednie i po-
$rednie subwencje),

m opodatkowanie pojazddw i uzytkowania pojaz-
déw (w tym oplaty drogowe)

Zuzycie energii

m globalne zuzycie energii przez sektor trans-
portu (udzial w sumie zuzycia, per capita,
w podziale galeziowym i rodzajowym)

® konsumpcja paliw (ogdlna, na pojazdokm,
wedlug typu paliwa: benzyna, olej napgdowy,
inne)

Smieci
m odzysk odpadow
m odpady niebezpieczne

Ryzyko i bezpieczefistwo

u liczba wypadkdw $miertelnych (liczba oséb za-
bitych lub rannych)

= materialy niebezpieczne przewozone przez
miasta (tonokm)

Struktura cen

m struktura cen paliw wedtug rodzaju paliwa

m trendy w cenach transportu publicznego w uje-
ciu realnym

Handel i Srodowisko

Rozwdj i budowa wskaznikéw uwzgledniajacych
trendy w transporcie migdzynarodowym, zna-
czenie transgraniczno§ci w pordwnaniu z trans-
portem krajowym

Zrodto: OECD, 1999, 5. 26.

Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 1/2015

25



skowej w dziatalnoSci miejskiej, poprawno§¢ anali-
tyczng oraz mierzalno$¢ danych (tab. 1).

Wskaznik OECD nie ma charakteru matematycz-
nego opisu zjawiska wykorzystujacego formute wzo-
ru, wyraza si¢ natomiast jako grupa miecrzalnych
i niemierzalnych elementéw (tab. 2) pomocnych
w integracji aspektow Srodowiskowych do polityki
transportowej, ktdre moga stanowi¢ podstawe do
opracowania wskaznika zréwnowazonej mobilnoSci
miejskie;.

Wytyczne zwigzane z monitorowaniem i wdra-
zaniem pozytywnych dla Srodowiska rozwiazan
w ramach dziatalno§ci transportowej zostaty
opracowane w XX w. Biorac pod uwage rozwdj
i zmiany, jakie zaszly, mozna do tych grup cle-
mentdéw dodaé takze kolejne, a wlrdd nich: im-
plementacje i wptyw ITS, modelowania ruchu, ja-
ko$¢ infrastruktury, czy wplyw wykorzystania
urzadzefi mobilnych. Wskazane elementy moga
by¢ podstawa do budowy ogdélnego, uniwersalne-
go wskaznika.

Wskaznik A.D. Liftle 2.0

Firma doradcza A.D. Little opublikowafa w 2013 r.
juz po raz drugi wyniki badan zwigzanych z micjska
mobilnoScig i spetnieniem kryteriow wskaznika, jaki
jest wykorzystywany do tych badafi. Pierwsze badania
zostaly opublikowane w 2011 r., a firma A.D. Little
wskazuje, ze wyniki prowadzonych przez nig prac ba-
dawczych i podejicie do definiowania wskaznika mo-
bilnoSci jest najbardziej kompleksowym badaniem
poroéwnawczym ogdlnoSwiatowej mobilnoSci miej-
skicj. Konstrukcja wskaznika opicra si¢ na wykorzy-
staniu 19 kryteriéw oceniajacych dojrzato$¢ i wydaj-
no$¢ mobilnoéci miejskiej (w tym posiadanie przez
miasta takiej koncepcji). W stosunku do pierwszego
wskaznika z 2011 roku zostat on uzupetniony o 8 no-
wych kryteriow, dokonano takze modyfikacji i uszcze-
golowienia pozostalych elementow. Weryfikacji
wskaznika dokonano w 84 miastach na catym Swiccie.
Punktacja poszczegdlnych kryteridw miesci si¢ w ska-
li od 0-100 punktow indeksowych. Maksymalna liczba
punktdw jest definiowana jako najlepszy wynik miasta
w dangj probie, biorac pod uwage kazde z kryteriow.
Poszczegdlne kryteria sa szczegdlowo opisane (tab. 3).

Nie jest to idealne rozwiazanie, badaniom bowiem
poddane zostaly tylko duze miasta (aglomeracje),
jednak ujecie to moze stanowi¢ podstawe do badan
mobilnosci miejskiej w mniejszych oSrodkach miej-
skich.

Wskaznik zriéwnowazonej
mobilnosci miejskiej | SUM

Podstawy metodyczne i ostateczny ksztatt wskaz-
nika zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej (ang. In-

dex Sustainable Urban Mobility — 1_SUM) rozwija-
ne byly w kilku etapach (Rodrigues da Silva, Costa,
Ramos, 2010). Jego ewaluacji i praktycznego wyko-
rzystania dokonano w miastach Brazylii. Wskaznik
ten bazuje na kompleksowym podejsciu, obejmuja-
cym wiele czynnikdw dajacych miarodajny obraz
miejskiej mobilnos$ci. Wskaznik ma si¢ przyczynic
do stworzenia i wdrozenia efektywnej koncepcji
miejskiej mobilnosci. Wskaznik zréwnowazonej
mobilnosci zbudowano na podstawie 9 grup kryte-
riow, w ramach ktorych wskazano 37 obszarow te-
matycznych, gdzie zawarto 84 wskazniki czgstkowe.
Odpowiednim miarom przyporzadkowano wagi (na
podstawic badania metoda delficka ekspertow
z dziedziny urbanistyki, planowania transportu,
mobilnosci i zréwnowazonego rozwoju). Uczestni-
kami badania byli przedstawiciele pochodzacy z ta-
kich krajow, jak: Brazylia, Portugalia, Niemcy,
USA i Australia.

Takie podejscie i taka budowa wskaznika pozwa-
laja na oceng przyszlych skutkéw planowanego dzia-
tania, na przyktad w konkretnym obszarze, danej gru-
pie, lub ocen¢ wplywu danego wskaznika na kreowa-
nie miejskiej mobilnosci (opis wskaznika przedstawia
tab. 4).

Analiza treSci tabeli 4 wskazuje na ukierunkowanie
badania mobilnoSci miejskicj wsrod pasazerdw komu-
nikacji miejskiej i osdb odbywajacych podrdze trans-
portem indywidualnym. Jednak budowa poszczeg6l-
nych clementdéw wskaznika pozwala na wykorzystanie
go takze do badania transportu tadunkdw.

Na podstawic okreSlonych kryteridw i czastko-
wych wskaznikdw I SUM mozna opracowac global-
ny wskaznik dla n wskaznikéw czastkowych (wzor 1)
oraz ogdlny wskaznik w ujeciu zréwnowazonego
rozwoju (wzor 2). Biorac pod uwage fakt, ze nie
kazdy z elementéw mozna oceni¢ jednakowo i nie
mozna laczy¢ poszczegdlnych obszardw (aspekty
iloSciowe i jakoSciowe), nalezy okresli¢c normy dla
kazdego z obszarow. WartoSci referencyjne zostaly
przyjete na podstawic Swiatowych standardéw pre-
zentowanych w literaturze przedmiotu oraz wiedzy
eksperckiej. Jednym z nich bylo opracowanie
SUMMA (SUMMA, 2004). Na podstawie okre-
Slonych wartoSci dokonuje si¢ oceny stopnia mo-
bilnoSci miejskiej. Ocena moze by¢ zalezna od
miasta, panstwa czy regionu geograficznego. Spe-
cylike powinno si¢ ustali¢ przed przystgpienicm
do prac nad badaniem wskaznika. Jego rozbudo-
wanie pozwala takze na uniwersalno§¢ i adaptowa-
nie do réznych oSrodkéw miejskich. Do tej pory
na szeroka skale jest on wykorzystywany w mia-
stach Brazylii. Wszystkie wskazniki indywidualne
sa ustandaryzowane do wartoSci 0-1, a metody
operacji agregacji na podstawic Sredniej wazonej
(zgodnie z reguta kombinacji liniowych Srednich
grupowych).
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Tabela 3
Elementy wskaznika mobilnoéci miejskiej firmy A.D. Little 2.0 (2013)

Wskaznik motoryzacii (ggstosé
pojazdéw w aglomeracji)

Kryterium Waga Opis
Atrakeyjno§¢ finansowa transportu 4 Stosunek ceny za 5 km podrdz prywatnymi §rodkami transportu (koszt podrdzy zmotoryzowanym
publicznego transportem indywidualnym zwiazany z kosztami paliwa oparty na wielkoSci zuzycia paliwa i cen
paliw) do ceny za 5 km podrézy transportem publicznym na obszarze aglomeracji (cena biletu za
przejazd na odcinku 5 km)
Udzial transportu publicznego 6 Procentowy udzial podrézy oséb transportem publicznym do ogolnej liczby podrozy
w podziale zadan przewozowych
Udzial transportu niskoemisyjnego[ 6 Procentowy udzial podrozy wykonanych rowerem lub pieszo w ogolne;j liczbie podrozy
w realizacji zadan przewozowych
Gesto§é drog 4 Stosunek facznej diugosei drog w aglomeracji do ogdlnej powierzchni obszaru zurbanizowanego
(za optymalny stosunek uznaje si¢: $rednig dla centrum miasta 11,0 km/km?, §rednia dla
) przedmie$é — 3,7 km/km?, Srednia dla terytoriéw mieszanych — 7,35 km/kmz)
=
o
l; Gestosc Sciezek rowerowych 6 | Stosunek facznej dlugosci $ciezek rowerowych w aglomeracji do ogélnej powierzchni aglomeracji
=
g
g System wypozyczalni samochodow | 6 | Stosunek facznej liczby samochodéw w systemie car-sharing do liczby mieszkancow
S| (wydajnosc)
£
g Gesto$¢ zaludnienia aglomeracii 2 | Gesto§¢ zaludnienia w aglomeracji (stosunek liczby ludnosci do wielkosci powierzchni bez
miejskiej uwzgledniania jezior, lasow, szlakow wodnych)
System wypozyczalni rowerow 6 | Stosunek facznej liczby rowerdw publicznych (miejskich wypozyczalni) do liczby ludnosei tego
(wydajnogc) obszaru
Liczba smart card w mieScie 6 | Stosunek tacznej liczby smart card wydanych w miescie do liczby mieszkancow
Czgstotliwos¢ transportu 6 | Czestotliwo$é najbardziej obcigzonej (ruchliwej) linii transportu publicznego (metro lub
publicznego autobus)
Inicjatywy sektora publicznego 6 Jakodciowa ocena strategii i dziafan sektora publicznego w zakresie wdrazania koncepcji
(innowacje) miejskiej mobilnosci obejmujaca 5 obszaréw: zréwnowazony rozwdj, multimodalno$é,
infrastrukture, system zachet oraz wykorzystanie alternatywnych paliw
Emisja CO, zwiazana z sektorem 4 Stosunek emitowanej wielkosci CO, z dzialalnoSci transportowej do catkowitej iloSci
transportu emitowanego CO, w aglomeracji
Stezenie NO, 4 Roczna §rednia arytmetyczna dziennych stezen NO, zarejestrowana na wszystkich stacjach
monitoringu w aglomeracji
Stezenie PM 4 Roczna $rednia arytmetyczna dziennych stezen czastek PMy zarejestrowana na wszystkich
) stacjach monitoringu w aglomeracji
[=5]
3 Liczba wypadkow smiertelnych 6 Liczba wypadkdéw $miertelnych powodowanych przez transport w aglomeracji
g (powodowanych przez transport)
:§ Warost udzialu transportu Wzrost ufizialu procentowego podrdzy wykonywanych transportem publicznym w stosunku do
% publicznego w podrdzach poprzedniego okresu
g miejskich
Warost udzialu transportu 6 Wzrost udzialu procentowego podrézy wykonywanych pieszo lub rowerem w stosunku do
niskoemisyjnego w miecie poprzedniego okresu
$redni czas podroy do pracy Sredni catkowity czas podrézy do pracy
6 Stosunek catkowitej liczby samochoddw osobowych do liczby mieszkaficdw aglomeracii

Zrodlo: Little, 2014.
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n
I_SUMg = Z w? - wl-w!-x; (1)

=1
gdzie:
I SUMg — globalny wskaznik dla n wskaznikdw
czastkowych,
M-‘E-D' — waga zakresu wskaznika nalezacego do i,
Wzr — waga obszaru wskaznika nalezacego do i,
w z — waga wskaznika i,
X; — wynik (warto$§¢ znormalizowana) uzyska-
nego wskaznika i.
I_SUMgp, =Z wilowPowlwl x, (2)
i=1
gdzie:
SDi — wymiar spoleczny, ekonomiczny
i ekologiczny,
I SUMgn; — wskaznik sektorowy w wymiarze
zréwnowazonego pomiaru mobilno-
Sci,
wil —waga wymiaru SDi w obszarze

I wskaznika nalezacego do i.

Ocena wskaznikdw
mobilnosci miejskiej
i ich wartosci informacyjnej

Zaprezentowane wskazniki nie sg rozwigzaniami
doskonatymi. Wystepuje wiele barier w ich konstruk-
¢ji, ktore wplywaja na interpretacje wynikow. Stopiefi
ich skomplikowania, a takze konieczno$¢ uzyskania
duzej iloci danych powoduja trudno$é w ich imple-
mentacji. Jednocze$nie moga mie¢ one wplyw na wy-
stepowanie performance paradox. Liczba wskaznikow
i miernikow odnoszacych si¢ do mobilnoSci miejskiej
jest niezwykle duza, powyzej zaprezentowano trzy, ze

Literatura

wzgledu na ich kompleksowo$¢ oraz zastosowanie
w praktyce. Liczba i pomiar miejskiej mobilnosci ro-
$niec w szybkim tempie, co jest potwierdzeniem teorii
M.W. Meyer i V. Gupta (Meyer, Gupta, 1994). Na
podstawie zaprezentowanych wskaznikow mozna wy-
ciagngé wnioski o ich niedoskonatoSci oraz stabej ko-
relacji nowych (innych) wskaznikow ze starymi. Mi-
mo barier dotyczacych tworzenia wszystkie wskazniki
maja wysoka warto$¢ informacyjng. Zebrane na ich
podstawic dane moga stuzy¢ jako dobre przyklady
dla miast. Nie zawsze do oceny stanu mobilnoSci
miejskiej konieczne jest wykorzystywanie wszystkich
elementdéw zaprezentowanych w wymienionych
wskaznikach, mozna takze na ich podstawic budowac
kolejne, by¢ moze bardziej doskonate wskazniki.

Podsumowanie

Korzystajac z do§wiadczeh miast Ameryki Potu-
dniowej, czy biorac za przyklad aglomeracje podda-
ne badaniu za pomoca wskaznika A.D. Little, a tak-
ze kierujac si¢ zatozeniami obowigzujacych i plano-
wanych dokumentow strategicznych zwigzanych
z micjska mobilnoScia nalezy wskazad, iz zastoso-
wanie wskaznikoéw mobilno$ci, moze pomdc w oce-
nie juz wdrozonych rozwiazan, jak i wskazaé, w ja-
kim obszarze wystepuja braki. Miasta europejskie,
niezaleznie od wiclkoSci, powinny wykorzystywad
juz istnicjace rozwiazania, jednak dopasowujac
(dedykujac) wskazniki do swoich potrzeb. W kaz-
dym ze wskaznikdw mozna wyrdzni¢ elementy uni-
wersalne, ale takze i specyficzne dla danego obsza-
ru, wiclkoSci, charakteru czy funkcji, jaka miasto
pelni. Czy mozna stworzy¢ jeden uniwersalny
wskaznik, dedykowany kazdemu z miast? Wydaje
si¢ ze nie, ale zaprezentowane rozwigzania w du-
zym stopniu ulatwiaja badanic zroéwnowazonej
miejskiej mobilnosci i po odpowiedniej modyfikacji
moga by¢ z powodzeniem stosowane jako miaro-
dajny element oceny wprowadzanych rozwiazafi
w obszarach miejskich.
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