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Streszczenie: W artykule przedsiawiono metodyke i wyniki badai parkingowych, ktire
przeprowadzono w obszarze Strefy Platnego Parkowania w Gdyni w ramach projektn CIVITAS
DYN@MO. Badania prowadzone byly w celu moiliwosci okreflenia wplywu ograniczenia/za-
mbknigcia ruchu na wybranych ciggach ulic.

Stowa kluczowe: badania parkingowe, strefa platnego parkowania, CIVITAS DYN@MO

1. Wprowadzenie

W ramach projektu CIVITAS DYN@MO, ktérego gléwnym celem jest
wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie mobilnosci, ktére wplyna na
zmniejszenie poziomu natezenia ruchu i uciazliwo$ci powodowanych przez ruch
samochodowy, przeprowadzono szczeg6towe badania parkingowe w obszarze Stre-
fy Platnego Parkowania (SPP). Badania bedg stanowily podstawe dalszych prac,
obejmujacych analizy mozliwosci zmian organizacji ruchu w Srédmiesciu Gdyni
poprzez przeznaczenie wybranych odcinkéw ulic dla ruchu pieszego, rowerowego
lub dla ruchu transportu zbiorowego oraz ograniczenia liczby miejsc postojowych.
Wiedza na temat charakterystyk parkowania w analizowanym obszarze pozwolita
na okreslenie zapotrzebowania na parkowanie w poszczegdlnych rejonach trans-
portowych i na poszczegdlnych odcinkach sieci ulicznej, a co za tym idzie wyty-
czyla kierunek wyboru wariantéw ograniczen dla ruchu samochodowego, w tym
ograniczenia parkowania. Planowane zmiany maja na celu uporzadkowanie prze-
strzeni publicznej centralnej czeSci miasta w sposéb zachecajacy do podrézy pie-
szych.

1 Wkiad autorow w publikacjg: Jamroz K. 5%, Oskarbski J. 15%, Guminska L. 40%, Zarembski J. 40%
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2. Opis przeprowadzonych badan
2.1. Poligon badawczy

Badania przeprowadzono w centralnej czesci Gdyni. Srédmiescie charaktery-
zuje sie réznymi rodzajami aktywnosci publicznej. W czesci przybrzeznej domi-
nuje funkcja rekreacyjno-turystyczna natomiast w sasiedztwie ulicy Swietojafiskic]
i Starowiejskiej uslugi, zakupy, praca, sprawy urzedowe oraz przesiadki na inne
$rodki transportu (rys. 1).
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Rys. 1. Generatory ruchu w Gdyni (¢rédio: opracowanie wlasne w ramach projektu CIVITAS
DYN@MO)
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Majac na uwadze przeprowadzenie badad parkingowych z uwzglednieniem
réznej specyfiki funkcji publicznych podzielono obszar Srédmiescia Gdyni na trzy
mniejsze rejony (rys. 2):

e obszar ul. Starowiejskiej — ulica Starowiejska wraz z ulicami prostopadtymi

do niej,

e obszar ul. Swictojafiskiej — ulica Swietojafiska wraz z ulica Abrahama i pro-

stopadlymi do niej,

e obszar Skweru Kosciuszki — Aleja Jana Pawla 1T i Skwer Kosciuszki wraz

z ulicami prostopadlymi do niej.
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Rys. 2. Ob:zmy prowadzonych badaii w Strefie Platnego Parkowania w Gdyni
Zridlo: opracowanie whasne w ramach projekin CIVITAS DYN@MO

Na popyt na podréze samochodem (wybdr tego $rodka transportu i czas par-
kowania) maja wplyw wysokosci optat. W Strefie Platnego Parkowania w Gdyni
za pierwsze pdt godziny pobierana jest optata w wysokosci 0,80 zt, drugie p6t go-
dziny kosztuje 2,00 zl, kolejna godzina - 2,90 zl, trzecia godzina - 3,00 zt a kazda
nastepna godzina 2,80 zI. W gdyriskiej SPP mozliwe jest wnoszenie oplat w roz-
liczeniu minutowym, proporcjonalnie do wysokosci oplat za poszczegélne odcinki
czasowe. Dodatkowo istnieje mozliwos¢ wykupu abonamentu miesiecznego dla
kierowcow, czesto korzystajacych z miejsc parkingowych w obrebie SPP. Dostepne
sa 3 typy abonamentu:

e dla wlascicieli pojazdéw, ktdrzy sa mieszkaficami na terenie objetym Strefg

Platnego Parkowania w Gdyni (typ M — koszt 30,00 z});

e dla 0s6b niepetnosprawnych posiadajacych orzeczenie o niepelnosprawnosci
wydane przez powiatowe zespoly do spraw orzekania o niepelnosprawno-
sci w zakresie schorzed neurologicznych i narzadéw ruchu (typ N — koszt
30,0 zb). Po przeprowadzeniu badaf, w lipcu 2015 roku weszly w zycie
zmienione przepisy uchwaly Rady Miasta wprowadzajace bezplatne parko-
wanie w SPP dla 0séb niepelnosprawnych. Uprawnione osoby postuguja-
ce si¢ nowa karta parkingowa dla os6b niepelnosprawnych (wydawana na
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podstawie ustawy Prawo o ruchu drogowym przez powiatowe zespoly do
spraw orzekania o niepelnosprawnosci) moga bezplatnie parkowaé w Stre-
fie Platnego Parkowania na oznakowanych miejscach postojowych dla os6b
niepetnosprawnych;

e na okaziciela (typ O koszt 450 z}).

2.2. Metodyka badan

Planowanie zmian w organizacji ruchu w obszarach centralnych wymaga do-
glebnych analiz. W tym celu wykorzystano dane z:

e ankiet z kierowcami,

e dane nt. numerdw rejestracyjnych,

e dane z systemu parkometréw.

Badania parkingowe byly poprzedzone pracami przygotowawczymi, polega-
jacymi na szczegbélowej inwentaryzacji liczby miejsc parkingowych, podzieleniu
strefy badan na obszary o réznych funkcjach. Ostatecznie wyznaczono stale trasy
dla obserwatoréw przeprowadzajacych badania w spos6b umozliwiajacy odnoto-
wanie stanu zajetosci poszczegllnych parkingéw lub odcinkéw ulic z mozliwo-
$cig parkowania w 30 minutowym interwale pomiarowym. 30 minutowy interwal
umozliwia uwzglednienie popytu na transport samochodowy w modelu systemu
transportu, ktéry poshuzy do analiz planowanych zmian na terenie Srédmiescia.

W badaniach parkingowych wykorzystano:

e metode patrolowg — odnotowujac numery rejestracyjne pojazdéw w danym
rejonie w cyklu pomiarowym T = 30 minut. Spisywane byly dodatkowo
tablice rejestracyjne pojazdéw parkujacych w miejscach wyznaczonych do
tego celu oraz pojazdy zaparkowane w sposéb nieprawidlowy;

e ankietowanie kierowcéw — przeprowadzono dwie rézne ankiety, pierwsza
skierowana byla do kierowcéw samochodéw dostawczych i uwzgledniata
czas i miejsce rozpoczecia podrozy, czestotliwos$é, profil dostawy i rodzaj
pojazdu, druga, dla kierowcéw samochodéw osobowych uwzgledniala czas
i miejsce rozpoczecia podrdzy, czestotliwo$é, liczbe oséb w samochodzie,
posiadanie abonamentu, fakt niepelnosprawnosci oraz zrédlo i cel podrézy;

e dane z systemu parkometréw — uwzgledniono dane z parkometréw zlokali-
zowanych w obszarze badan objetych Strefa Platnego Parkowania otrzyma-
nych z Biura Strefy Platnego Parkowania w Gdyni.

Po przeprowadzeniu badad pilotazowych w obszarze ulicy Starowiejskiej

w dwoch okresach: porannym (5:00 — 12:00), popotudniowym (14:00 — 20:00)
i wstepnych analizach pomiaréw podjeto decyzje o prowadzeniu badan bez prze-
rwy w godzinach 5:00 — 20:00, ze wzgledu na znacznie wykorzystanie powierzch-
ni parkingowych w godzinach szczytu handlowego (na niektérych odcinkach
najmniejsza rezerwa miejsc postojowych wystapita w tym okresie). Rozszerzenie
okresu badan nieznacznie zwigkszylo koszty podnoszac jednakze uzytecznosé ba-
dan w kontekscie dalszych analiz. Rejestrowano réwniez sposdb uiszczenia oplaty
lub jej braku oraz rodzaj abonamentu.
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W wyniku przeprowadzonych pomiardw:

e zbadano ok. 11 tys. unikatowych numerdw rejestracyjnych pojazdow,

e przeprowadzono ok. 900 wywiadéw ankietowych z kierowcami pojazdéw
osobowych,

e przeprowadzono ok. 180 wywiadéw ankietowych z kierowcami pojazdéw
dostawczych.

3. Wyniki badan parkingowych

W wyniku analizy zebranych danych uzyskano informacje o miejscach i okre-
sach dnia w ktérych wystepuja deficyty miejsc parkingowych, zlokalizowano réw-
niez miejsca wystepowania rezerw miejsc parkingowych, okreslono zrédla i cele
podrézy oraz motywacje poruszajacych si¢ transportem indywidualnym. Prze-
prowadzone badania parkingowe pozwolily na okreslenie preferencji kierowcéw
odnosnie czasu parkowania, godzin o najwieckszym wykorzystaniu miejsc postojo-
wych, wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowych oraz wskaznika rotacji
parkingowe;j.

Przeprowadzone badania pozwolily ponadto na okreslenie chlonnosci parkin-
gowej wybranych obszaréw Srédmiescia Gdyni, wykorzystanie istniejacych po-
wierzchni parkingowych i okreslenie zapotrzebowania na miejsca postojowe {1}.

Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej wow danym okresie, zostal
okreslony, jako udzial procentowy miejsc postojowych, na ktérych parkujg w po-
jazdy P w catkowitej liczbie miejsc parkingowych M. zgodnie ze wzorem (1):

w, =P /M *100 [%)] (1)

Wskaznik rotacji parkowania w_jest to stosunek liczby parkujacych pojazdéw
P w okresie analizy do catkowitej liczby miejsc parkingowych M zgodnie ze
wzorem (2):

w = Ppn / Mp [P/stanowisko] (2)

przyjmujac ze, dla {2}

wr < 1 — niewykorzystana podaz stanowisk postojowych,

1 <w_< 5 —wystepujg parkowania krotkie, srednie i dhugie,
w_> 5 — duze zapotrzebowanie na parkowanie krotkie.

Zaobserwowano, iz w rejonie ulicy Starowiejskiej najwieksze wykorzystanie
miejsc postojowych wystepuje od godziny 10:30 do wczesnych godzin popotu-
dniowych. Najczestsza motywacja w tym okresie byly sprawy urzedowe, zdrowot-
ne oraz zakupy (tab. 1).
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Tabela 1. Obszar ulicy Starowiejskiej — wykorzystanie powierzchni parkingowych

13 h pomiarowych

Liczba miejsc Godzina o najwiekszym wykorzystaniu

postojowych | jczba pojazdéw % Godzina Srednia liczba pojazdéw %

10 Lutego 11:30 51 62%
3 Maja 14:00 26 59%
Abrahama 10:30 51 78%
Dworcowa 11:30 21 75%
Msciwoja 11:30 48
Ofiar Piasnicy 10:00; 10:30 8 57%
Podjazd 11:00 3 50%
Starowiejska 16:30 118 61%
éwietojaﬁska* 10:00; 14:30 13 57%
Wiadystawa IV 17:30 18 56%
Zgoda - 19:00 36 88%
Zygmunta Augusta 11:30 29 57%
Caty obszar 11:30 422 68%
* sk.ul.Starowiejskiej i ul.Swigtojanskiej

Zridto: opracowanie whasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO

W przypadku obszaru ulicy Swietojariskiej oraz Skweru Kosciuszki w wiek-
szo$ci badanych sektoréw, najwicksze wykorzystanie miejsc postojowych odnoto-
wano w godzinach popoludniowych po godzinie 14:00 (tab. 2). Jako dominujace
motywacje podrozy, kierowcy wskazali rekreacje i turystyke w przypadku Skweru
Kosciuszki oraz zakupy, prace i sprawy urzedowe w przypadku obszaru ulicy Swie-
tojanskiej (rys. 3).

Tabela 2. Obszar ulicy Swigtojaniskiej oraz Skwer Kosciuszki — godzina o najwiekszym wykorzystaniu
powierzchni parkingowych

Liczba miejsc Godzina o najwigkszym wykorzystaniu 13 h pomiarowych

postojowych | iczba pojazdéw % Godzina Srednia liczba pojazdéw %

Abrahama 16:30 97 84%
Armii Krajowej 17:00 77 99%
Batorego 18:00 24 77%
Bema 8:30, 9:00 55 67%
Derdowskiego 19:30 25 69%
I Armii Wojska Polskiego 17:30 34

Jana Pawta II 76% 18:00 52 37%
BELERA GILE] 31 27 87% 14:00 17 55%
Kilinskiego 73 58 79% |10:00, 10:30, 11:00 36 49%
Kopernika (stara Swietojanska) 36 46 18:00 33 92%
Obroficéw Wybrzeza 68 66 16:00 47 69%
Partyzantéw 14 17 14:00 12 86%
Pitsudskiego-Skwer Plymouta 37 50 14:00 30 81%
Skwer Kosciuszki 185 161 87% 18:00 96 52%
Stowackiego 107 66 62% 19:00, 19:30 45 42%
$w. Wojciecha 68 52 76% 11:00 35 51%
Swietojariska 105 86 82% 13:30 69 66%
Traugutta 30 23 77% 16:30 15 50%
Woéjta Radkego 43 52 12:00 37 86%
Wybickiego - pl.Grunwaldzki 33 52 12:00 37

Zygmuntowska 26 34 17:00 20 77%
Zwirki | Wigury 79 72 91% 15:00 52 66%
Caty obszar 1448 1185 82% 18:00 928 64%

Zridto: opracowanie whasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO
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Rys. 3. Celow podrizy kierowcéw w obszarze ulicy Swigtojanskiej, wykres przykladowy
Zridio: opracowanie wiasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO

Na rys. 4 przedstawiono rozklad czasowy wykorzystania powierzchni parkin-
gowej w obszarach ulicy Swietojaiskiej oraz Skweru Kosciuszki [6}. W miejscu
o najwickszym wskazniku wykorzystania powierzchni parkingowej, ktérym jest
obszar ul. Wybickiego - pl. Grunwaldzki parkuje wigcej pojazdéw, niz zostalo wy-
znaczonych miejsc parkingowych. Natomiast obszar Skweru Kosciuszki jest w ty-
powym dniu tygodnia malo wykorzystanym parkingiem z okolo 30% wolnych
miejsc parkingowych (rys. 5). Na ul. Swictojasiskiej w godzinach najwickszego
ruchu wskaznik wykorzystania miejsc parkingowych [w 1 osiaga wartos¢ ok. 80%
reprezentujacy podobny poziom jak caly analizowany obszar.
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Rys. 4. Obszar ulicy fwigtojaﬁ:kiey', Starowiejskiej oraz Skwer Kosciuszki — wskaznik wykorzystania miejsc
parkingowych — przykladowe ulice o najmniejszym i najwickszym wykorzystanin miejsc parkingowych
Zridto: opracowanie whasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO
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Rys. 5. Obszar ulicy Swigtojariskiej, Starowiejskiej oraz Skwer Kosciuszki — wskainik rotacji miejsc
parkingowych — przykladowe ulice o najmniejszym i najwiekszym wykorzystaniu miejsc parkingowych
Zridto: opracowanie whasne w ramach projektn CIVITAS DYN@MO

Na rys. 5 przedstawiono histogram wskaznika rotacji {w }. Sredni wskaznik
rotacji w calym obszarze objetym analiza wynosi 0,81 P/h/miejsce. Sredni wskaz-
nik rotacji w poszczegdlnych podobszarach oscyluje pomiedzy wartoscig 0,45
i 1,03, co w wielu przypadkach $wiadczy o niewykorzystanej podazy stanowisk
postojowych oraz o wystepowaniu parkowania krétkiego, dlugiego i $redniego.
Najwieksze wskazniki rotacji zaobserwowano na ul. Wéjta Radkego, przy ktorej
zlokalizowane sa obiekty o funkcji handlowej i ustugowej, najmniejsze na Skwerze
Kosciuszki, gdzie dominuje funkcja zwiazana z rekreacja.
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Rys. 6. Obszar ulicy Starowiejskiej — wskaznik rotacji miejsc parkingowych na poszczegolnych odcin-
kach ulicy
Zridio: opracowanie wiasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO
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Natomiast analizujac czasy parkowania zaobserwowano najwickszy udzial po-
jazdéw parkujacych do 0,5 godz. (36,7-37,2%) i nieco mniejszy do 1 godz. (21,3—
24,1%), do 2 godz. (19,2-25,1%), do 3 godz. (7,1-8,4%), do 4 godz. (2,3—4,7%)
i powyzej 4 godz. (4,1-9,7%). Wprowadzenie Strefy Platnego Parkowania wy-
musito zmiany zachowan kierowcéw, tj. skrdcenie czasu parkowania i zwigkszenie
rotacji pojazdéw (rys. 5-7).
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Rys. 7. Rejon ulicy Starowiejskiej — czas parkowania %
Zridio: opracowanie whasne w ramach projektn CIVITAS DYN@MO
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Rys. 8. Rejon ulicy Swietojariskiej — czas parkowania %
Zridio: opracowanie whasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO
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Rys. 9. Rejon Skweru Kosciuszki — czas parkowania %
Zridio: opracowanie whasne w ramach projektu CIVITAS DYN@MO
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4. Wnioski

Osiagniecie zréwnowazonego rozwoju miasta poprzez wdrazanie nowocze-
snych rozwiazan w dziedzinie mobilno$ci, zmniejszenie poziomu natezenia ruchu
i uciazliwo$ci powodowanych przez ruch samochodowy jest gléwnym celem reali-
zowanym w ramach projektu CIVITAS DYN(@MO {3}. Dazenie do zmniejszenia
uciazliwosci, zwiazanych z ruchem samochodowym wymaga miedzy innymi zmian
w zagospodarowaniu przestrzeni publicznej i zmian w organizacji ruchu, szczegdl-
nie w obszarach centralnych, poprzez wdrazanie srodkéw ograniczajacych popyt
na transport samochodowy, tj. wyznaczanie stref dla pieszych, rozwigzan ,shared
space” i stref ruchu uspokojonego, racjonalne rozmieszczenie miejsc postojowych,
nadawanie priorytetéw dla transportu zbiorowego, rowerzystow i pieszych(ktére
stanowig alternatywe dla ruchu samochodowego).

W celu opracowania podstaw do dalszych analiz wykonano badania parkin-
gowe w obszarze Strefy Platnego Parkowania, ktére umozliwily sformulowanie
nastepujacych wnioskow:

1) obszar ulicy Starowiejskiej

e zambkniecie juz 50 miejsc parkingowych na ulicy Starowiejskie, spowo-
duje deficyt miejsc parkingowej szczegdlnie w okresie szczytu zakupo-
wego (11:00-12:00);

® w szczycie popoludniowym mozliwe jest zamkniecie do 100 miejsc par-
kingowych. Pojazdy beda mogly swobodnie parkowaé w analizowanym
obszarze;

e wieczorem problem z parkowaniem zacznie si¢ pojawial przy zamknie-
ciu 200 miejsc parkingowych. Natomiast noca, w czasie gdy parkuja
gléwnie mieszkancy nie wystapia problemy z wolnymi miejscami par-
kingowymi nawet przy zlikwidowaniu na ul. Starowiejskiej wszystkich
miejsc parkingowych (193 miejsc parkingowych);

2) w obszarze ulicy Skweru Kosciuszki

e zamkniecie juz 100 miejsc spowoduje deficyt miejsc parkingowej szcze-
gblnie w okresie popoludniowo wieczornego, zwigzane jest to z tury-
styczno-rekreacyjnym charakterem tego obszaru,

® w szczycie zakupowym problem braku miejsc zacznie wystepowal przy
zamknieciu 150 miejsc parkingowych, natomiast noca, w czasie gdy par-
kuja gléwnie mieszkancy nie wystapia problemy z wolnymi miejscami
parkingowymi nawet przy zlikwidowaniu na ul. Skwerze powyzej 250
parkingowych

3) w obszarze ul. Swietojaniskie]

e istnieje mozliwos¢ zlikwidowania wszystkich (128 miejsc parkingowych)
miejsc parkingowych, w obszarze istnieje duza rezerwa miejsc parkingo-
wych;

e najwicksze obciazenie wystepuje w szczycie zakupowym i podobne w po-
poludniowym i wieczornym. Obszar ten sktada si¢ z 2 ulic réwnoleglych
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do Swietojaniskiej oraz ulic poprzecznych i ma ok. 980 miejsc parkingo-
wych.

Badania parkingowe pozwolily na rozpoczecie prac zwiazanych z opracowaniem
projektu zmiany organizacji ruchu w Srédmiesciu Gdyni. Dalsze analizy zostana
przeprowadzone z wykorzystaniem wielopoziomowego modelu ruchu {4, 51, ktéry
postuzy do okreslenia efektywnosci planowanych przeksztalcen i zmian organizacji
ruchu w Srédmiesciu Gdyni. W przedstawionym artykule nie wyczerpano tematu
badanego zagadnienia, ktére bedzie kontynuowane w dalszych pracach.
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