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Streszczenie: Europejska Federacja Cyklistow (ECF) jest europejskq organizaciq poza-
rzqdowg promujqcq transportowe, rekreacyjne i turystyczne wykorzystanie voweri, a tym samym
rozwdj zréwnowazonej mobilnosci w krajach europejskich i na calym Swiecie. Organizacja skupia
prawie 100 rdznych organizacji pozarzqdowych z krajéw wszystkich kontynentow i stanowi zna-
komite forum do wymiany doSwiadczen we wszystkich dziedzinach aktywnosci na rzecz zrdwno-
wazonef mobilnosci. Stanowisko swoje wyraza w licznych Deklaracjach, Kartach i Memorandach
na rzecz transporiu i mobilnosci zrownowazonei’. Afiliowanie ECF przy Komisji Unii Europej-
skiej w Brukseli stwarza mozliwos¢ bezposredniego lobbowania na rzecz mobilnosci zriwnowazonej
i podejmowania wspilnych akcji w tym zakresie, a takze zglaszanie swoich postulatéw do odpo-
wiednich branzowych sekvetariatdw Komisji Enropejskiej oraz Komisji Parlamentu Europejskiego,
ktdre nastgpnie znajdujq czesto swij wyraz w dokumentach tych organdw Unii Europejskiej, jak
réwnies organizacji Swiatowych, w tym, m.in. ONZ i Banku Swiatowego. ECF swoje dzialania
prowadzi przez realizacje riznorodnych projektiw dotyczacych transportu rowerowego i mobilnosci
zrdwnowazonej, grupy (sieci) problemowe oraz badania wiasne i wykonywane na zlecenie jednostek
Unii Europejskiej. Od powstania znaczqey udziat w rozwijanin zréwnowazonej mobilnosci majq
konferencie ECF: Velo-City (o0 zasiggu enropejskim) i Velo-Global (o zasiegu Swiatowym), ktdre
stanowiq miejsce wymiany réznorodnych doSwiadczen zwigzanych z tematykq konferencji.

Stowa kluczowe: Europejska Federacja Cyklistow, mobilnosé zriwnowazona, transport
rowerowy, mobilnos¢ aktywna

1 Wktad procentowy autorow w publikacje: Zalewski A. 70%, Styblinska M. 15%; Haubolt H. 15%

2 Mobilnos¢ zrownowazona, wg autorow, jest to forma mobilno$ci miejskiej majaca na celu realizacje podro-
zy ze zmniejszeniem przemieszczen komunikacja samochodows i zastapienie jej innymi, proekologicznymi
i nieuciazliwymi srodowiskowo $rodkami transportu, szczegoélnie na krotkich odlegtosciach, z zachowa-
niem wymagan funkcjonalnych.
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1. Wprowadzenie

Europejska Federacja Cyklistow (ECF) jest miedzynarodowa organizacja
pozarzadowa powstata w 1983 r. Obecna siedziba miesci sic w Brukseli. Wcze-
$niejszymi siedzibami ECF byt Londyn, Kopenhaga, Amsterdam. Organizacja
skupia ponad 100 organizacji cztonkéw rzeczywistych i stowarzyszonych z 50
krajow z calego Swiata, z dominacja czlonkéw z krajow europejskich. Celem
generalnym dziatalnosci Europejskiej Federacji Cyklistow jest promowanie ro-
weru jako trwalego i zdrowego $rodka transportu i rekreacji.

Cele czastkowe mozna sformutowaé nastepujaco:

— Podniesienie statusu roweru oraz promowanie uznania korzys$ci plyna-
cych z jazdy na rowerze zaréwno dla jednostki i spoleczenstwa, jak i ca-
tosci.

— Zachecanie i rozwazenie potrzeby rowerzystéw w Europie we wszyst-
kich aspektach planowania transportu i zarzadzania, ochrony srodowi-
ska, bezpieczefistwa i zdrowia oraz promowanie przyjaznych warunkéw
rowerowych w calej Europie.

— Pomoc grupom spoleczno$ciowym w sprawach o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym, zwiazanych z celami ECF.

— Podejmowanie badan w sprawach odnoszacych si¢ do ruchu rowerowe-
go, transportu, ochrony srodowiska i bezpieczenistwa.

— Poprawa informacji i porad dostepnych dla grup czlonkowskich, a tym
samym pomoc w ich dziatalnosci w kraju i zagranica.

— Promowanie wymiany informacji i do§wiadczed pomiedzy organizacja-
mi czltonkowskimi.

— Dostarczenie informacji i wiedzy w celu podniesienia §wiadomosci po-
szczegblnych grup: instytucji i organdéw miedzynarodowych, politykéw,
planistéw, producentéw / grup zawodowych, o$rodkéw wypoczynko-
wych (rower) / wladz turystycznych, grup srodowiskowych i transpor-
towych, w odniesieniu do jazdy na rowerze i wynikajacych stad korzysci
i potrzeb.

Europejska Federacja Cyklistow (ECF) zobowiazala sie do zapewnienia, ze
wykorzystanie roweru doprowadzi do pelnego potencjatu, tak aby utrwalié
znaczenie trwalej mobilno$ci rowerowej i w zyciu publicznym dobrego samo-
poczucia. Aby osiggnac te cele, ECF dazy do zmiany postaw, polityk i Srodkéw
budzetowych na poziomie europejskim, stara si¢ stymulowaé i organizowad
wymiane informacji i wiedzy na temat polityki i strategii transportu i rowe-
réw, a takze zwigzanych z tg pracg ruchu rowerzystéw.

Cele swojej dziatalno$ci ECF wyraza w proklamacjach, dokumentach pu-
blicznych stanowiacych zarys podstawy miedzynarodowej polityki rowerowe;j.
Przedstawiaja gléwny zestaw motywacji, intencji i zasad oraz priorytetow
w promowaniu uzytkowania roweru oraz mobilnosci zréwnowazone;j.
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2. Deklaracje, Karty i Memoranda Europejskiej Federacji Cyklistow na
rzecz zréwnowazonej mobilnosci i ruchu rowerowego

Dokumenty o charakterze Deklaracji, Kart i Memorandéw Europejskiej Fe-
deracji Cyklistéw na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i ruchu rowerowego datuja
swoja obecnos¢ w dziatalnosci organizacji od roku 2007.

Podczas dorocznego generalnego zgromadzenia czlonkéw sformulowano De-
klaracje Berneniska (Declaration of Berne 2007), zatytulowana ,, Wiecej na
rowerze - Rola roweru w debacie klimatycznej i w polityce transportowe;j”
[81, ktéra stanowila program dzialadi na najblizsze lata. W Deklaracji czytamy
m.in. ze globalne zmiany klimatyczne sg obecnie jednym z najwickszych zagrozeni
dla naszej cywilizacji. Przyjeto z zadowoleniem uznanie przez europejskich parla-
mentarzystow i zarzgdzajacych znaczenie grozby zmian klimatycznych oraz zaan-
gazowanie UE do bycia $wiatowym liderem w redukcji emisji dwutlenku wegla.
Z uznaniem odniesiono si¢ do pogladu, ze transport ma zasadnicze znaczenie dla
polityki przeciwdzialania zmianie klimatu.

Stwierdzono, ze rower jest najwazniejszym pojazdem niskoemisyjnym, dla-
tego powinien by¢ silnie promowany jako efektywny s$rodek zréwnowazone-
go transportu. Wobec oczekiwan, ze postep technologiczny i rozwéj nowych
paliw sam przyniesie redukcje emisji dwutlenku wegla potrzebnego w sektorze
transportowym, oznacza, ze rower musi by¢ traktowany jako réwnoprawny i jed-
nocze$nie preferowany $rodek transportu. Rower powinien by¢ integralnym ele-
mentem wszystkich innych obszaréw polityki transportowej, zapewniajac fatwa
wspolprace z innymi Srodkami transportu (pelna intermodalnosé), stanowiac cen-
ny wklad w wielu obszarach polityki. Oznacza to, ze wszystkie odpowiednie eu-
ropejskie dokumenty polityczne — dotyczace transportu, zmian klimatycznych,
uzytkowania gruntéw i planowania przestrzennego, zdrowia publicznego i spraw
spolecznych — musza podja¢ wyrazne, konkretne odniesienie do korzysci plyna-
cych z podrézowania rowerem. ECF wezwala europejskie wiladze transportowe,
na wszystkich poziomach, aby bezzwlocznie ustawi¢ cele dla radykalnego wzrostu
poziomu wykorzystania roweru oraz do natychmiastowego zobowiazania sie, by
co najmniej 10% budzetu transportu przeznaczaé na mobilno$¢ i infrastrukture
rowerowa. Postulowano, aby Komisja Europejska ustanowita bezzwlocznie stano-
wisko pracy szefa polityki rowerowej w Dyrekcji Generalnej Energii i Transportu,
w pelnym wymiarze czasu pracy.

Zaproponowano, aby Unia Europejska jako priorytet ustanowila program pi-
lotowy przyjaznych miast dla roweréw, zapewniajac wsparcie centralnego finan-
sowania, co pozwolitoby uzyskac sukces w przeniesieniu duzej ilosci podrézy sa-
mochodowych na rower. Postulowano natychmiastowg potrzebe rozbudowy i po-
prawy infrastruktury turystycznej, takiej jak EuroVelo - europejska sie¢ szlakéw
rowerowych, z ztozeniem ich rozwoju wzdluz wszystkich dlugodystansowych tras
kolejowych, w celu promowania transportu zréwnowazonego, turystyki i zdro-
wia oraz aby wspomdéc mieszkaficow Europy w odkrywaniu zalet roweru. Wobec
posiadania przez ECF i organizacje czlonkowskie danych dotyczacych potencjatu
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wzrostu uzytkowania roweréw oraz wynikajacej efektywnosci ekonomicznej, dzia-
ania te powinny by¢ podjete bezzwlocznie. Zaapelowano réwniez o bardziej kom-
plementarne badania ruchu rowerowego, co powinno przyczynic si¢ do dalszego
wzmocnienia wiedzy na temat uwarunkowan i mozliwosci uzytkowania roweru.
Europejska Federacja Cyklistéw wezwala wszystkich politykéw i urzednikéw do
uznania roli jakg rower moze i musi wykonaé w walce ze zmianami klimatyczny-
mi. Zwrécono si¢ o wspélprace z ECF dla zrealizowania tego zadania, a takze do
zagwarantowania lepszej jakosci zycia obecnie i w przyszlosci.

Karta Brukselska (The Brussel Charter 2009) {3} przedstawiona i przyjeta
zostala podczas konferencji Velo-City 2009, 15 maja na sesji odbytej w Parlamen-
cie Europejskim w Brukseli’. Tematyka Karty dotyczy promocji wykorzystania
roweru w warunkach miejskich i jest czesciowo powtérzeniem tresci zawartych
w Deklaracji Brnenskiej. Stwierdzono, ze uzytkowanie roweréw przyczynia sie m.
in. do: ozywienia miast, efektywnego transportu miejskiego, mniejszej kongestii,
ograniczenia halasu pochodzacego od ruchu, zdrowotnej aktywnosci fizycznej,
bezpieczeistwa ruchu, czystego powietrza, zwalczania zmian klimatu, oszczedno-
§ci paliw i zrbwnowazonej turystyki.

Miasta, ktére podpisaly Karte ustalily cele:

osiagniecia co najmniej udzialu 15% podrdzy rowerami w podziale zadan
przewozowych w roku 2020 i dalszy wzrost, jesli cel ten juz osiagnieto,

— zmniejszenia 0 50% ryzyka w wypadkach drogowych w jezdzie rowerem do
roku 2020,

— dzialania w kierunku tworzenia parkingéw dla roweréw i ,antykradziezo-
wej” polityki rowerowej,

— uczestniczenia i nastawiania sie na projekty zwickszajace podréze rowerem
do pracy i szkoly,

— przyczyniania si¢ do bardziej zréwnowazonej turystyki przez zwickszenie
srodkéw na wprowadzanie i rozwijanie turystyki rowerowej,

— Scistej wspdlpracy z organizacjami: uzytkownikéw roweréw, handlu rowera-
mi, producentéw rowerdw i innymi zainteresowanymi, to jest policja, kon-
sultantami, centrami eksperckimi, architektami, budowniczymi infrastruk-
tury,

dla osiagniecia tego celu i wzywaja inne miasta europejskie do ich nasladowania.

Sygnatariusze Karty wezwali Komisje Europejska i Parlament Europejski do:

— ustalenia, jako celu co najmniej 15% udzialu podrézy rowerami w podziale
zadan przewozowych w Europie w roku 2020,

— ustanowienia stanowiska Europejskiego Urzednika ds. uzytkowania roweru
w administracji Komisji Europejskiej,

3 15 maja 2009 r. Karte Brukselska podpisaty nastepujace miasta: Bruksela, Mediolan, Monachium, Sewilla,
Tartu, Reggio Emilla, Houten, Edynburg, Kopenhaga, Aalborg, Helmond, Breda, ‘s Hertogenbosch, Tilburg,
Eindhoven, Tuluza, Bordeaux, Timisoara, Gdansk, Izmit oraz Portland(USA), a takze Europejska Komisja
Ekonomiczno — Spoteczna i Komisja Europejska. W roku 2010 do grona sygnatariuszy Karty dotaczyta
m.in. £odz.
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— stworzenia parlamentarnej ,grupy rowerowej” w Parlamencie Europejskim,

— zapewnienia odpowiedniego budzetu bedacego w dyspozycji Programéw
Europejskich dla finansowania miast i organizacji pozarzadowych promuja-
cych uzytkowanie roweru w Europie.

Ponadto, zaapelowano do wladz na calym $wiecie, aby na wszystkich pozio-
mach promowaly uzytkowanie roweru i wprowadzaly rower do wszystkich obsza-
réw polityki dotyczacej zdrowia, planowania przestrzennego, zarzadzania miasta-
mi, gospodarczej, ruchliwosci i ruchu, wypoczynku, sportu i turystyki.

Karta Sewilska (The Seville Charter 2011) {4} ogloszona zostata podczas
konferencji Velo — City w Sewilli w 2011 roku. Zwrécono w niej uwage na ko-
nieczno$¢ docelowego uniezaleznienia transportu od paliw plynnych oraz srednio-
okresowo przez wzrost wykorzystania roweru jako $rodka lokomocji. W Karcie
wskazano na znaczaca role roweru i podrézowania rowerem w zyciu wspdlcze-
snych spoleczefistw oraz w transporcie, rozwijanie systeméw roweru miejskiego,
aby miasta w przyszlosci stwarzaly lepsze warunki do zycia mieszkafdicom. Zwréco-
no jednocze$nie uwage, na bardzo wazna role roweru, jako podstawowego srodka
transportu umozliwiajacego funkcjonowanie spoleczefistw w wielu krajach Swiata.
Intencja organizatoréw konferencji Velo — city 2011 bylo przedstawienie Karty
Sewilskiej uczestnikom dorocznego Europejskiego Forum Transportowego 2011
(d. Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu), odbywajacego sie kilka mie-
siecy pézniej w Lipsku.

Europejska Federacja Cyklistéw w roku 2012 opracowala dwa znaczace doku-
menty, jednym jest Deklaracja Wizja 2020 (ECF Vision 2020) {91, ogloszona
podczas zgromadzenia ogdlnego organizacji cztonkowskich w Wiedniu. W De-
klaracji nakreslono program na druga dekade XXI wieku. Jako cele realizacyjne
do roku 2020 podtrzymano postulat osiagniecia 15% udzialu roweru w podzia-
le modalnym przecietnie w Europie, przeznaczenia 10% budzetéw krajowych na
transport na szczeblu europejskim i krajowym na inwestycje dla rozwiazan doty-
czacych rower6w. Poréwnano inwestycje shuzace rekreacji i turystyce rowerowe;j
do inwestycji transportowych. Zwrécono uwage na problem zagrozen bezpieczefi-
stwa ruchu rowerowego i zalozono obnizenie wskaznika liczby zabitych i powaznie
rannych na 1 kilometr 0 50%. Przyjeto, ze w okresie docelowym nastapi zakoricze-
nie realizacji Sieci EuroVelo spelniajacej odpowiednie standardy techniczne i funk-
gjonalne. Zwrécono uwage na niepodwazalna role roweru jako srodka transportu
wobec przewidywanych ograniczed w dostgpnosci paliw plynnych i niezaleznosci
od tych no$nikéw energii.

Dla osiagniecia powyzszych celéw uznano za niezbedne wspieranie i promocje
ruchu rowerowego przez rzecznictwo na szczeblach miedzynarodowych i krajo-
wych, co mialoby by by¢ realizowane przez organizacje czlonkowskie, realizacje
projektéw demonstracyjnych i badan nad ruchem rowerowym. Powinno to réw-
niez doprowadzi¢ do upowszechnienia wiedzy o mozliwosciach i uwarunkowaniach
uzytkowania roweru, zbudowanie potencjatu oraz tworzenie sieci i stymulowanie
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rozwoju ruchu rowerowego na szczeblu miedzynarodowym i krajowym. Instru-
mentami w realizacji celéw powinny by¢é programy celowe np. Lidera Krajowego,
szkolenia i treningi, konferencje serii Velo — City oraz wspierania grup uzytkowni-
kéw, a takze powolanie Koordynatoréw EuroVelo w poszczegélnych krajach.

Karta Vancouver (The Charter of Vancouver 2012) {5} ogloszona zostata
na zakoniczenie Konferencji Velo-Global 2012 odbywajacej si¢ w Vancouver. Karta
wsparta Konwencj¢ ONZ o prawach dziecka. Postulowano, aby rzady przestrze-
galy oraz popieraly prawa dzieci do wszechstronnego uczestnictwa w zyciu kultu-
ralnym i artystycznym, sprzyjaly tworzeniu wlasciwych i réwnych warunkéw dla
dziatalnosci kulturalnej, artystycznej, rekreacyjnej i rozrywki dzieci. Instrumen-
tem w tych dzialaniach powinna by¢ mozliwo$¢ wykorzystania roweru jako srodka
transportu, rekreacji i zabawy.

W roku 2013 podczas Konferencji Velo — City 2013 w Wiedniu ogloszo-
no Memorandum Wiedesiskie (The Vienna Memorandum 2013) {18}, ktére
wyraza zasady rozwoju zréwnowazonego i inteligentnego transportu i mobilnosci.
Burmistrzowie Wiednia, Bratystawy, Kopenhagi, Lublany, Bergenz, Pragi, Adela-
idy, Goteborga, Sztokholmu, Monachium, Jihlawy, Nantes, Gdariska, Budapesztu
i Luxemburga, sygnatariusze tego dokumentu potwierdzili, ze rozwoj inteligentnych
miast to dobre miejsca do zycia rodzin i dzieci, wymagajace dziatan na rzecz promo-
wania, inspirowania, uczestnictwa i wspdldziatania mieszkadcéw w kazdym wieku
i pochodzacych z réznych §rodowisk spolecznych. Celem jest zapewnienie mozliwo-
Sci realizacji zmian zachodzacych w Zzyciu spolecznym, takich jak: indywidualiza-
cja, cyfryzacja, zwigkszenie réznorodnosci, nowe style zycia i zdrowia publicznego,
ochrony klimatu i efektywnosci energetycznej. Wspdlnym, kluczowym elementem
w miastach jest mobilnos¢ intermodalna i rowerowa, wyrazajaca kulture mobilnosci.

W dokumencie stwierdza sie, ze:

— Jazda na rowerze jest najbardziej ekologiczna forma transportu miejskiego,

gdyz:

® nie generuje zanieczyszczen powietrza i halasu,

® jest najbardziej energooszczednym sposobem poruszania si¢ i jest catko-
wicie zasilana przez cztowieka,

* jest nie niezalezna od dostaw paliw plynnych,

® stwarza nowe mozliwosci ksztaltowania i wykorzystania przestrzeni pu-
blicznej zaréwno podczas ruchu, jak i parkowania,

® moze zmniejszy¢ zageszczenie ruchu przez bardziej efektywne wykorzy-
stanie przestrzeni publicznej,

® shuzy rozwojowi zycia spolecznego przez zachecanie rowerzystéw do
wspoldziatania ze soba podczas poruszania si¢ po miescie.

— Miasto inteligentne jest miastem na rowerze, gdyz:

® podréze rowerem, w polaczeniu z intermodalno$cia transportu publicz-
nego w sposéb trwaly i efektywny moga zaspokoi¢ potrzeby zwigzane
z mobilnoscia mieszkaficow,
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park rowerowy, ktdry jest znaczacy i niedoceniany, moze byé wykorzystany
do transportu towaréw w miastach i miasteczkach,

umozliwia bezposrednie podréze drzwi — drzwi w sposéb najbardziej efek-
tywny,

na dystansach ponizej 4 km podréze rowerem sa najszybszym Srodkiem
transportu,

wykorzystuje malo powierzchni, a sie¢ tras rowerowych sklada sie z krétkich
drég,

poprawia zdrowie fizyczne i psychiczne spoleczefistwa, co znaczaco obniza
koszty spoleczne transportu,

podréze codzienne do pracy i szkoly poprawiaja stan zdrowia rowerzystow
(dorostych i dzieci) przez wykonywany wysitek fizyczny.

— Inwestycje w infrastrukture rowerowa sa oplacalne, gdyz:

bezpieczna i wygodna infrastruktura rowerowa umozliwia mlodym i star-
szym by¢ mobilnym za pomoca zdrowego i przyjaznego dla srodowiska
srodka transportu,

podréze rowerowe powoduja znacznie nizsze koszty spoteczne niz indywidu-
alny transport motorowy, gléwnie ze wzgledu na obnizenie kosztéw opieki
zdrowotnej oraz czynniki zewnetrzne, jak zanieczyszczenie powietrza, halas
i zatory ruchowe,

koszty wewnetrzne, w tym koszty i korzysci sSrodowiskowe, spoleczne i eko-
nomiczne wykazuja wysoki zwrot stopu nakladéw inwestycyjnych na infra-
strukture rowerowa.

— Inwestowanie w $wiadomos¢ rowerzystow jest oplacalna, gdyz:

jest korzystne dla spoleczefistwa przez promowanie wszystkich powyzszych

cech; zachecanie rodzin do korzystania z roweru, a tym samym przekazywa-

nie dzieciom pozytywnych doswiadczeni, co moze mie¢ dlugotrwale skutki

w kierunku zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i zdrowia spoleczefistwa,

administrowanie miastem jest wrazliwe na problemy rowerzystow i do-

starczanie ushug publicznych w celu codziennego korzystania z rowerdw.

Wsparcie administracyjne moze zwiekszy¢ udzial ruchu rowerowego. Obec-

nie wielu obywateli, szczeg6lnie mlodych ludzi, oddala si¢ od transportu

samochodowego zorientowanego w kierunku ,miast dla ludzi”, decydujac
sie na przejScie piesze, podréz rowerem czy transportem publicznym.

burmistrzowie i ich zastepcy zobowiazuja sie do zachecania do zréwnowazo-
nej mobilno$ci w lokalnych spotecznosciach i stawiaja sobie nastepujace cele:

*  dolaczenie roweru do lokalnych polityk i strategii zréwnowazonego roz-
woju,
zwiekszenia udzialu ruchu rowerowego do roku 2025,

* rozbudowy infrastruktury rowerowej w miescie, aby mozna si¢ bylo
bezpiecznie poruszaé bez wzgledu na wiek i typ podrézy przez obni-
zenie limitéw predkosci, najlepiej na poziomie 30 km/h dla obszaréw
miejskich i mieszkaniowych z ,,ulicami zyjacymi”,
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*  zapewnienie miejsc parkingowych dla roweréw miescie, aby zachecié
mieszkanicéw do korzystania z roweru,
wspierania plynnosci transportu intermodalnego i mobilnosci,
promowania i zwigkszenia wykorzystania e-bikedéw (roweréw elek-
trycznych),

*  zachecenia wlascicieli doméw, dla zapewnienia bezpiecznego, czyste-
go i wygodnego przechowywania roweréw,

*  $cistej wspélpracy z organizacjami promujacymi rower, rowerzystami
i innymi, aby zacheci¢ mieszkaricéw do polityki rowerowej,

* podnoszenia $wiadomosci spolecznej z przemieszczania sie rowerem
w miescie,

*  promowanie roweru w$réd dzieci do zwickszenia wykorzystania tego
srodka transportu w przyszlosci.

Karta Nantes (The Nantes Charter 2015) noszaca tytul ,Ruch rowerowy
na rzecz zrbwnowazonej przysziosci” {22} uchwalona zostata podczas konferen-
¢ji Velo-City w Nantes, kilka miesi¢cy przed planowanym szczytem klimatycznym
COP 21 ONZ w Paryzu 2015 i przyjeciem nowych zasad zréwnowazonego rozwo-
ju. Dlatego tez zawiera tresci odnoszace si¢ do aspektéw $rodowiska naturalnego.
W Karcie stwierdza si¢, ze $wiat musi podja¢ kroki dla bardziej zréwnowazonego
rozwoju w przyszlosci i ze wszystkie miasta, regiony i kraje oraz struktury miedzy-
narodowe uznaja znaczenie ruchu rowerowego dla zréwnowazonego rozwoju Swia-
ta. Wszyscy zwolennicy takiego podejscia powinni podjaé si¢ promowania roweru.

W Karcie Nantejskiej wzywa sie wszystkie Miasta i Regiony do:

— zintegrowania roweru we wszystkich obszarach polityki w celu zapewnie-
nia, ze jazda rowerem jest skladnikiem wszystkich obecnych i przyszlych
proceséw decyzyjnych, z klarownymi i ambitnymi celami dla wzrostu ruchu
rowerowego,

— uwzglednienia roweru w systemach mobilno$ci miejskiej i stworzenia bez-
piecznych sieci tras, miejsc, parkingdéw dla rower6w oraz stacji roweru pu-
blicznego, ktére powinny by¢ zwiazane z infrastrukturg dla ruchu pieszego
i transportu publicznego,

— promowania zmian zachowan i nawykéw odnosnie mobilnosci oraz podno-
szenia Swiadomosci w kwestii klimatu i wszystkich aspektéw podrézowania
rowerem.

Zauwazy( nalezy, ze wszystkie ww. dokumenty o charakterze Deklaracji, Kart
i Memorandéw sa zgodne z polityka Unii Europejskiej w zakresie transportu i roz-
woju zrownowazonego. Tresci tych dokumentéw w aspekcie mobilnosci zréwno-
wazonej ewaluuja w kierunku zwigkszenia roli roweru jako srodka transportu,
rekreacji i turystyki. Dokumenty te kreuja réwniez szeroko rozumiana ,kulture
rowerows”. Zauwazy¢ nalezy, ze szereg celéw i postulatéw formulowanych wcze-
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$niej przez Europejska Federacje Cyklistéw byla wprowadzana do dokumentéw
polityki transportowej przez Parlament i Komisje Europejska.

3. Dziatania grup problemowych na rzecz zréwnowazonej mobilnosci

Systemowe dzialania na rzecz zréwnowazonej mobilnos$ci prowadzi ECF w sta-
tych grupach problemowych:

— Scientists for Cycling — Scientists for Cycling —Naukowcy dla Rowerdw,

— World Cycling Alliance — Swiatowy Allianz Rowerowy,

— Cities for Cyclists — Miasta dla Rowerzystow,

— Cycling Forum Europe! — Europejskie Forum Rowerowe,

— Cycling Industry Club — Klub Przemystu Rowerowego,

— Leadership Programme — Program Liderdw,

— National Cycling Officer — Narodowy Oficer Rowerowy,

— Sustainable Low Carbon Transport (SLoCaT) — Zréwnowazony Transport

Niskoemisyjny.

Scientists
for cycling

CYCLING
INDUSTRY
CLUB

Rys. 1. Logotypy wybranych grup tematycznych Europejskiej Federacji Cyklistéw: Naukowcey dla Ro-
weréw, Swiatowy Allianz Rowerowy, Miasta dla Rowerzystéw, Enropejskie Forum Rowerowe, Klub
Przemystu Rowerowego oraz Zréwnowazony Transport Niskoemisyjny

Scientists for Cycling — Naukowcy dla Roweréw [157 jest to grupa pro-
blemowa skupiajaca od roku 2010 naukowcéw i badaczy zagadnien zwiazanych
z szeroko rozumianymi badaniami nad ruchem rowerowym i jego infrastruktura.
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Celem dziatania grupy jest wymiana wiedzy i badan w zakresie wykorzystania
roweru jako srodka transportu i rekreacji.

Gléwne cele grupy to:

— budowanie silnej spolecznosci akademickiej prowadzacej badania nad ru-

chem rowerowym,

— wypelnienie luki miedzy badaniami dotyczacymi zagadniefr rowerowych

i zachowan réznych grup spolecznosci rowerowej,

— rozpowszechnianie najnowszych publikacji naukowych na temat ruchu ro-

werowego,

— wspdlpraca w formulowaniu programu konferencji Velo-City,

— wykorzystanie wynikéw badain w formulowaniu polityki transportowe;

i przestrzennej w stosunku do roweru.

Scientists for Cycling dwukrotnie w ciggu roku spotykaja sie na seminariach
tematycznych. Jedno jest zwiazane z doroczng konferencja Velo-City lub Velo-
-Global, drugie z seminariéw odbywa si¢ niezaleznie. Znaczaca cze$¢ tematyki
seminariéw stanowia zagadnienia podejmujace problemy mobilnosci aktywnej
i mobilnosci zréwnowazone;.

World Cycling Alliance — Swiatowy Allianz Rowerowy (WCA) {20} —
jest to inicjatywa Europejskiej Federacji Cyklistéw skupiajaca globalnie w skali
$wiata organizacje pozarzagdowe promujace uzytkowanie roweru. Celem grupy
problemowej bylo stworzenie ogélnoswiatowego lobby rowerowego, stanowia-
cego partnera dla organizacji ogélno§wiatowych ONZ, OECD/ ITHF, WHO,
Banku Swiatowego w przedmiotowym zakresie dzialalnosci. Inicjatorzy aliansu
uznali, ze taka metoda uda si¢ w sposéb zorganizowany i bardziej efektywny
przedstawial stanowisko uzytkownikéw roweréw, a ze wzgledu na $wiatowy za-
sieg, przedstawiane opinie beda lepiej odbierane przez kierujacych organizacjami
swiatowymi i miedzynarodowymi, do ktérych zostana adresowane. WCA jest
réwnoczesnie centrum koordynacji, platforma wymiany wiedzy i silnym glosem
organizacji zajmujacych sie codziennym wykorzystaniem i rekreacja rowerowa.

Swiatowy Allianz Rowerowy powolany zostal do zycia w roku 2014 podczas
Konferencji Velo-Global w Adelaidzie (Australia), a na jego czele stanal inicjator
dzialan prezydent ECF — dr Manfred Neun. Sojuszem kieruje Miedzynarodowy
Komitet Sterujacy, sktadajgcy sie z przedstawicieli organizacji pozarzadowych
wszystkich kontynentéw, sekretariat miesci siec w Brukseli w siedzibie ECF.

Cities for Cyclists — Miasta dla Rowerzystow {2} — jest najstarsza grupa
problemowg w strukturach Europejskiej Federacji Cyklistéw. Celem ,Miasta dla
Rowerzystéw” jest stworzenie globalnej sieci ECF miast, ktdre pracuja na rzecz
promowania korzystania z roweréw w obszarach miejskich i zachecanie do wy-
miany wiedzy oraz umieszczenie roweru jako $rodka transportu i rekreacji-tury-
styki w centrum planowania urbanistycznego i polityki miejskiej, inspirowanie
i wlaczanie miast do grupy, a przez wymiane do§wiadczeni, rozwigzan, strate-
gii, inicjatyw politycznych i praktycznych dzialan w terenie, a takze stworzenie
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platformy do uczenia sie od siebie nawzajem i unikania dylematu koniecznosci
,wywazania otwartych drzwi”, aby w perspektywie uczynic tereny miast i aglo-
meracji przyjaznymi rowerzystom.

Cycling Forum Europe! — Europejskie Forum Rowerowe {6} jest to
wspoélna grupa problemowa zalozona w roku 2014, skupiajaca przedstawicieli
ECF i postéw Parlamentu Europejskiego dzialajacych na rzecz promociji i lob-
bowania za codziennym i rekreacyjnym wykorzystaniem roweru. Celem grupy
jest zebranie decydentéw UE, zwolennikéw rowerowych i tych wszystkich in-
teresariuszy podejmujacych dzialalno$¢ zwiazana ze zréwnowazona mobilno$cia
miejska 1 przyszloscia naszych miast. Celem dzialan jest osiagniccie lepszego
zrozumienia i wymiany pogladéw we wszystkich kwestiach zwiazanych z poli-
tyka rowerowa.

Europejskie Forum Rowerowe spotyka si¢ 2 — 4 razy w roku na dyskusji
o publicznej roli Unii Europejskiej w promowaniu roweru, jako formy trans-
portu i wypoczynku w Europie i poza nia. ECF jest czlonkiem forum i zapewnia
prowadzenie sekretariatu - jest bardzo waznym miejscem kontaktu wladz ECF
z przedstawicielami wladz Unii Europejskiej, szczegblnie ze wzgledu na obec-
na role roweru w Europie. Szacuje si¢, ze na chwile obecng (2016 r.) z roweru
jako $rodka lokomocji i rekreacji korzysta ok. 50 mln Europejczykéw, a gene-
rowane korzysci Srodowiskowe, spoleczne i gospodarcze wynosza rocznie okoto
210 miliardéw euro (€). Europejskie miasta charakteryzuja ograniczone mozli-
wosci rozwojowe w aspekcie przestrzennym, srodowiskowym i ekonomicznym.
W zwigzku z tym racjonalizacji wymaga rozw6j wysokiej jakosci przestrzeni pu-
blicznych, efektywnych systeméw transportowych oraz zdrowego i atrakcyjnego
srodowiska miejskiego, zar6wno dla mieszkancéw i przedsiebiorstw. Dlatego,
w aspekcie przyszlosciowego rozwoju konieczne sa rewizje rozwoju systemow
mobilnosci miejskiej.

Cycling Industry Club (CIC) — Klub Przemystu Rowerowego {71} — jest
grupg problemowa powstala w 2011 r. Jest to platforma wymiany doswiadczen
i dyskusji w zakresie produkgji, technologii i handlu roweréw. Skupia producen-
téw rower6w oraz wszelkich artykuléw zwigzanych z poruszaniem sie rowera-
mi. Grupa jest bardzo wazna, ze wzgledu na wyjatkowo duzy potencjal ekono-
miczny i finansowy, reprezentowany przez przedstawicieli przemystu, a z drugiej
strony przez przedstawicieli ECF, uosabiajacych uzytkownikéw i ich potrzeby.
Producenci zainteresowani sa jak najwiekszym zbytem wytwarzanych ro-
weréw, natomiast uzytkownicy sg klientami i daza do uzyskania przystepnych
cen i produktéw spelniajacych ich wymagania.

Aby obie grupy interesariuszy byly usatysfakcjonowane, to wskazane jest
uzyskanie consensusu w zakresie cen i jako$ci produktéw oraz potrzeb specyficz-
nych grup uzytkownikéw. Dla producentéw sprzetu rowerowego przynaleznosé
do CIC daje mozliwos¢ skorzystania ze $rodkéw Unii Europejskiej przeznaczo-
nych dla organizacji pozarzadowych, ktére moga by¢ wydane na rézne cele zwia-
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zane z badaniami, produkcjg i promocja innowacyjnych rozwigzan technicznych,
w tym e-bikéw? i roweréw cargo. Nalezy zwréci¢ uwage, ze im wiecej wyprodu-
kowanego i sprzedanego sprzetu rowerowego, tym potencjalnie wiecej rowerzy-
stow na drogach, ulicach, Sciezkach i traktach turystycznych.

Leadership Programme — Program Lideréw {12} jest to grupa tematyczna
majaca na celu przede wszystkim podniesienie efektywnosci dzialania organiza-
¢ji pozarzagdowych uzytkownikéw rowerdw i zmian Swiadomosci spoteczenstwa
w zakresie korzystania z roweru oraz oddzialywania na decydentéw. Dzialania tej
grupy dotycza krajowych organizacji pro-rowerowych w tych krajach, w ktérych
udzial roweréw dotyczy co najmniej 5% wszystkich podrézy. ,Zaangazowanie na
szezeblu krajowym {...} wazne jest w tworzenin wilasciwych ram prawnych, regulacyjnych
7 finansowych tak, ze moze nastqpic pomysina realizacja strategii rowerowych” {12].

National Cycling Officer — Krajowy Oficer Rowerowy {13} — to grupa
problemowa powstata podczas konferencji Velo-City w 2011 roku w Sewilli,
spotykajaca sie przy okazji kolejnych konferencji. Celem jej jest, obok wymia-
ny doswiadczen, uzyskanie opinii urzednikéw krajowych o polityce rowerowe;j
i transportowej Unii Europejskiej, jak rowniez dazenie do ujednolicenia standar-
déw wdrazanych rozwigzan. Grupa ta miala udzial we wprowadzeniu zapiséw
dotyczacych Europejskiej Sieci Turystycznych Tras Rowerowych EuroVelo, co do
ustalert Europejskiej Sieci Transportowej TEN-T.?

Sustainable Low Carbon Transport (SLoCaT) — Zréwnowazony Trans-
port Niskoemisyjny {17} — jest to grupa zlozona z kilku miast europejskich
i przedstawicieli ECF dzialajacych na rzecz rozwoju zréwnowazonego transportu
niskoemisyjnego. Rower jest bardzo waznym $rodkiem transportu, obok trans-
portu publicznego i przemieszczen pieszych. Oznacza praktyczng realizacje ak-
tualnych zalecest Unii Europejskiej w zakresie promocji transportu niskoemisyj-
nego wraz z eksponowaniem rozwigzan o charakterze modelowym.

Zwraca uwage na szerokie uwzglednienie wszystkich $§rodkéw lokomocji,
w tym Srodkéw niskoemisyjnych i ruchu samochodowego. Podyktowane jest
to koniecznoscia opracowywania analiz, ktére, aby byly kompletne, musza by¢
spojne i uwzgledniaé wszystkie dostepne $rodki transportu wraz z charaktery-
styka ich wykorzystania, gdyz tylko wtedy mozna antycypowaé zmiany podziatu
zadaf przewozowych oraz efektywno$¢ planowanych dziatan.

4 Rower elektryczny

5 W listopadzie 2013 r. Parlament Europejski zalecit wprowadzenie zapisu w TEN-T, ze jesli trasa EuroVelo
przebiega w Europejskim Korytarzu Transportowym, to jest integralnym elementem sieci TEN-T i trasa
rowerowa EV moze korzystac ze srodkow finansowych przeznaczonych na rozwdj Europejskiej Sieci Trans-
portowej.
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4. Mobilno$¢ zréwnowazona w wybranych projektach miedzynarodo-
wych

Velo-City Conference {19}, sztandarowy projekt Europejskiej Federacji Cy-
klistéw, jest najwieksza cykliczna konferencja rowerowa na $wiecie dotyczacg tego
srodka transportu i rekreacji. Konferencje Velo-City rozpoczely sie w 1980 roku
w Bremie, zanim jeszcze oficjalnie powstata ECE. Od tego czasu konferencje od-
byly sic w 22 miastach 16 krajéw, w tym w ostatnich latach w Brukseli (2009),
Kopenhadze (2010), Sewilli (2011), Vancouver (2012), Wiedniu (2013), Adela-
idzie (2014), Nantes (2015) i Taipei (2016). Do roku 2009 konferencje odbywaly
sic generalnie w cyklu dwuletnim. Od roku 2010 wprowadzono cykl coroczny,
z tym, ze w latach nieparzystych odbywaja si¢ konferencje europejskie, natomiast
w latach parzystych — konferencje swiatowe na jednym z szesciu kontynentéw.
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Rys. 2. Logotypy wybranych konferencji Velo-City organizowanych przez ECF

Konferencja Velo-City przycigga corocznie 1500 — 3000 uczestnikéw z ponad
65 krajow, ktérzy reprezentuja Srodowiska os6b zaangazowanych w polityke na
réznych szczeblach, promowanie i zapewnienie udogodnien i programéw rowero-
wych, inzynieréw, projektantéw, planistéw przestrzennych, architektéw, socjolo-
gbéw, pedagogéw, badaczy akademickich, ekologéw, biznesu oraz przedstawicieli
przemystu rowerowego.

Miasta, w ktérych odbywaja sic konferencje maja mozliwos$¢ przedstawienia
uczestnikom z wielu krajéw Swiata swojego dorobku i doswiadczen w zakresie roz-
woju systemdw transportu i mobilnosci mobilnej ze szczegdlnym uwzglednieniem
infrastruktury rowerowej.

Projekt Bike 2 Work — Rowerem do pracy i do szkoly {14} jest projek-
tem majacym na celu osiagniecie znaczacego oszczednosci energii przez zmiany
w podziale przewozowym oséb dojezdzajacych codziennie do pracy i szkoly, w tym
przez wykorzystanie roweru zamiast samochodu. Zaklada si¢ wprowadzenie pro-
graméw zmiany zachowan w zakladach pracy we wspélpracy z pracodawcami,



122 Zalewski A., Styblifiska M., Haubold H.

ktére trwale zmienilyby zachowanie dojezdzajacych na rzecz zwigkszenia wyko-
rzystania roweru.

BIKE 2WORK

smart choice for commuters

Rys. 3. Logotyp projektu ECF Bike2Work

Projekt ten laczy kampanie Bike2Work z wprowadzeniem roweru dla obstugi
firm, aby osiagnaé wzajemne wzmocnienie efektéw wywolania sprzezenia zwrot-
nego. Dotychczasowe kampanie Bike2Work okazaly si¢ wysoce skuteczne w zmia-
nie zachowan uczestnikéw, poniewaz sa one oparte na sprawdzonych metodach
zmiany zachowan ludzi. Sg one réwniez bardzo oplacalne, gdyz moga by¢ skon-
centrowane na kluczowych odbiorcach, podatnych na zmiany. Podobnie, rowery
obstugujace sp6tki majg udowodnione dziatanie w stosunku do liczby pracowni-
kéw. Program jest szczegdlnie atrakcyjny dla pracodawcéw, pomagajac im stwo-
rzy¢ efektywne i przyjazne warunki dojazdu pracownikéw i postoju roweru.

Dla osiagniecia wytyczonych celéw w projekcie przewidziane sa nastepujace
dzialania:

— rozszerzenie i zacie$nienie istniejgcych kampanii ogélnokrajowych,

— wigczenie kampanii w skali lokalnej, dla odniesienia sukcesu na wieksza

skale na zasadzie powielania przykladéw dobrej praktyki,

— powtarzanie kampanii w wickszej liczbie krajow, miast i regionéw,

— zwickszenie liczby firm przyjaznych rowerzystom w Europie i ich znaczenia,

— zapewnienie trwalosci wszystkich tych dziatad po zakoniczeniu projektu.

Zaklada sie, ze obok uzyskania oszczednosci energii oraz redukcji CO? Projekt
Rowerem do Pracy przyniesie osobiste korzysci osobom dojezdzajacym do pracy.
Naleza do nich: poprawa zdrowia, uprawianie fitness, utrata masy ciala, zapo-
bieganie chorobom cywilizacyjnym, redukcja kosztéw transportu. Przedsiebior-
stwa biznesowe osiagna oszczednosci na kosztach inwestycji infrastrukturalnych,
zmniejszeniu zwolnief lekarskich pracownikéw oraz zwickszeniu dostepnosci do
lokalizacji firmy. Przesuniecie modalne do wiekszego udziatu podrézy rowerowych
zwieksza ogdblna jako$¢ zycia w miastach, przynoszac w przysztosci znaczne korzy-
$ci, np. na inwestycje lokalne w zakresie infrastruktury drogowej badz transportu
publicznego.

CHIPS (Cycle Highways Innovation for smarter People Transport and
Spatial Planning) - Innowacyjne Rowerostraty dla smart Transportu Oséb i Pa-
nowania Przestrzennej [ 1} to projeke, ktdry bedzie sie rozwijaé i promowaé rowe-
rostrady, jako efektywna funkcjonalnie i kosztowo infrastrukture dla pojazdow
niskoemisyjnych w dojazdach codziennych do pracy i szkoly.
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North-West Europe
CHIPS
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Rys. 4. Logotyp projektu ECF CHIPS

Zaklada sie, ze CHIP pokaze, szczegblnie w polaczeniu z rosnacg liczba e-rowe-
réw, rowerostrady o bardzo dobrych standardach ruchowo — technicznych, ze moze
skutecznie konkurowad z dojezdzajacymi samochodami. Projekt zaklada réwniez
opracowanie wspélnych standardéw technicznych i rozwiazan pilotowych.

Jako odcinki badawcze przewiduje si¢ wykorzystanie rowerostrad miedzy

— Leuven - Bruksela w Belgii,

— Arnhem - Nijmegen w Holandii,

— Frankfurt Airport - Region w

— Hart van Brabant w Holandii,

— Comber Greenway w Irlandii.

Szacuje sie, ze zbudowanie szybkich, funkcjonalnych i bezpiecznych rowero-
strad moze spowodowac zwieckszenie udziatu podrézy rowerowych w dojazdach do
pracy od 1,5 do 3 razy w stosunku do stanu poczatkowego. W trakcie realizacji
projektu zaklada sie takze wspélprace z wladzami regionalnymi i lokalnymi.

EuroVelo — Sie¢ Turystycznych Drég Rowerowych {10,21,231 jest w zalo-
zeniach projektem tworzacym oraz koordynujacym rozwéj drég rowerowych dla
turystyki rowerowej 14 tras o dlugosci tacznej 70 000 km, ktérych realizacja po-
winna zakoficzy¢ sie do roku 2020°.

Rys. 5. Logotyp projektu ECF EuroVelo

Celami projektu EuroVelo jest zapewnienie realizacji bardzo wysokiej jakosci
spojnej europejskiej sieci tras rowerowych laczacych wszystkie kraje europejskie
i ich stolice (rys. 6), z wykorzystaniem najlepszych doswiadczen transgranicznych

6 Na terenie Polski projekt EuroVelo sktada si¢ z 5 tras o tacznej dtugosci ok. 5300 km, w tym: EV 2 Szlak
Stolic: Galway (Irlandia) — Moskwa (Rosja) 5500 km: w Polsce wojewddztwo lubuskie, ok. 1150 km; EV 4
Szlak Centralny: Roscoff (Francja) — Kijow (Ukraina) 4000 km: w Polsce ok. 650 km; EV 9 Szlak Burszty-
nowy: Pula (Chorwacja) — Gdansk (Polska) 1900 km: w Polsce ok. 770 km; EV 10 Szlak Morza Battyckiego
Cycle Route: Kopenhaga (Dania) — Tallin (Estonia) 8000 km: w Polsce ok. 490 km); EV 11 Szlak Wschod-
nioeuropejski: Ateny (Grecja) — Nordkapp (Norwegia) 6000 km: w Polsce ok. 1310 km; EV 13 Szlak Ze-
laznej Kurtyny: Granica Norwegii z Rosja (Ocean Arktyczny) — granica Grecji z Turcja (wybrzeze Morza
Czarnego) 6500 km: w Polsce ok. 930 km. W marcu 2014 r. Ministerstwo Sportu i Turystyki RP oficjalne
poparto realizacjg sieci tras EuroVelo w Polsce [23].
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i jednolitych ogélnoeuropejskich standardéw funkcjonalno — technicznych z réw-
noczesnym uwzglednieniem wymagan poszczegélnych krajéw. Pomyst stworze-
nia sieci europejskich Tras Rowerowych EuroVelo powstal w grupie dziataczy ECF
w roku 1983, lecz dopiero w 1995 r. Europejska Federacja Cyklistéw objela koor-
dynacje Projektu w Europie. Zgodnie z ustaleniami z roku 2011 — sie¢ EuroVelo
w Europie liczy 14 dlugodystansowych Tras Rowerowych o lacznej dlugosci okoto
70000 kilometréw. Znaczacym krokiem w kierunku przyspieszenia realizacji pro-
jektu bylo powotanie w 2011 r. (listopad) Koordynatoréw Krajowych d/s realizacji
EuroVelo’. W listopadzie 2012 roku projekt EuroVelo uzyskal poparcie Komisji
Transportu i Turystyki Parlamentu Europejskiego dla wlaczenia Sieci EV do pro-
gramu Europejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). W roku 2014 Trasa EV15 jako
pierwsza uzyskala certyfikacje ECF.
Zaklada sie, ze powstana:
— warunki dla duzej liczby mieszkaficéw Europy zachecajace do turystycznych
rowerowych podrézy dalekiego zasicgu,
— wygodnego i bezpiecznego przemieszczania sic w podrézach codziennych
dla 0s6b mieszkajacych wzdtuz tras EuroVelo,
— poprawy warunkow srodowiska zamieszkania i zdrowia fizycznego rowerzy-
stow, a takze
— nastapi zmiana podziatu zadan przewozowych w rejonach miast i aglomera-
¢ji w kierunku jego zréwnowazenia.

.
e
ki ‘b

Rys. 6. Schemat transeuropejskiej sieci turystycznych tras rowerowych EuroVelo {10,21}

7 Jednym z koordynatorow Krajowych Sieci EuroVelo na Polske Centralng i Poludniowa zostat A. Zalewski.



ROLA EUROPEJSKIE] FEDERACJI CYKLISTOW W ROZWOJU ZROWNOWAZONE]J... 125

FLOW {21} to projekt, ktéry stara sie wykazal, ze rozwiazania w zakresie
ruchu pieszego i rowerowego, w oparciu 0 modelowanie i symulacje ruchu, moga
by¢ efektywnym dzialaniem w zwalczaniu zatoréw ruchowych w miescie. Pro-
jekt wykonywany przez ekspertéw z zakresu ruchu pieszego (WALK 21) i ru-
chu rowerowego (ECF). Na podstawie analiz rozwigzan dla niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu w sze$ciu miastach partnerskich FLOW (Lizbona, Budapeszt,
Monachium, Gdynia, Sofia i Dublin) opracowane zostana pilotowe narzedzia oce-
ny, ktére wdrazane moga przyczyni¢ sic do zmniejszenia efektéw w zatloczenia
ruchem w miastach. FLOW skierowany jest do miast, przedsiebiorstw i decyden-
téw w celu tych grup, ze wdrazanie dzialan z zakresu mobilno$ci zréwnowazo-
nej transportu niezmotoryzowanych moze skutecznie zmniejszy¢ zatory ruchowe
w miastach i aglomeracjach.

SWITCH {16} jest projektem realizowanym od maja 2016 roku i finansowa-
nym przez Uni¢ Europejska z udzialem pieciu miast oraz ekspertéw z dziedziny
zdrowia i transportu do opracowania i wdrozenia ukierunkowanych kampanii pro-
mujacych zmiany zachowan. Celem projektu jest zachecanie do zmiany zachowan
komunikacyjnych os6b w réznym wieku w przelomowych sytuacjach zyciowych
- zmiana szkoly lub pracy, przenoszenie domu, emerytura - w aspekcie podnie-
sienia ich sprawnosci fizycznej. SWITCH korzysta z technologii informacyjnych
i komunikacyjnych (ICT) oraz indywidualne porady planowania podrézy wspiera-
ny przez silne argumenty zdrowotne, aby zacheci¢ ludzi w przelomowych okresach
zmiany zycia do zmiany nawykéw podrézy samochodem na rzecz czestych prze-
mieszczeni pieszych i rowerowych, szczegblnie w podrézach krétkich. W ramach
projektu opracowane zostang przyklady kampanii majacych na celu przekonanie
uczestnikéw ruchu miejskiego na rzecz zwigkszenia mobilnosci aktywnej, w tym
znaczacego wykorzystania roweru.

5. Podsumowanie

Przedstawione dzialania Europejskiej Federacji Cyklistéw, miedzynarodowe;
organizacji pozarzadowej na rzecz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, wskazu-
ja, ze sa to dzialania prowadzone konsekwentnie od wielu lat. Obejmuja rézne
formy, gléwnie o charakterze organizacyjno — promocyjnym. Maja na celu, w in-
terdyscyplinarnym Srodowisku o0séb zainteresowanych wykorzystaniem roweru
jako srodka lokomocji i rekreacji, upowszechnienie zasad i metod promowania
zréwnowazonego transportu i mobilnosci. Sa to dzialania o charakterze mickkim,
nakierowane na standaryzacje wdrazanych rozwiazad, nauczanie, popularyzacje
i promocje. Na szczegdlng uwage zashuguja opracowywane dokumenty — pro-
klamacje, postulujace rozwdj mobilnosci zréwnowazonej, ktére sa istotnym glo-
sem federacji i organizacji cztonkowskich w ksztaltowaniu polityki transportowe;j
oraz mobilnosci na forum europejskim i §wiatowym. Niezwykle wazna jest rola
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popularyzatorsko — promocyjna wyrazajaca sie tworzeniem grup problemowych
i projektowych, ktérych dziatania, podobnie jak Konferencje Velo-City, wnosza
trwaly wklad w poznawaniu zjawisk transportowych i turystycznych i podobnie,
jak grupy problemowe, sa platforma wymiany wiedzy i do§wiadczen. Proponowa-
ne rozwigzania pilotowe w realizowanych projektach europejskich sa wzorem do
wdrozefi w zakresie innowacyjnych rozwiazan mobilno$ci zréwnowazonej. ECF
swoja dzialalnoscia w zakresie mobilnosci zréwnowazonej wnosi réwniez znaczacy
wklad w integracje europejska.
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THE ROLE OF EUROPEAN CYCLISTS> FEDERATION
IN THE DEVELOPMENT OF SUSTAINABLE MOBILITY

Abstract: European Cyclists’ Federation (ECF) is a European non-governmental organiza-
tion that promotes a transportation, recreation and tourism of bicycle use, and thus the development
of sustainable mobility in the European countries and around the world. The organization brings
together nearly 100 different non-governmental organizations from countries of all continents, and
is an excellent forum for the exchange of experience in all areas of activity for sustainable mobiliry.
Position you're expressed in many Declarations, Sheets and Memoranda for transport and susta-
inable mobility. ECF affiliated in the European Union Commission in Brussels gives the ability to
directly lobby for sustainable mobility and taking joint action in this field, as well as to voice their
demands to the relevant trade secretariats of the European Commission and the Committees of the
European Parliament, which then are often reflected in the documents of these bodies the European
Union, as well as global organizations, including UN and World Bank. ECF actions is through
the implementation of various projects velated to cycling and sustainable mobility, a group (network)
problem and own research and carried out on behalf of units of the European Union. Since the
establishment of a significant part in dispelling sustainable mobility to conferences ECF Velo-City
(Pan-European) and Velo-Global (Worldwide), which are used in the exchange of various expe-
riences related to the topic of the conference.

Key words: European Cyclists’ Federation, sustainable mobility, cycling, active mobility



