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Granica polsko-biatoruska, jest zewnetrzng granicg UE oraz miej-
scem, gdzie zbudowano stacje wyposazone w sie¢ kolejowa o roz-
stawie 1435 mm oraz 1520 mm. Po 1945 r. w obrebie stacji
granicznych powstaty wojskowe rejony przetadunkowe, zbudowa-
ne z mysla o wykorzystaniu podczas wojny. Po zmianie doktryny
politycznej w Polsce po 1989 r. oraz integracji ze strukturami za-
chodnimi (UE, NATO) wspomniane obiekty przystosowano do celow
cywilnych. Powstanie niepodlegtej Biatorusi po rozpadzie ZSRR spo-
wodowato koniecznosé ufozenia wzajemnych stosunkow polsko-
-biatoruskich. Sposrod sasiadow Biatorusi, Polska jest jedynym
krajem, ktory stosuje rozstaw szyn 1435 mm, co oznacza takze
konieczno$¢ zbudowania infrastruktury przetadunkowej w ruchu
towarowym, ewentualnie stosowania komunikacji przestawczej
(konwencjonalnej, automatycznej). Stosunkowo wysoki poziom
przewozow towarowych przez Biatorus, zwlaszcza tranzytem, jest
spowodowany potozeniem tego kraju na waznym szlaku komunika-
cyjnym, biegnacym z Chin i Rosji do Europy. Gtownym przejSciem
granicznym pomigadzy Polska i Biatorusia jest Terespol-Brzes¢, a ko-
lejne to Siemiandwka-Swistocz, czy Kuznica Biatostocka-Bruzgi,
przy czym gtowna rolg wyzej wymienionych przejsé jest obsfuga
ruchu towarowego. W dalekobieznym ruchu pasazerskim wykorzy-
stane jest praktycznie tylko przejscie Terespol-Brzes$c, ze znaczng
liczbg par pociagow.

Granica pomiedzy Polska a Biatorusig ma 460 km i jest poprowa-
dzona wzdtuz rzeki Bug. Jest to takze granica pomiedzy systema-
mi kolejowymi 1435 i 1520 mm oraz systemami ich elektryfikacji
3 kV DC w Polsce i 25 kV 50 Hz na Biatorusi. Oba systemy (1435
i 1520 mm) majg 5 punktdw stycznych, ktére sg wykorzystywa-
ne przede wszystkim w ruchu towarowym (rys. 1). Stopief wy-
korzystania jest zrdznicowany, a cze$é przejsé granicznych nie
jest aktualnie eksploatowana. Gtownym przejSciem granicznym
pomiedzy panstwami jest Terespol-Brzes¢.

Obecnie na granicy polsko-biatoruskiej eksploatowane sg na-
stepujace kolejowe przejScia graniczne:
¢ Terespol-Brzesc:
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- droga potudniowa: 1 tor 1435 mm + 3 kV DC, 1 tor
1520 mm niezelektryfikowany, szlak zasadniczy;

- droga potnocna: 1 tor 1435 mm niezelektryfikowany, 1 tor
1520 mm niezelektryfikowany, szlak pomocniczy;

¢ Czeremcha-Wysokolitowsk, jednotorowe niezelektryfikowane

(1435 mm), obecnie nieeksploatowane;
¢ Siemiandwka-Cisdwka-Swistocz, jednotorowe niezelektryfiko-

wane (1435 mm + 1520 mm), wykorzystywane tylko w ruchu

towarowym;
¢ Zubki Biatostockie-Bierastawica (Brzostowica), jednotorowe
niezelektryfikowane (1435 mm), obecnie nieeksploatowane;
¢ KuzZnica Biatostocka-Bruzgi (-Grodno): 1 tor 1435 mm + 3 kV

DC, 1 tor 1520 mm niezelektryfikowany;

¢ planowane (? )Wiodawa -Tomaszowka.

Najwazniejsze przejscia to: wykorzystywane w ruchu pasazer-
skim Brzesc-Terespol i Kuznica Biatostocka-Bruzgi oraz Brzesc-
Terespol-Mataszewicze plus Swistocz-Siemianéwka w ruchu to-
warowym. PrzejScie Zubki Biatostockie-Bierastawica faktycznie
jest zlikwidowane - koleje biatoruskie BC rozebraty tor normalny
i szeroki biegngcy od ostatniej stacji po stronie biatoruskiej -
Brzostowica w kierunku granicy z Polska. Po 1989 roku wraz z wy-
cofaniem armii radzieckiej z Polski, Czechostowacji i Wschodnich
Niemiec, a takze zmnigjszeniem wymiany handlowej z pafnstwami
posowieckimi, utrzymywanie niektorych przejs¢ granicznych utra-
cito uzasadnienie ekonomiczne.

Wielkosé przewozéw kolejowych pomiedzy Polska i Biatorusia
osigga warto$¢ umiarkowana. Pomiedzy oboma panstwami kursu-
ja praktycznie tylko pasazerskie pociagi dalekobiezne, zestawione
z wagonow sypialnych lub obstugujgce potaczenia lokalne, taczac
dwie stacje graniczne. Pociggi dalekobiezne sa w wiekszosci rela-
cjami (dla Biatorusi) tranzytowymi tgczac miasta w Rosji (przewaz-
nie Moskwe) z miastami w Europie - Warszawe, Prage, Wieden,
Paryz czy Berlin. Do ich obstugi uzywane sg (RZD i BC) przewaznie
wagony serii WLABmee i WLABd produkcji wschodnioniemieckiej
oraz WLABmz dostarczone przez konsorcjum Siemensa i fabryki
wagonow z Tweru w Rosji.

Obecnie praktycznie wszystkie pociggi dalekobiezne kursujace
pomiedzy Rosjg i krajami UE kursujg przez Brzesé i Terespol. Do



2000 . ruch dalekobiezny odbywat sie takze przez przejscie Kuz-
nica Biatostocka-Bruzgi-Grodno (potgczenia d/z St. Petersburga
czy Wilna). Jednak rozpad ZSRR w 1991 r. i powstanie nowych
panstw, m.in. Litwy czy totwy (przez te kraje przebiega linia ko-
lejowa tgczaca Warszawe i St. Petersburg) spowodowato, iz RZD
zdecydowaly sie na zmiane trasy i przebieg przez Orsze, Mifsk
i Brze$é, przy czym te kraje wymagaty od rosyjskich podréznych
wiz tranzytowych. Klasyczne wagony eksploatowane przez byte
koleje SZD o skrajni 1-WM moga poruszaé sie po sieci PLK tylko
w sytuacjach wyjgtkowych (np. przesytki nadzwyczajne), po wytypo-
wanych liniach ze wzgledu na przekroczong skrajnie, ewentualnie
maja dopuszczenie wjazdu jedynie na teren stacji granicznych.

. Litwa
Druskienniki

(stacja zlikwidowana)

Linie 1435 mm 3 kV DC
Linie 1435 mm 3 kV DC + 1520 mm niezelektryfikowane
Linie 1435 mm niezelektryfikowane

Linie 1435 mm + 1520 mm niezelektryfikowane
Linie 1520 mm 25 kV 50 Hz

Linie 1520 mm niezelektr.

Linie dwutorowe / jednotorowe \
-------------- Linie rozebrane lub niekompletne
Linie waskotorowa (600 mm)

= TSP Talgo

Granica paristwowa

Mosty

Baranowicze
R —

Wotkowysk

kolej waskotorowa w okolicach
Hajnéwki i Biatowiezy po 1945 r.
po stronie biatoruskiej

zostafa rozebrana

Siemiatycze

Zabinka

Brzes¢ Pinsk

—_—

stacja Brzesc jest zelektryfikowana
oboma rodzajami napigcia -

25 kV 50 Hz (tor 1520 mm),

Jjaki 3 kV (1435 mm)

\.
.
™ Kowel
.
.
\\\‘

Biatorus

Ukraina
Rys. 1. Przebieg linii kolejowych na pograniczu polsko-biatoruskim

ystemy transporfowe

Dworzec w Brzesciu, czeS¢ moskiewska (1520 mm, 25 kV 50 Hz)
(5.09.2001r.)

PLK cofnety dopuszczenie ww. wagonéw w 2011 .,
przy czym wezesniej mogly poruszaé sie po Sieci
PLK tylko do stacji Warszawa Zachodnia, wytgcznie
wytypowanymi trasami.

Natomiast w ruchu lokalnym obecnie przez 2
przejscia (Terespol-Brzes¢, Kuznica Biat.-Bruzgj)
odbywa sie ruch pasazerski z wykorzystaniem tabo-
ru spotek PKP i BC. Uzywano takze zespotow trak-
cyjnych SN81 na jednym z przejsé (Czeremcha-
Wysokolitowsk). )

Przez przejscia Siemianéwka-Ciséwka-Swi-
stocz i Zubki Biatostockie-Bierastawica nigdy nie
funkcjonowaty regularne przewozy pasazerskie
(ruch pociagdw byt prowadzony do korica lat 90.
do stacji Ciséwka i Zubki Biat. do 2000 r.).

W przewozach towarowych bardzo wazng role
petnig stacje Kobylany i Mataszewicze, gdzie znaj-
dujg sie liczne terminale przetadunkowe oraz sta-
cje Brzes¢ Potnocny (ros. Briest Siewiernyj, biat.
Brest Patnacny). Role przejsé wspomagajgcych
w ruchu towarowym petnia przejScia Siemianow-
ka-Cisdwka-Swistocz i KuZnica Biatostocka-Bru-
zgi. PrzejScia Czeremcha-Wysokolitowsk i Zubki
Biatostockie-Bierastawica nie sg obecnie uzywa-
ne, przy czym ostatnie ulegto w ostatnich 10 la-
tach znacznej degradacji. Stanowiska do zmiany
rozstawu két znajduja sie:
¢ konwencjonalne: Brzes¢ (pociagi pasazerskie),

Kuznica Biatostocka (pociagi pasazerskie,

do 2007 r.), Swistocz (pociagi towarowe) [4]

i Brzes¢ Potnocny (pociaggi towarowe, wykorzy-

stywane regularnie do ok. 1989 r., obecnie tylko

sporadycznie);
¢ automatyczne (Talgo): BrzeS¢ (pociggi
pasazerskie).

Na pozostatych przejsciach przetadunek od-
bywa sie przy rampach kolejowych znajdujgcych
sie w obrebie stacji: Mataszewicze i Siemiandwka
(PKP) oraz Swistocz i Bruzgi (BC), a na stacjach:
Czeremcha i Zubki Biatostockie (PKP) oraz Wyso-
kolitowsk i Brzostowica (BC) zostat zlikwidowany.
PLK zaplanowaty modernizacje przej$é granicz-
nych na granicy wschodniej: Terespol-Brzes¢,
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KuZnica Biatostocka-Bruzgi i Siemianéwka-Swistocz do 2023 r.
wigcznie. Jest to czeS¢ programu modernizacji przej$é granicz-
nych, gdzie wystepuje sieé¢ kolejowa o rozstawie 1435 mm
i 1520 mm; o sumarycznej wartosci 250 min PLN. Modernizacji
przej$é Czeremcha-Wysokolitowsk czy odbudowy Zubki Biato-
stockie-Brzostowica nie przewidziano.

Tabor spétek PKP (PKP IC, PKP Cargo), czy PR, ktdry przejezdza
przez granice polsko-biatoruska (tylko do stacji granicznych), to
przewaznie lokomotywy serii EUO7, ET22, EN57, a takze SM48.
Dopuszczenie uzyskaty takze pojazdy przewoznikow prywatnych
- lokomotywy spalinowe serii 66, 232 oraz elektryczne Vectron
i inne. Pojazdy BC pokonujgce granice pafnstwowa to na ogét
lokomotywy liniowe serii M62, ewentualnie 2M62, kursujace
po torze 1520 mm i prowadzace do Polski pociagi towarowe
(BrzeSé-Terespol-Kobylany-Mataszewicze, Swistocz-Siemia-
néwka). Pociagi pasazerskie - po torze 1435 mm - prowadza
lokomotywy liniowe spdtek PKP, praktycznie tylko elektryczne
(Terespol-Brzesé, Kuznica Biatostocka-Bruzgi-Grodno). Obowia-
zuje zasada, iz kazdy z przewoznikéw porusza sie przez granice
po torze o szerokoSci wtasciwej dla siebie (polski - 1435 mm,
biatoruski - 1520 mm). Natomiast pojazdy spotek PKP porusza-
jgce sie po torze 1520 mm, podobnie jak pojazdy BC po torze
1435 mm wykonuja prace jedynie na odpowiednio szerokotorowej
sieci PLK, czy normalnotorowej BC. Dodatkowo, przez przejscie
Terespol-Brzes¢ kursujg sktady wagonowe (przewaznie EUQ7 +
wagony bezprzedziatowe BC), a przez przejScie Kuznica Biatostoc-
ka-Bruzgi-Grodno w ruchu lokalnym byty uzywane takze EN57
nalezgce do PR do 2016 r.

Do momentu zawieszenia ruchu przez przejécie Czeremcha-
Wysokolitowsk w 2011 r. obstuge trakcyjng zapewniaty spalinowe
zt serii SN81. Pojazdy innych serii eksploatowane w ruchu lokal-
nym przez sp6tki PKP (np. SA105/108/133) czy BC (np. DR1A
plus odmiany) praktycznie nigdy nie byty eksploatowane w lokal-
nym ruchu granicznym.

Do Brzescia dochodzi dwutorowa linia magistralna z Mifiska
i Moskwy, ktéra zostata zelektryfikowana napieciem 25 kV 50 Hz
w latach: Minsk-Stotpce (1973 r.), Stotpce-Baranowicze (1982 r.)
i Baranowicze-Brzes¢ (1983 r.). Nalezy dodag, iz jest to jedyna
linia zelektryfikowana na sieci BC, dochodzaca do stacji granicz-
nych z Polska, pozostate linie sg jednotorowe, niezelektryfikowane.

Rejony Przetadunkowe (state i zastepcze) na dawnej granicy
polsko-radzieckiej [12]

Na poczatku lat 50. zbudowano 4 State Rejony Przetadunkowe:
KuzZnica Biatostocka, Zubki Biatostockie, Narewka i Terespol, znaj-
dujace sie na obecnej granicy polsko-biatoruskiej (tab. 1). Na te-

Tab. 1. Charakterystyka statych i zastepczych rejondw przetadunkowych na
granicy polsko-biatoruskie;j [4]

Rodzaj rejonu

przeladunkowego Staly (SRP) Zastepczy (ZRP)
§ 5 | Mozliwosci E 5 | Mozliwosci
: S = | przefadunku S =  przeladunku
Stacja =2 | pociagow AB =2 | pociagow AB
B3gm dobe (B) B3 pm dobe (B)
Kuznica Biatoctocka 4 12 300 5 12 2,40
Zubki Biatostockie 2 6 300 2 6 3,00
Narewka 5 20 4,00 7 20 2,86
Terespol 6 34 567 6 24 4,00
#s 101017
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renie SRP powstata sie¢ torow o rozstawie 1435 mmi 1524 mm
oraz punkty fadunkowe, tj. Zastepcze Rejony Przetadunkowe,
ktore miaty zastgpi¢ SRP na wypadek zniszczenia (moment
W - wojna). Sumarycznie teren zajmowany przez SRP i ZRP miat
powierzchnie 1500 km? i znajdowata sie na nim sie¢ kolejowa
0 rozstawie:

1435 mm o dtugosci 537 km plus 750 rozjazdow,

1524 mm o diugosci 239 km plus 307 rozjazddw,

9 ramp ciezkich,

10 ramp lekkich,

6 torow ze splotem (1435 mm + 1520 mm) o dtugosci suma-
rycznej 3,652 km.

*

* 6 o o

Terespol-Brzes¢

Pod wzgledem wolumenu przewozéw pasazerskich i towaro-
wych, kolejowe przejscie graniczne Mataszewicze/Terespol-
Brzes¢ zajmuje pierwsze miejsce na polskiej granicy wschodnie;
(styk toru 1435/1520 mm). O wielko$ci przewozéw decyduje jed-
nak nie tylko intensywny ruch pomiedzy Polska i Biatorusig, ale
takze stosunkowo wysokie przewozy tranzytowe pomiedzy Rosjg
i krajami UE, w tym Niemcami.

Dalekobiezne przewozy pasazerskie sg generowane przede
wszystkim przez pociagi kursujgce pomiedzy Moskwg a europej-
skimi miastami - Warszawa, Praga i Berlinem. Ze wzgledu na
duze odlegtoSci i dtugi czas podrozy te trasy sa obstugiwane przez
wagony sypialne. Dodatkowo, pomiedzy oboma stacjami - Tere-
spolem i BrzeSciem (9 km) kursujg 2-3 pary pociggéw lokalnych
po torze 1435 mm - skiady wagonowe zestawione z bezprzedzia-
towych wagonow kolei BC (z drewnianymi tawkami) prowadzone
lokomotywami serii EUO7/EPQ7, ewentualnie ET22, nalezace do
spotek PKP. Od grudnia 2016 r. funkcjonuje automatyczny sys-
tem zmiany rozstawu kot Talgo (torowe stanowisko przestawcze
znajduje sie w BrzeSciu). Modernizacje przejscia granicznego Te-
respol-Brzes¢ zaplanowano na lata 2016-2017 w ramach pro-
gramu modernizacji przej$¢ na granicy wschodniej.

Do stacji Terespol dochodza linie: dwutorowa zelektryfikowana
o rozstawie 1435 mm z kierunku zachodniego (LK 2) oraz jedno-
torowa niezelektryfikowana z Mataszewicz o rozstawie 1520 mm
(LK 60) - rys. 2. Na stacji Terespol znajdujg sie 2 grupy torow
- pasazerskie i towarowe, a tory odstawcze sg zlokalizowane we
wschodniej czesci stacji (3 diugie i 2 krotkie). Dodatkowo, grupa
toréw 1520 mm skiada sie z dwdch toréw gtéwnych, jednego toru
odstawczego i przejScia rozjazdowego. Na wschod od stacji Tere-
spol tory obu szeroko$ci przechodzg w 2 szlaki (LK 446) finalnie
osiagajace Brzesé i biegngce po dwdoch mostach granicznych, ze
splotem toru (1435 + 1520 mm) dla odcinka biegnacego po
moscie:
¢ przez stacje Park Bug, 1 tor 1435 mm zelektryfikowany

(3 kV DC)i 1tor 1520 mm niezelektryfikowany, tzw. most

potudniowy;

* przez stacje Zarieczyca, 1 tor 1435 mmi 1 tor 1520 mm, oba
niezelektryfikowane, tzw. most potnocny.

Na stacji w Terespolu nie wykonuje sie operacji przetadunko-
wych ani przestawczych. Operacje przestawcze dla pociggdw pa-
sazerskich (konwencjonalne i automatyczne) sg wykonywane na
stacji w Brzesciu, a towarowe w Mataszewiczach (dla tadunkéw
przewozonych ze wschodu na zachdd) albo w Brzesciu (dla tadun-
kow przewozonych z zachodu na wschdd). Z trzech perondw, jakie
znajduja sie na stacji Terespol, do obstugi komunikacji miedzyna-
rodowej przeznaczony jest peron nr 3, do ktérego doprowadzone
sg tory 1435 mm (zelektryfikowany) i 1520 mm (niezelektryfi-
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Wysokolitowsk
Czeremcha

Mirisk

Moskwa
Brzes¢ Wschodni /

| Briest Wostocznyj

RTG

Brzes¢ Potnocny
| Briest Siewiernyj

Park Zarieczyca

Most péfnocny
Brzes¢ Poleski

ost-potudniowy

Tomaszewka
Wiodawa

/ Linie 1435 mm 3 kv DC
Linie 1435 mm niezelektryfikowane
Terespol — Linie 1520 mm 25 KV 50 Hz
Linie 1520 mm niezelektryfikowane
Biata Podlaska Linie 1435 mm + 1520 mm niezelektryfikowane
Warszawa Linie 1435 mm 3 kV DC + 1520 mm niezelektryfikowane

Linie dwutorowe / jednotorowe
B TSP Talgo
B TSP konwencjonalne
~— Granica panstwowa

Rys. 2. Sie¢ kolejowa w rejonie przejscia granicznego Terespol-Brzes¢

| kowany). Ruch na stacji w Terespolu jest obstugiwany przez 5
{1 nastawni (2 dysponujgce i 3 wykonawcze).
Stacja w BrzeSciu ma, dla utatwienia orientacji, umowny po-
| dziat czeSci pasazerskiej stacji na czeS¢ moskiewska (potudnio-
| wa), czyli szerokotorowa, zelektryfikowang pradem przemiennym
(grupa 3 toréw 1520 mm + 25 kV 50 Hz) oraz warszawska (pot-
nocng), normalnotorowa, na ktorej sie¢ trakcyjna jest zelektry-
fikowana pradem statym (3 kV DC). Jest to podziat przyblizony,
bowiem grupa toréw w czesci warszawskiej Scisle sktada sie
z czterech toréw, wszystkich zelektryfikowanych:
¢ 2tory 1435 mm + 3 kV DC (wewnetrzne);
¢ 2tory 1520 mm + 25 kV 50 Hz (zewnetrzne).

Dworzec w BrzeSciu zostat zmodernizowany oraz czeSciowo
przebudowany (dobudowano hale peronowe w czesci warszaw-
skiej). Cato$é prac zakonczono w 2014 r.

Operacja wymiany wozkéw w wagonach (przestawianie kon-
wencjonalne) sktada sie z kilku etapéw - dla operacji zmiany
1435 mm — 1520 mm:

* pociag z czeSci warszawskiej dworca jest zabierany przez loko-
motywe manewrowa 1435 mm na konwencjonalne TSP;

¢ w hali, gdzie znajduja sie podno$niki Kutruffa, od strony za-
chodniej sg doprowadzone tory 1435 mm, a od wschodnigj

1520 mm, niezelektryfikowane;
¢ tor z przeplotem (mniej-wiecej, splot toru normalnego i sze-

rokiego) na stanowisku przestawczym jest taki, iz szyny ze-

wnetrzne majg rozstaw 1520 mm, co pozwala na wjazd woz-

kow réwniez na tor 1435 mm, a szyny wewnetrzne petnig

Odcinek Terespol-Park Bug po stronie biatoruskiej (1435 mm+3 kV DC, tylko role prowadnic (zapewniaja stabilng jazde wozkow na tor
1520 mm niezelektryfikowany). Fot. P. Czech (15.06.2007 r.) 1435 mm);
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- Flirt EPR-009 kolei BC na stacji w Brzesciu (1520 mm + 25 kV 50 Hz),
cze$¢ warszawska: tory nr 11 2 (od lewej strony) o rozstawie 1435 mm,
nr3i4 - o rozstawie 1520 mm (18.07.2014 r.). Fot. D. Szczukin

¢ wagony wjezdzaja do hali od strony zachodniej na torze
1435 mm (sg spychane przez lokomotywe 1435 mm, ktora
na 0got nie wjezdza do hali), po czym sa rozczepiane, a kazdy
wagon jest ustawiany tak, aby znajdowat sie w zasiegu 4 elek-
trycznych podnos$nikéw Kutruffa;

* po podniesieniu pudta kazdego wagonu (bez wozkdw) - zwol-
nione wozki o rozstawie 1435 mm sg tgczone stalowymi
klamrami i usuwane za pomoca wyciggu linowego w kierunku
zachodnim od hali, po czym réwniez za pomoca wyciggu lino-
wego z kierunku wschodniego od hali, przetaczane sg wézki
1520 mm;

¢ wymieniane sa takze sprzegi (UIC — SA-3);

¢ pudta wagondw sa opuszczane w dét i faczone z nowymi
wozkami;

* wagony sg taczone i zabierane po torze 1520 mm przez loko-
motywe w kierunku wschodnim od hali, do czeSci moskiewskie;
dworca w Brzesciu.

Operacja automatycznej zmiany rozstawu kot systemu Talgo
wykonywana na osobnym TSP przebiega inaczej:

¢ do TSP mieszczgcego sie w hali doprowadzony jest od strony
zachodniej 1 tor 1435 mm + 3 kV DC, a od wschodniej 1 tor
1520 mm + 25 kV 50 Hz (na terenie stacji BrzeS¢é nie wyste-
puje krzyzowanie toréw zelektryfikowanych oboma rodzajami
napiecia);

¢ operacja zmiany rozstawu wymaga uzycia dwdch lokomotyw
manewrowych;
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¢ lokomotywa 1435 mm spycha wagony na TSP, a lokomotywa

1520 mm zabiera je z TSP,

* wagony majg zamontowany sprzeg LAF typu mieszanego (UIC

+ SA-3), zatem wymiana sprzegu nie jest potrzebna;
¢ ze wzgledu na konieczno$é zwilzania szyn zabezpieczajgcych

woda, konieczne jest ogrzewanie budynku w porze zimowej

(automatyczna zmiana rozstawu két systemu Talgo nie dziata

poprawnie w niskich temperaturach);
¢ w poréwnaniu z systemem konwencjonalnym, automatyczna

zmiana rozstawu kot zabiera znacznie mniej czasu (10-15 min

zamiast 1-2 h).

System SUW 2000 nie zostat wdrozony w komunikacji polsko-
-biatoruskiej/rosyjskiej ze wzgledu na niechec strony rosyjskiej
(RZD). Badania systemu rozpoczete w latach 2005/2006 na torze
do$wiadczalnym w Szczerbince pod Moskwa zostaty przerwane,
co wstrzymato wydanie certyfikatu dopuszczenia do ruchu przez
rosyjski urzad transportu kolejowego. Poza tym, niedostateczne
finansowanie przewozow pasazerskich w Polsce, zwtaszcza w ru-
chu miedzynarodowym nie pozwala na szersze implementowanie
systemu SUW 2000 w komunikacji pasazerskiej Polski z krajami
stosujgcymi rozstaw szyn 1520/1 524 mm. W przeciwiefstwo do
SUW 2000, hiszpariski system Talgo funkcjonuje w komunikacji
Rosja-UE poczawszy od potowy 2016 r. Pod koniec pazdziernika
2008 r. RZD i Patentes Talgo podpisaty porozumienie o urucho-
mieniu komunikacji pasazerskiej pomiedzy Berlinem, Warszawa,
Minskiem i Moskwa - koleje rosyjskie zdecydowaty sie na zakup
3 pociggdw Talgo wyposazonych w osie 0 zmiennym rozstawie i 4
o statym rozstawie kot. Niewielka liczba tych sktadéw powoduije,
iz w tygodniu kursuja tylko 2 pary pociggdéw nha trasie z Moskwy
do Berlina, a jeden stanowi rezerwe techniczna.

Obstuga trakcyjna pociggdéw dalekobieznych po torze
1520 mm zelektryfikowanym napigciem 25 kV 50 Hz jest za-
pewniana przez lokomotywy BC lub czesciej RZD serii CS4Ti CS8
(dwucztonowe) wyprodukowane przez Skode. Natomiast w ruchu
lokalnym czy regionalnym eksploatowane sg zespoty trakcyjne
ER9 (producent - RVR Ryga) lub Flirt dostarczone przez Stadle-
ra. Ze wzgledu na odmienne napiecie, a takze szersza skrajnie,
niemozliwa jest potencjalna obstuga potaczen przez polsko-bia-
toruska granice przez te serie. Natomiast na liniach niezelek-
tryfikowanych w dalekobieznym ruchu pasazerskim uzywane sg
serie TEP60/TEP70 z fabryki z Kotomnie czy M62 (rzadko), na-
tomiast w ruchu lokalnym - spalinowe zt serii DR1 (producent
RVR) plus odmiany. W pracy manewrowej praktycznie na catej
sieci BC eksploatowane sa lokomotywy spalinowe serii CME3
wraz z odmianami (producent CKD Praha), zaréwno na torze
1520 mm, jak i 1435 mm. W zaktadzie taboru w Brzesciu sta-
cjonuje pewna liczba CME3 na tor 1435 mm (oprécz pojazdow
na tor 1520 mm), podobnie jak w analogicznych jednostkach
taboru w Grodnie i Wotkowysku. Seria CME3 praktycznie nie po-
jawia sie na sieci PLK.

Na uwage zastuguje pocigg Polonez relacji Warszawa-Mo-
skwa, uruchomiony w 1972 r. i zestawiony nawet z 20 wagonow
sypialnych PKP typu WLABd, kursujacy poczatkowo w kategorii
Interexpress. Wraz ze spadkiem liczby podréznych na poczatku lat
90. liczba wagondw stopniowo zmniejszata sig, do 10-12, a osta-
tecznie do 4-5 okoto 2000 r. Po porozumieniu PKP IC z RZD
obstuga taborowa pociggu byta zapewniania przez obu przewoz-
nikoéw od potowy 2006 r., az ostatecznie PKP IC wycofaly wtasny
tabor z obstugi tej relacji na poczatku 2015 r. Po likwidacji pocia-
gu nocnego relacji Warszawa-Minsk, gdzie obstuge wagonowg
zapewniaty BC, zdecydowano sie zmodyfikowaé godziny odjazdu



i przyjazdu na stacje poczatkowe i koncowe pociggu Polonez, aby
zapewni¢ pasazerom rozsgdne godziny przyjazdu do Mifiska. Poza
tym, w sktadzie pociagu pojawity sie takze wagony BC. W maju
2017 r. RZD ogtosity, iz Polonez bedzie kursowat tylko 3 razy w ty-
godniu, poczawszy od potowy roku, ze zmienionymi godzinami
przyjazdu m.in. do Minska, czynigcymi podréz do tego miasta
z Warszawy raczej niekorzystng (przyjazd o godz. 3-4 w nocy).

SRP Terespol [12]

Najwiekszym Statym Rejonem Przetadunkowym byt SRP Terespol,
ktory powstat w latach 50., zlokalizowany na obecnej granicy pol-
sko-biatoruskiej, przy linii nr 2 (Warszawa-) Biata Podlaska-Ma-
taszewicze-Terespol-granica pafnstwa-Brzesé (rys. 3). Poprowa-
dzono zatem tor 1 524 mm - granica panstwa-Terespol-Kobylany
o dtugosci 8,088 km (linia nr 60), czeSciowo w splocie z torem
1435 mm (linia nr 446). Na stacji Terespol zbudowano:

¢ grupe 3 toréw 1 524 mm;

¢ grupe 6 torow 1435 mm, przy czym czeS¢ z nich wykonano

w splocie (1435 + 1 524 mm);
¢ 4 tory trakcyjne dla lokomotyw manewrowych;
¢ 4 nastawnie;
¢ zaplanowano takze budowe tgcznicy o szacunkowej dtugosci

2 km, na wypadek zniszczenia mostu na rzece Bug (moment W).

Najwazniejszym miejscem SRP Terespol byta stacja rozrzgdowa
Kobylany (1 524 mm).

Kolejna stacjg byta stacja Mataszewicze (1435 mm) i Matasze-
wicze Ptd., na ktorych znajdowaty sie:
¢ parowozownia Mataszewicze (1435 + 1 524 mm);
¢ urzadzenia trakeyjne i trojkaty do obracania parowozow (1435

+ 1524 mm);
¢ bocznica 1435 mm biegnaca na teren bazy paliwowej CPN

Mataszewicze.

Baza paliwowa CPN Mataszczewice zostata wyposazona
w uktady torow 1435 mm i 1 524 mm, przy czym od toréw do-
jazdowych odchodzity tory odstawcze, stuzgce do postoju cystern
oczekujgcych na przetadunek lub przekazanie PKP (wymiane
wozkow).

Wewnatrz linii obwodowej 1 524 mm powstaty 2 wewnetrzne
bocznice tgczace stacje:
¢ Popiel-Raniewo-Zaborze (podg) o dtugosci 3,730 km;
¢ Bogdandw (podg)-Kowalewo-0sypisko o dtugosci 3,115 km

oraz posterunki ruchu;
¢ Zaborze (podg) km 7,06: tor gtéwny bocznicowy, tor dodatkowy,
tor komunikacyjny (krotki);

Podsedkéw, km 13,112;

Wélka, km 15,366;

Bogdandw (podg) km 16,757, budynek podg;

Metraki (post. bl.) km 18,847, budynek post. bl.;

Popiel km 19,964.

W celu poprawnej obstugi SRP Terespol rozbudowano ukfad
torowy na stacji Biata Podlaska, a takze w rejonie stacji Choty-
tow - od linii odgateziata sie bocznica 1435 mm (linia nr 906),
w celu obstugi rejonu Chotytéw-Bér-Metraki, od ktdrej odcho-
dzity kolejne bocznice biegnace do okreslonych punktéw rejonu
przetadunkowego.

Obstuga trakcyjna SRP Terespol byta realizowana parowozami
Ty23 pracujacymi na torze 1 524 mm, a od kofica lat 70. - serig
SM48, eksploatowang na obu szerokoSciach toru.

Przyjeto zaréwno dla toréw 1 524 mm, jak i 1435 mm:
¢ dopuszczalng liczbe osi réwng 120;
¢ maksymalny ciezar pociggu 1 200 t;
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Wymiana wézkow w wagonach, Brzesé (2.04.2010 r.). Fot. M. Kulgejko

i

Konwencjonalne stanowiska przestawcze na stacji w BrzeSciu
(20.06.2007 r.). Fot. P. Czech

Wagony RZD serii WLABmee, Brzesé czes¢ moskiewska (1520 mm)
(26.06.2006 1)
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¢ dopuszczalny nacisk na tor 18,4 t;
¢ minimalny promien tuku - 200 m.

Dla linii 1435 mm zatozono o potowe mniejsza przelotowos¢
pociagdw niz dla 1 524 mm, odpowiednio 18 i 36. Srednio w jed-
nym punkcie tadunkowym mozliwe byto przetadowanie 3-4 po-
ciggow w ciggu doby, przy czym wydajnosS¢ SRP Terespol byta
najwieksza sposrdd wszystkich SRP i teoretycznie mogta postu-
2yé sumarycznie do przetadunku okoto 50% pociggdw na dawnej
granicy polsko-sowieckie;.

Obstuga trakcyjna ruchu towarowego pomiedzy Brzesciem
a Terespolem/Mataszewiczami jest wykonywana przez lokomo-
tywy M62 czy czeSciej 2M62 nalezace do BC (ze wzgledu na
znaczng mase brutto pociagdw), a lokomotywy spétek PKP lub
przewoznikow prywatnych sg eksploatowane w trakcji pojedyn-
czej. Nalezy dodag, iz w ruchu towarowym uzywa sie w wiekszo-
Sci trakcji spalinowej, a trakcji elektrycznej - praktycznie tylko
w ruchu pasazerskim - zelektryfikowany napieciem 3 kV DC jest
odcinek (Terespol-) Park Bug-Brzesé Centralny. Pojazdy trakcji
elektrycznej kursujace przez to przejscie to wytacznie lokomotywy
spotek PKPZ,

Najwieksza stacjg przetadunkowa na terenie BrzeScia jest
stacja BrzeS¢ Pétnocny, gdzie znajdujg sie tory obu rozstawdw
(1520 mm i 1435 mm). Tor normalny jest takze doprowadzony
do stacji Brzesé Poleski czy Brzes¢ Wschodni, choé dwie ostat-
nie stacje odgrywaja znacznie mniejsza role niz Brze$¢ Potnoc-
ny. Ze wzgledu na wieksze masy brutto pociggdw towarowych na
sieci BC - nawet 6 000 t brutto, sktady muszg zostaé podzielo-
ne, zanim wjada na sie¢ PLK. W obstudze trakcyjnej stosuje sie

; iy e -il ,_. *“4-,- -
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Nalezaca do DB Schenker 66237 z pociggiem towarowym na stacji
Brzes¢ Pin. (1.12.2015 r.). Fot. S. Badionkin

(D Terminal przetadunkowy ‘Kontenerowy’
(2) Terminal przetadunkowy ‘Uniwersalny’
(@ Terminal przetadunkowy ‘Kowalewo’

(@ Terminal przetadunkowy ‘Podsedkow’ Osypisko

Karaczewo
(® Terminal przetadunkowy ‘Raniewo’ / ‘Zaborze’

(® Terminal przetadunkowy ‘Wolka’

(@ CLEUROPORT

Terminal przetadunkowo sktadowy ALEKSANDRA
(© Terminal gazowy TRANSGAZ

{0 Baza paliw nr 22 ‘Mataszewicze’

Podsedkow

Biafa Podlaska
«

X Dobrynka
Chotylow Chotytow Tow.
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podg. Metraki

lokomotywy dwucztonowe - WL80 pochodzace z fabryki w No-
woczerkasku oraz BKG-1 dostarczone z chifiskiej fabryki CNR
Datong Electric Locomotive Co., ktorych stosunkowo duza moc
- odpowiednio 6 100 kW i 9 000 kW, swobodnie pozwala prowa-
dzi¢ cigzkie pociagi. Natomiast na liniach niezelektryfikowanych
uzywane sa 2M62 lub 2TE10 z odmianami, obie serie pochodza
z fabryki z Lugansku?.

Terminale przetadunkowe stacji Mataszewicze

Na terenie stacji Mataszewicze znajduje sie najwieksza sieé ter-
minali przetadunkowych na polskiej granicy wschodniej (styk toru
1435 mmi 1520 mm), pierwotnie wybudowana na potrzeby woj-
skowe w 1952 r. Obecnie, poza przetadunkiem i sktadowaniem
towaréw w big-bag’ach, metali w wigzkach, blachy w rulonach,
drewna w pakietach, papierowki, rud metali, wegla kamiennego,
ttucznia, zboza czy cementu, wykonywane sg tu operacje zwia-
zane z przyjmowaniem konteneréw: 20, 30, 40, 45-stopowych
i CH, a takze towaréw na paletach, czy towardéw sztukowych wy-
magajacych zatadunku lub przetadunku recznego itp. Catosé jest
zarzadzana przez Centrum Logistyczne Mataszewicze, nalezace
do PKP Cargo.

Terminale przetadunkowe w Mataszewiczach
W obrebie stacji Mataszewicze przy LK 2 znajduje sie kompleks
terminali przetadunkowych (tzw. suchy port), do ktérych dopro-
wadzone sg tory obu szeroko$ci (1435 mm i 1520 mm). Stacja
znajduje sie w poblizu przejScia granicznego Terespol-Brzesé,
ktére obecnie jest pierwszym, pod wzgledem wolumenu przewo-
z6w, dawnym przejSciem polsko-sowieckim, obecnie polsko-biato-
ruskim, przy czym znaczng czescé stanowi import i tranzyt z Rosji:
weglowodorow, wegla, stali, rud metali, itp.® Sumarycznie w Ma-
taszewiczach znajduje sie 5 terminali przetadunkowych ze zdefi-
niowang specjalizacja, nalezacych do PKP Cargo Mataszewicze:
¢ terminal 1 ‘Kontenerowy’ - przetadunek kontenerdw;
¢ terminal 2 ‘Uniwersalny’ - przetadunek towarow zjednostko-
wanych przewozonych taborem otwartym oraz towaréw maso-
wych: rud metali, nawozow sztucznych, itp;
fTerespol

— Linie 1435 mm 3 kV DC

— Linie 1435 mm niezelektryfikowane
— Linie 1520 mm niezelektryfikowane
—— Linie jednotorowe / dwutorowe

Wolka Dobrynska

Mataszewicze Ptd.
Zastawek

podg. Magdalenka

Rys. 3. Stacje przetadunkowe w rejonie b. SRP Terespol



oraz kolejne 3 terminale przetadunkowe zlokalizowane w pobli-
zu Mataszewicz (w kierunku zachodnim od stacji);
¢ terminal 3 ‘Kowalewo’ - przetadunek zboza oraz towaréw wraz-

liwych na opady atmosferyczne (operacje przetadunkowe sa

wykonywane pod zadaszeniem);

¢ terminal 4 ‘Podsedkow’ - przetadunek towaréw zjednostkowa-
nych z uzyciem suwnic;

¢ terminal 5 Raniewo/Zaborze, gdzie wykonywane sa przetadun-

ki towardéw zjednostkowanych do taboru krytego (1520 mm

—1435 mm) oraz zatadunek artykutéw spozywczych

(1435 mm —1520 mm);

plus nalezace do PKP Cargo Connect;
¢ terminal Wélka - przetadunek samochoddw oraz materiatow

sypkich: nawozow, pasz, itp.;
¢ terminal gazowy TRANSGAZ (cze$¢ udziatow) - przetadunek

niskowrzacych cieczy (np. propanu, butanu) i wyrobéw petro-
chemicznych wymagajacych podgrzania (parafiny, woski, itp.).

Przetadunek tadunkow w terminalach jest wykonywany z uzy-
ciem specjalistycznego sprzetu przetadunkowego: suwnic, chwy-
takow, wozkow widtowych ze sprzetem pomocniczym, sprederéw
do kontenerdw, elewatorow do przetadunku materiatéw sypkich,
urzadzen do jednostkowania tadunkéw (workowania, paletyzo-
wania, pakietowania, itp.). Dodatkowo, uzywane sg estakady
do przetadunku grawitacyjnego towaréw sypkich i cieczy, rampy
wsypowe, boczne i najazdowe, czy wiaty stuzgce do przetadunku
towaréw wrazliwych na opady atmosferyczne, a takze place skta-
dowe i magazyny paliw ptynnych.

Na terenie suchego portu znajduja sie ponadto zaktady wy-
konujgce naprawy maszyn i urzagdzer (lokomotywownia i wago-
nownia), a takze Swiadczgce ustugi w zakresie serwisu samocho-
dowego i diagnostyki pojazdéw czy obrébki drewna, metali, itp.
Poniewaz cze$¢ tadunkoéw przywozonych z kierunku wschodniego
stanowig towary akcyzowe (w tym gaz propan-butan), a cato$é
pochodzi spoza UE (tj. podlegaja ocleniu), zatem na terenie ter-
minali funkcjonuje Agencja Celna PKP.

Mozliwy jest takze przewoz ciezarowek TIR na platformach ko-
lejowych - w ten sposdb proces skraca sie do 3 h, ze znacznie
dtuzszego oczekiwania w kolejkach wystepujacych na drogowych
przejsciach granicznych pomiedzy Polska i Biatorusia. Jednak
nie zaobserwowano dotychczas zainteresowania podobng forma
transportu ze strony przewoZnikow drogowych.

W poblizu stacji potozonych na polskiej granicy wschodniej
i pétnocnej znajduja sie 4 bazy paliw - w miejscowosciach:
Chrusciel (baza nr 12) w wojewodztwie warminsko-mazurskim;
Zawaddwka (baza nr 13) w wojewodztwie lubelskim;

Narewka (baza nr 15) w wojewddztwie podlaskim;
Mataszewicze (baza nr 22) w wojewddztwie lubelskim;

Wality (baza nr 16) w wojewddztwie podlaskim.

Obiekty te znajduja sie na stacjach, do ktérych jest doprowa-
dzona sieé kolejowa 1435 mm i 1520 mm (do stacji Wality -
tylko 1435 mm) i petnia role terminali przetadunkowych o suma-
rycznej zdolnoSci przetadunkowej 2,7 min t paliw, ropy naftowe;]
i gazu propan-butan. Cato$¢ nalezy do Operatora Logistycznego
Paliw Ptynnych (OLPP), czyli najwiekszego podmiotu odpowie-
dzialnego za magazynowanie paliw ptynnych oraz tworzenie ich
rezerw, zapewniajgcego kompleksowa logistyke w tym zakresie.
Catkowita zdoIno$é magazynowa OLPP jest rowna 1,8 min m® pa-
liw takich jak: benzyna, olej napedowy, kerozyna (paliwo lotnicze)
i lekki olej opatowy (stan na 2008 r.). Podmiot zarzadza takze
terminalem morskim oraz baza w Debogbérzu, umozliwiajgcymi
eksport i import paliw do 1,2 min t rocznie.

*
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Weglarki serii 12-119 na}ez'ace do BC i RZD na stacji Kobylany (1520 mm)
(2.04.20161.)
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SM48-037 z wagonami towarowmi Eaos na stacji Mafaszwicze
(1435mm)(3.11.2012r,)

Stécja Mataszewicze, roztadunek drewna z wagonéw BC (1520 mm)
(2.04.2016 )
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Terminal gazowy zarzadzany przez spotke TRANSGAZ znajdu-
jacy sie w miejscowosci Wolka funkcjonuje od 1997 r. i Swiadczy
ustugi w zakresie przetadunku weglowodordéw ciektych (w tym ni-
skowrzacych cieczy). Gtéwnymi udziatowcami sg spotki PKP Cargo
Connect i Polski Gaz. Praca urzadzen jest catkowicie zautoma-
tyzowana. W 2002 r. zbudowano 2 zbiorniki przeznaczone do
magazynowania o0 sumarycznej pojemnosci 500 m? oraz 2 ko-
lejne w 2010 r. o identycznej pojemnosci. W 2008 r. na terenie
terminalu rozpoczeta funkcjonowanie instalacja przeznaczona
do podgrzewania substancji przed przetadunkiem, a w 2010 r.
zamontowano analogiczna instalacje dla zwiekszenia wydajnosci.
Terminal jest takze wyposazony w laboratorium przeznaczone do
badania probek przetadowywanych weglowodordw.

Na terenie kompleksu przetadunkowego Mataszewicze funk-
cjonuje m.in. Centrum Logistyczne EUROPORT (CL EUROPORT) na
terenie o powierzchni 130 tys. m?, na ktérej znajduja sie:
¢ bocznica kolejowa wraz torami o rozstawie 1435 mm

i 1520 mm, o dtugosci po 1,300 km oraz splotem toru

1435/1520 mm o dtugosci 0,560 km;
¢ suwnica kontenerowa torowa (RMG) o udzwigu max Q=50 t,

pozwalajgca takze na przetadunek naczep samochodowych

i nadwozi wymiennych;
¢ place sktadowe dla kontenerdw, tank konteneréw, naczep

i nadwozi wymiennych - 7 200 m?;
¢ place manewrowe o powierzchni 44 tys. m?;

* drogi wewnetrzne, podjazdy;

¢ kontenery, ktorych roczny przetadunek oscyluje w granicach
80 tys. TEU, a mozliwos¢ sktadowania kontenerow CL jest row-
na 1 300 TEU;

¢ baza towarzyszaca tj. stacja paliw, parkingi dla samochodéow
osobowych czy ciezarowych TIR;

¢ pietrowy budynek biurowy o powierzchni 1 050 m? wyposazony
w nowoczesne systemy teleinformatyczne.

Na terenie CL EUROPORT wykonywane sg:

+ przetadunki: kontenerdw, tank konteneréw, naczep samocho-
dowych, nadwozi wymiennych, towardw spaletyzowanych w roz-
nych relacjach przetadunkowych;

+ skiadowanie: kontenerdw, tank kontenerdéw, naczep samocho-
dowych i nadwozi wymiennych;

¢ magazynowanie towaréw spaletyzowanych, w big-bagach;
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¢ organizacja transportéw intermodalnych réwniez z wykorzysta-
niem platform kontenerowych;

¢ dystrybucja magazynowa towarow;

¢ wazenie, przyjecie, kontrola jakoSciowa i iloSciowa oraz nada-
wanie z petng obstuga terminalowo-spedycyjna;

¢ ustugi agencji celnej;

¢ realizowane jest m.in. doradztwo logistyczne;

¢+ informatyczne wsparcie w zarzadzaniu catymi tafcuchami dys-
trybucji (EDI);

¢ wynajem powierzchni biurowych wraz z administrowaniem
nieruchomosciami.

Teren CL EUROPORT jest catodobowo monitorowany
i ochraniany.

Innym podmiotem funkcjonujacym na terenie kompleksu prze-
tadunkowego Mataszewicze jest firma Adampol, dziatajaca na
terenie Wolnego Obszaru Celnego na terenie o sumarycznej po-
wierzchni 1 664,1 tys. m?, z ktorych 370 tys. m? to powierzchnia
placu firmy Adampol. Sumaryczna dtugosé sieci kolejowej (1435
+ 1520 mm) na terenie dziatalnoSci Podmiotu jest réwna 2,300
km. Firma Adampol zarzgdza dwoma terminalami - kontenero-
wym i samochodowym. Terminale funkcjonujg 7 dni w tygodniu,
a teren jest objety catodobowym monitoringiem (24/7). Wykony-
wane sg takze operacje celne: EX, TIR i T1.

Kolejny terminal - Terminal Przetadunkowo-Sktadowy ALEK-
SANDRA nalezy do sp6tki PHUB TRASA Sp. z 0. 0. Terminal moze
byé zdefiniowany jako nowoczesne centrum logistyczne, w petni
zautomatyzowane, wykonujgce przetadunki towaréw masowych
oraz przetadunek gazoéw ptynnych (niskowrzacych cieczy): propa-
nu, butanu, itp. Na terenie terminalu znajduje sie utwardzony plac
stuzgcy m.in. do sktadowania tadunkéw masowych: soli drogowe;j,
kruszywa, drewna, stali i wegla kamiennego (Terminal Przetadun-
kowy Materiatdow Masowych). Materiaty masowe sg sktadowane
na utwardzonym placu i sg w petni zabezpieczone. Zdolnos¢ prze-
tadunkowa Terminalu waha sie w granicach 20-30 tys. t mie-
siecznie. Przetadunek towaréow odbywa sie:
¢ z wagondéw 1520 mm na wagony 1435 mm, plac lub samo-

chody i odwrotnie;
¢ samochody wazone sg na wagach elektronicznych: samocho-

dowej (firmy ‘Pomorskie Wagi’) i kolejowej - wagony (1435 +

1520 mm) - firmy Schenk Process Polska.
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Splot toru 1435 mm + 1520 mm na stacji Brzes¢ Pétnocny (1.04.010 r).

Fot. M. Kulgejko




Biaforus: a) TEP70 z pociagiem dalekobieznym (28.06.2014 r.); b) 2TE10U-0064 z pociagiéfn towarowym (19.07.2013 r.). Fot. S. Badionkin -

Na terenie terminalu od pierwszego pétrocza 2007 r. funkcjo-
nuje terminal gazowy (przetadunek np. weglowodordéw propan-
-butan), z mozliwo$cig przetadunku 400 t gazu na autocysterny
i 600 t gazu na cysterny kolejowe. Uzywane sg urzadzenia firmy
Corken. Zdolno$¢ przetadunkowa terminalu oscyluje w granicach
8-15 tys. t miesiecznie. Infrastrukture zamontowang na tere-
nie terminalu stanowig 4 zbiorniki magazynowe o pojemnosSci
200 m?® kazdy. Teren terminalu jest ogrodzony oraz catodobowo
monitorowany.

Modernizacja infrastruktury w rejonie stacji Terespol i Mataszewicze

W potowie listopada 2014 r. przekazano do eksploatacji prze-
budowany most na Bugu znajdujgcy sie na przejsciu granicznym
Terespol-Brzesc. Po przebudowie mozliwe stato sig zwigkszenie
nacisku osi na tor, ktory na sieci BC/RZD przewaznie jest wyzszy
niz na sieci PLK (1520 mm vs. 1435 mm). Poniewaz zdecydo-
wang wiekszoS¢ tadunkéow przyjezdzajgcych do Polski z Biatorusi
czy Rosji stanowia towary nieprzetworzone - wegiel, rudy metali,
drewno, weglowodory, zatem czeS¢ wagonéw musiata by¢ prze-
tadowywana przed wjazdem na sie¢ 1520 mm nalezgca do PLK,
aby nie przekroczyé dopuszczalnego nacisku osi. Po przebudowie
zwiekszono predko$é maksymalna do 100 km/h dla pociggdw
pasazerskich i 80 km/h dla towarowych. PLK nie wykonywaty sa-
modzielnie przebudowy, lecz cze$é prac zlecity firmie zewnetrznej.
Zakres prac firmy obejmowat m.in. wzmocnienie podpér w nurcie
rzeki, budowe nowych przeset i nasuwanie ich z pomocg sitow-
nikéw hydraulicznych na docelowe miejsce. Przebudowano tak-
ze nawierzchnie kolejowg prowadzgcg do mostu w obrebie sieci
PLK - montujac szyny z przytwierdzeniem sprezystymi SB-26 (tory
obu szerokosci) w miejscu dotychczasowych przytwierdzen typu
K. Poniewaz granica polsko-biatoruska jest zewnetrzng granica
UE, zatem konieczne byto zapewnienie odpowiedniego poziomu
ochrony granicy panstwowej: montaz nowego o$wietlenia, pomo-
stow patrolowych, siatek zabezpieczajacych oraz w bliskiej przy-
sztoSci - przygotowanie do montazu skaneréw stuzgcych do prze-
$wietlania tadunkéw przewozonych w wagonach zza wschodniej
granicy. Koszt modernizacji byt rwny 24 min PLN. Nalezy dodaé,
iz elementem obecnej infrastruktury przeznaczonej do kontroli
tadunkow, przewozonym koleja do Polski z kierunku wschodnie-
g0, sa m.in. liczniki Geigera-Millera. Obecnie przejscie graniczne
Terespol-Brzesé pokonuje okoto 34 pociaggi na dobe (w tym kilka
par pociggdw pasazerskich).

W potowie stycznia 2017 r. PLK ogtosity przetarg na moderni-
zacje 3 stacji: w Biatej Podlaskiej, Mataszewiczach i Terespolu,
co bedzie obejmowato wymiane nawierzchni torowej (sumarycz-
nie 14 km), montaz nowych rozjazdow, sieci trakcyjnej, remont
perondw (w tym przystosowanie do korzystania przez osoby nie-
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petnosprawne), montaz nowych wiat, oSwietlenia, powierzchni an-
typoslizgowej, tawek, tablic informacyjnych, systemu informacji
pasazerskiej (w tym fonicznej), monitoringu, itp. Zamontowany
zostanie takze nowy system sterowania ruchem i tgcznosci oraz
powstanie Lokalne Centrum Sterowania (LCS) w Terespolu. Zmo-
dernizowane zostana takze przejazdy kolejowe oraz powstanie
nowy przejazd dwupoziomowy, w tym tunel drogowy - skrzyzowa-
nie linii kolejowej nr 2 z drogg wojewddzka nr 812. Moderniza-
cja pozwoli na zwiekszenie predkosci pociagdw pasazerskich do
160 km/h oraz do 120 km/h towarowych, a takze podniesienie
przepustowosci linii. Wartos¢ prac PLK szacujg na 500 min PLN.
Catosé jest wspétfinansowana z funduszy UE na poziomie 110
min euro - program CEF (drugi nabér) pn. ‘Prace na linii kolejo-
wej E20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il - LCS Terespol’
z terminem realizacji w latach 2017-2020. Dodatkowo, w latach
2016-2017 zostanie zrealizowana modernizacja przejScia Tere-
spol-Brzesé. Nalezy dodad, iz stacje: Siedlce, Lukow i Miedzyrzec
Podlaski lezace na linii nr 2, zostaty zmodernizowane w potowie
2015 r., co obejmowato takze budowe nowego Lokalnego Cen-
trum Sterowania w tukowie. Poniewaz linia nr 2 w rejonie stacji
przebiega po terenie zalesionym, zatem PLK zadbaty 0 montaz
urzadzen zapobiegajacych wchodzeniu dzikich zwierzat na tory
podczas przejazdu pociggu. Sumaryczna wartoS¢ prac byta rowna
450 min PLN.

Jedwabny Szlak

Stacja przetadunkowa w Mataszewiczach powstata w latach 70.
przede wszystkim na potrzeby wojska. Ze wzgledu na koniecz-
no$¢ zachowania tajemnicy, zaréwno budowy, jak i péZniejszego
funkcjonowania, catosé zlokalizowano w lasach. Obecnie na te-
renie stacji funkcjonuje pie¢ terminali: uniwersalny, kontenerowy,
Kowalewo, Podsedkow oraz Raniewo podporzadkowane spoétce
Centrum Logistyczne Mataszewicze (CLM) od 2010 r. oraz 13
prywatnych terminali przetadunkowych. Masa przetadowywanych
towardw jest rowna 4,3 min t, rekordowe przetadunki 10-12 min
t zanotowano w latach 70., a w 1991 r. - tylko 1 min t. Jest to
takze przejscie graniczne (Terespol-Brzesé), na ktére przypada
obecnie 73% wolumenu towardw przewozonych przez granice pol-
sko-biatoruska. Okoto 60% pracy przetadunkowej jest wykonywa-
ne przez PKP Cargo. WSrdd przetadowywanych towardw najwiecej
stanowg (% masowe):

46% drewno i zrebki,

24% wegiel kamienny,

13% kontenery,

5% biomasa,

5% ruda zelaza,

5% paliwa ptynne, gaz propan-butan i inne.

*
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Najwieksze nadzieje na wzrost sg zwigzane ze wzrostem trans-
portu konteneréw - transport wegla, drewna czy biomasy raczej
bedzie utrzymywat sie na statym poziomie.

Juz w 2015 r. pojawita sie szansa na zwiekszenie znaczenia
terminali przetadunkowych w rejonie stacji Mataszewicze ze
wzgledu na rozwijany przez wtadze centralne Chin program Je-
dwabnego Szlaku, czyli swoistego ladowego korytarza transpor-
towego tagczacego Chiny i kraje UE. Stacja w Mataszewiczach, ze
wzgledu na sie¢ kolejowg 1435 mm i 1520 mm moze by¢ wy-
korzystana jako punkt przetadunkowy podczas transportu tadun-
kow, np. kontenerdw przyjezdzajacych na platformach 1520 mm
do Polski.

Idea Jedwabnego Szlaku to nie do konca precyzyjna koncep-
cja nowego szlaku komunikacyjnego, ktéra powstata w Chinach:
.jeden pas i jeden szlak” (ang. One Belt and One Road). Kraj ten
w ostatnich latach stat sie swoistg fabryka Swiata - najwiekszym
producentem towaréw konsumpcyjnych na $wiecie. Poniewaz
porty morskie w Chinach, znajdujace sie we wschodniej czesci
kraju, obecnie funkcjonujg na granicy przepustowosci (najlepiej
rozwiniete prowincje Chin takze znajdujg sie we wschodniej czesci
kraju), zatem centralne wtadze Chin uznaty, iz nalezy rozwija¢ -
rownolegle do istniejacych szlakdw morskich, bedacych giéwnymi
szlakami komunikacyjnymi pomiedzy Chinami i Europa (krajami
UE), takze transport ladowy (tj. kolejowy), aby zapewni¢ optymalne
szlaki transportowe ze Srodkowych i zachodnich Chin. Nalezy do-
dag, iz szlaki komunikacyjne Chin z krajami potozonymi na innych
kontynentach, bedacymi znaczacymi partnerami handlowymi Chin
(np. Kanada, USA, Australia) z powoddw geograficznych pozostang
niezmienne i dalej transport bedzie odbywaé sie drogg morska.
Transport lgdowy w poréwnaniu z morskim, cho¢ jest drozszy, to
zabiera mniegj czasu: przyktadowo, transport morski konteneréw
z Chin do Niemiec zabiera okoto 35-40 dni, w zaleznosci od drogi,
a kolejowy (tranzytem przez Kazachstan, Rosje i Biatorus) okoto
11-14 dni. Dodatkowo, odbiorca dokonuje ptatnosci po otrzy-
maniu przesytki, zatem Srodki finansowe (np. kilka min USD) sa
znacznie krocej ‘zamrozone’ na koncie w poréwnaniu do transpor-
tu morskiego. Obecnie tylko 3,5% eksportu Chin do UE jest prze-
wozone koleja. W przypadku koniecznoSci szybkiego dostarczenia
przesytki wykorzystuje sie kosztowny transport lotniczy, co pozwala
na skrocenie czasu wysytki do 3-6 dni.

W czerwcu 2015 r. PKP Cargo i Zhengzhou International Hub
z chifnskiej prowincji Henan porozumiaty sie w zakresie utwo-
rzenia spotki (50-50) odpowiedzialnej za transport kontenerdw
pomiedzy Srodkowymi Chinami a Europa, z mozliwoSciami przyj-
mowania do 300 pociggdw z kontenerami rocznie. Jeden pociag
przewozi 41 kontenerdw 40-stopowych (1 kontener 20-stopowy =
1 TEU). PKP Cargo pozyskato w ostatnim czasie nowe 80-stopowe
wagony do przewozow intermodalnych (jednostkowo, kazdy wa-
gon przewozi 2 kontenery). MozliwoSci przetadunkowe terminali
kontenerowych na stacji Mataszewicze to maksymalnie 100 tys.
UTI rocznie, z ktérych wykorzystywane jest obecnie 30-40 tys.
UTI. Istnieja takze mozliwoSci rozbudowy terminali przetadunko-
wych. PKP Cargo dysponuje terenami o tacznej powierzchni 400
tys. m?, a szacunkowy koszt budowy nowych punktéw przetadun-
kowych oszacowano sumarycznie na 120 min PLN, przy czym
koszt zwiekszenia przepustowosci terminali to okoto 20 min PLN.

Innym nowym, sukcesywnie rozwijanym rozwigzaniem jest
transport towaréw w odwrotnym kierunku - z zachodu na wschad
- wiele podmiotéw z Chin czy indywidualnych konsumentéw jest
zainteresowanych zakupem europejskich produktow wysokie;
jakoSci. W prowincji Henan znajduje sie centrum dystrybucyjne
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obstugujace catg prowincje, Henan Shentong Industrial Co. Ltd.,
ktére obecnie wykonuje kompleksowe ustugi przewozowe.

W potowie stycznia 2017 r. do terminalu w Barking pod Lon-
dynem (London Eurohub) po 18 dniach dotart pocigg testowy
wiozacy kontenery z Chin, ktory rozpoczat jazde na stacji Yiwu
Xi w prowincji Zhejiang potozonej we wschodnich Chinach. Trasa
pociggu o szacunkowej dtugosci 12 tys. km biegta przez Kazach-
stan, Rosje, Biatorus, Polske, Niemcy, Belgie i Francje, z dwukrot-
nym przetadunkiem konteneréw na stacji Dostyk i Mataszewicze
zwigzanym ze zmiang szerokoSci toru, oraz dodatkowym na stagji
Duisburg, gdzie catos¢ - 44 kontenery 40-stopowe - przetadowa-
no na wagony nalezace DB Cargo, ktdre otrzymaty dopuszczenie
do eksploatacji w Eurotunnelu. Transport zostat zorganizowany
przez firmy Yiwu Timex Industrial Investment Co. oraz InterRail
Group i China Railway International Multimodal Transport, kté-
re zamierzajg takze organizowaé podobne przewozy z Chin do
Hiszpanii. Poza tym, przewoznikami, ktérzy zapewnili organizacje
przewozow byli KTZ Express (po torze 1520 mm), DB Cargo UK
na terenie Wielkiej Brytanii oraz w Eurotunnelu, a takze DB Cargo
i przedstawicielstwa przewoznika na terenie Niemiec, Belgii i Pol-
ski oraz CR Express (na terenie Chin). W 2016 r. DB przewiozly
40 tys. konteneréw kolejg z Chin do Europy, z czasem przejazdu
12-16 dni.

W potowie lutego 2017 r. na stacji Zareczyca potozonej przy
stacji Brzes¢ Pétnocny zamontowano urzadzenie skanujgce
zawarto$é tadunkow przewozonych w wagonach, tzw. IDK (In-
spiekcyjonno-Dosmotrowyj Kompleks) [3]. Inwestycja 0 wartosci
5,5 min USD zostata sfinansowana przez rzad Chin jako element
programu ,Jedwabny szlak”, a samo urzadzenie wyprodukowata
chinska firma Nuctech. Operacja skanowania odbywa sie podczas
przejazdu pociggu z predkoscig 8-30 km/h. Montaz podobnych
urzadzen pozwala na kontrole fadunkéw przewozonych np. w kon-
tenerach, bez koniecznosci ich otwierania, w czasie 2-15 min.
Wprawdzie analogiczne urzadzenia sa stosowane na granicy
biatorusko-polskiej czy biatorusko-ukrainskiej od 2009 ., jednak
dotychczas uzywano ich tylko na przej$ciach samochodowych.

Kuznica Biatostocka-Bruzgi

Przejscie graniczne KuZnica Biatostocka-Bruzgi znajduje sie na
dawnej linii magistralnej Warszawa-St. Petersburg, biegnacej
m.in. przez Grodno, Wilno czy Daugavpils (pol. Dyneburg). Po
zmianie granic w 1945 r., gdy Grodno i Wilno znalazly sie poza
granicami Polski, wskutek zmniejszenia ruchu, zdecydowano sie
rozebra¢ drugi tor na linii nr 6 na odcinku Biatystok-KuZnica Bia-
tostocka oraz konieczna okazata sie budowa odcinka Sokétka-
Sidra (linia nr 40) w 1961 r. (rys. 4). Linie na odcinku Biatystok-
KuZnica Biatostocka oraz przez granice do Grodna (odlegtosé
Grodno-Bruzgi to 20,7 km, odcinek Bruzgi-granica panstwa
1,6 km) zelektryfikowano w 1986 .

Wraz z przemianami politycznymi po 1989 r. (rozpad Zwigzku
Sowieckiego w 1991 r.) i powstaniem niepodleglych panstw - Li-
twy, Lotwy czy Biatorusi, linia kilkakrotnie przecinata granice (przed
1991 r. tylko raz, a przed 1918 r. - wcale), co komplikowato po-
droze, zwtaszcza iz cze$é krajow wybrata kurs prozachodni (m.in.
integracje z UE czy NATO), a niektore (Biatorus) zdecydowaly sie
na integracje z Rosja. Oznaczato to takze zmiane przepisdéw wjaz-
dowych, w tym pojawienie sie wymogu wizowego. Przyktadowo,
wczesSniej raczej umowna granica litewsko-biatoruska, w 2004 r.
stata sie zewnetrzna granicq UE, co oznaczato takze zaostrzenie
kontroli oraz budowe catej niezbednej infrastruktury granicznej.
Zatem znaczenie tej linii kolejowej systematycznie obnizato sie,
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a ostatecznie rozebranie przez koleje litewskie (LG) odcinka gra-
nicznego LG/BC Marcinkonys-Porieczje (pol. Marcinkance-Po-
rzecze) okoto 2005 r. oznaczato symboliczny koniec kolejowych
przewozow pasazerskich pomiedzy Grodnem i Wilnem. Miato to
takze konsekwencje dla znaczenia przejscia granicznego Kuznica
Biatostocka-Bruzgi, gdzie do okoto 2000 r. kursowat pociag da-
lekobiezny Warszawa-St. Petershurg zestawiony z wagonéw RZD.
Jednak wspominane wczeSniej zaostrzenie przepiséw wizowych
dla obywateli rosyjskich podrdzujacych przez kraje battyckie spo-
wodowato, iz RZD zdecydowaly sie na zmiane trasy pociggu przez
Minsk i Brze$¢é na Biatorusi, co oznaczato takze wydtuzenie czasu
podrdzy. Poza tym, liczne pociagi dalekobiezne uruchamiane przez
SZD przed 1991 r. np. St. Petersburg-Berlin, prowadzgce wago-
ny bezposrednie do licznych miast Europy (np. Wiednia, Pragi),
wskutek systematycznego spadku podrdznych oraz coraz wyzszych
optat tranzytowych pobieranych przez LG czy PKP, prowadzity coraz
mniej wagondw. Dodatkowo, o ile dla mieszkafncdw Litwy czy Lotwy
przed 1991 r. pociag stanowit praktycznie jedyny sposob podrézo-
wania do Europy, to po 1991 r. kolej zaczeta traci¢ pasazeréw na
rzecz samochodow prywatnych. Zatem niegdys stosunkowo inten-
sywny ruch pasazerski na przejSciu Kuznica Biatostocka-Bruzgi
wprawdzie nie zamart catkowicie, ale znacznie sie zmniejszyt.

Rys. 4. Sie¢ kolejowa na przejsciu granicznym
Kuznica Biat.-Bruzgi

e
T il

Stacja Kuznica Biafostocka po przebudowie, grupa torow 1435 mm
(16.04.2016r.)

M62-1207 (1520 mm) przewoznika Orion Kolej z pociagiem towaro-
wym na stacji w Sokotce (16.04.2016 r.)
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Systemy transportowe

Rozfadunek drewna z wagonéw 1520 mm na stacji w Sokétce
(16.04.2016 )

M62-1108 (1435 mm) z wagonami zatadowanymi nawozami azoto-
wymi jako pociagg do stacji Putawy w Polsce, stacja toso$na, Biatorus
(16.11.2015 r.). Fot. S. Badionkin

ol 4

Stacja Wotkowysk, Biatorus (16.11.203 r.). Fot. S. Badionkin

Nalezy dodac, iz w latach 90. wraz z otwarciem granic Polski,
gdy podroze staty sie znacznie prostsze (brak koniecznoSci po-
siadania zaproszen czy wymogu rezerwowania podrozy drogg
Scisle oficjalna, itp.), PKP uruchomity liczne potaczenia za grani-
ce, w tym pociggi Gdynia-0lsztyn-Korsze-Biatystok-Grodno czy
Gdynia-Elblag-Krélewiec. Jednak wykorzystywanie pociggéw
przez przemytnikdw powodowato z jednej strony dewastacje ta-
boru, a z drugiej liczne opdZnienia spowodowane przedtuzajgcymi
sie kontrolami granicznymi. Choé podobne zjawiska wystepowaty
z réznym nasileniem na wszystkich granicach Polski po 1989 r.,
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przy czym na granicy zachodniej i potudniowej oraz fragmencie
pétnocno-wschodniej (granica z Litwa) zjawisko przemytu zanikto,
to na granicy wschodniej i pétnocnej (z Obwodem Krdlewieckim)
utrzymuje sie do dzisiaj. Zatem PKP zdecydowaty sie na skrocenie
relacji pociggu Gdynia-Grodno do relacji Gdynia-KuzZnica Biato-
stocka w 1997 r., natomiast obstuga odcinka granicznego byta
wykonywana taborem podmiejskim, czyli zespotami serii EN57
(to byto stosunkowo proste do wykonania przed podziatem PKP
na spotki). EN57 osiggaty stacje Grodno i przewaznie byty urucha-
miane 2-3 pary pociagdw na dobe, w zaleznoSci od dnia tygodnia
czy roku kalendarzowego. Poza tym, uruchomienie pociggu Balti
relacji Warszawa-Suwatki-Kowno-Wilno (przez polsko-litewskie
przejscie graniczne Trakiszki-Mockava) z taborem wyposazonym
w zestawy kotowe SUW 2000 w pazdzierniku 2000 r. spowodo-
wato zawieszenie kursowania pociggu Warszawa-Grodno-Wilno
oraz zaniechanie stosowania operacji zmiany wézkow z uzyciem
podnoénikéw Kutruffa na stacji KuZnica Biatostocka. W obliczu
spadku przewozow oraz wraz z modernizacjg stacji Kuznica Biato-
stocka zakoriczong w maju 2008 r. zgodnie z wymogami UE, jakie
musiata spetni¢ Polska wraz z przystapieniem do strefy Schen-
gen, konwencjonalne stanowisko przestawcze zostato zlikwidowa-
ne. Na stacji znajduja sie 2 grupy toréw - 1435 mm i 1520 mm,
przy czym cze$é torow normalnych jest zelektryfikowana. Podczas
modernizacji znacznie zredukowano liczbe toréw obu szerokosci,
co wynikato takze ze znacznego spadku przewozéw po 1991 r.
Zlikwidowano takze skrzyzowania torow 1435 mm i 1520 mm,
ktore okazaly sie zbedne wraz z demontazem konwencjonalnego
TSP. Perony znajduja sie tylko przy torach 1435 mm, natomiast
tory 1520 mm sg wykorzystywane tylko w ruchu towarowym. Poza
tym, w latach 2020-2023 r. zostanie zrealizowana modernizacja
przejScia KuZnica Biatostocka-Bruzgi.

Nalezy wspomnie¢ takze likwidacje obwodnicy kolejowej Grod-
na (tor czeSciowo rozebrano, a fragmentami potozono na nim
asfalt drogowy). Zwazywszy na izolacje panstwa biatoruskiego
(w tym nienajlepsze relacje z krajami UE), nie nalezy sie spodzie-
wac, iz reaktywacja tych potgczen nastgpi w perspektywie krot-
ko- czy Srednioterminowej. Caty czas problematyczne pozostaje
utrzymywanie ruchu lokalnego przez przejScie Kuznica Biatostoc-
ka-Bruzgi ze wzgledu na aktywno$é przemytnikow.

Jednak powtarzajgce sie dewastacje oraz coraz nizsze dofinan-
sowanie przewozow z budzetu centralnego czy przez samorzady
lokalne (urzedy marszatkowskie) spowodowato, iz w 2015 . pota-
czenia lokalne zostaty zawieszone, mimo akceptowalnej frekwen-
cji wérod pasazeréw. Pociagi te kursowaty nie tylko do Kuznicy
Biatostockiej czy Biategostoku, ale takze do Etku czy Matkini.
Utrzymywanie podobnych potgczer w obecnych warunkach w Pol-
sce jest o tyle problematyczne, iz wymaga, poza zapewnieniem
finansowania, takze zgody Ministerstwa Infrastruktury i Budow-
nictwa (MIiB) oraz uzgodnienia z partnerem zagranicznym, cho¢
dla przewozéw wytgcznie transgranicznych zgoda MIiB nie jest
wymagana. BC nie zdecydowaty sie dotychczas na uruchomienie
pociagdw obstugiwanych wtasnym taborem (po torze 1520 mm),
przy czym do obstugi bytby uzywany tabor spalinowy. Mozliwe by-
toby takze zastosowanie rozwigzania z przejScia Terespol-Brze$é,
czyli bezprzedziatowych wagondw BC prowadzonych lokomotywa
spotek PKP po torze 1435 mm. Wspomniane wagony bezprze-
dziatowe BC ze wzgledu na specyficzng aranzacje przedziatow
pasazerskich, sg raczej niewrazliwe na destrukcyjne dziatania
przemytnikow.

W potowie pazdziernika 2016 r. przewoznik PKP IC zdecydowat
sie na wydtuzenie relacji pociagu TLK Hancza relacji Krakdw-



Warszawa-Suwatki na Krakdw-Warszawa-Suwatki/Grodno na
Biatorusi poprzez wiaczenie do pociagéw grupy wagondw do Grod-
na, przy czym roztaczanie/faczenie pociggu nastepuje na stacji
Biatystok, gdzie takze nastepuje zmiana trakcji (elektryczna/
spalinowa), czyli EU/EPQ7 ew. EPO9 « 754 dzierzawiona od CD,
a sam pociag pokonuje przejScie graniczne Kuznica Biatostocka-
Bruzgi (PKP/BC). Nalezy doda¢, iz obstuga trakcyjna pociagu do
Grodna jest wykonywana w catosci taborem PKP IC, przy czym do
samego Grodna jest poprowadzony zaréwno tor 1435 mm, jak
i trakcja elektryczna (3 kV DC).

Modernizacja fragmentu LK 6, w klasyfikacji TEN-T - E75, zo-
stanie wykonana z funduszy UE przyznanych Polsce w ramach
drugiej tury naboru do programu CEF na przetomie 2015 r.
i 2016 r., 0 sumarycznej wartosci 1,6 mld euro. Do CEF zakwalifi-
kowano sumarycznie 10 projektow, w tym modernizacje sieci ko-
lejowej na Gornym Slasku, w aglomeracji Krakowa i infrastruktury
w portach Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujscia. Wysoko$é
dofinansowania modernizacji linii nr 6 na odcinku Czyzew-Biaty-
stok jest rowna 303 min euro.

Ruch towarowy przez przejscie jest realizowany zaréwno przez
PKP Cargo, jak i przez przewoznikéw prywatnych, z uzyciem za-
réwno taboru spalinowego, jak i elektrycznego, przy czym zde-
cydowana wiekszoS¢ pojazdow przekracza granice po torze
1435 mm, a po torze szerokim - tylko w wyjgtkowych przypad-
kach i sa to przewaznie pojazdy nalezace do PKP Cargo. Podobnie
pojazdy nalezace do BC poruszaja sie, oprocz wtasciwego dla nich
toru 1520 mm, takze na torze 1435 mm, jednak s3 to wytgcznie
pociggi towarowe lub lokomotywy manewrowe obstugujgce bocz-
nice towarowe. Na uwage zastuguje pociag towarowy kursujacy
pomiedzy zaktadami azotowymi w Grodnie (wytwarzajgcymi m.in.
nawozy azotowe) z podobnym podmiotem w Putawach, catkowi-
cie po torze 1435 mm (na odcinku Bruzgi-Grodno pociag jest
prowadzony przez M62 lub CME3). Nalezy dodagé, iz oprécz stacji
Kuznica Biatostocka funkcje przetadunkowej stacji towarowej, pet-
ni takze stacja Sokotka, gdzie oprocz punktu przetadunkowego
wykorzystywanego przez PKP Cargo, funkcjonuje takze terminal
bedacy wtasnoscig firmy prywatnej Barter. Obecnie dawna infra-
struktura zbudowana na potrzeby wojskowe (SRP, opis ponizej)
zostata przekazana w uzytkowanie cywilne.

Na terenie stacji Sokotka funkcjonuje wspomniana firma Bar-
ter, ktéra ma zawarte porozumienie z BC dotyczace przewozu to-
waréw masowych przez przejscie graniczne Kuznica Biatostocka-
Bruzgi oraz dysponuje wiasnym taborem - dwoma lokomotywami
serii M62 i jedng TEM2, pracujgcymi na torze 1520 mm. Firma
otrzymata certyfikat bezpieczefnstwa pozwalajacy na prowadze-
nie kolejowych przewozow towaréw niebezpiecznych, zarowno
w transporcie krajowym, jak i miedzynarodowym (wedtug Regula-
minu RID i zatgcznika nr 2 umowy SMGS). Na terenie terminalu
w Sokétce wykonywany jest przetadunek wegla kamiennego (oraz
opcjonalnie - sortowanie), gazu propan-butan, kruszywa, zreb-
kow, soli, stali i innych, zaréwno z wagonéw 1520 mm na wagony
1435 mm, jak i na samochody. Firma dysponuje takze termina-
lem na terenie stacji w Mataszewiczach, na terenie ktérego jest
wykonywany przetadunek importowanego wegla kamiennego.

SRP KuzZnica Biatostocka powstat w latach 50. XX w. w rejonie
LK 6 Biatystok-Sokédtka-KuzZnica Biatostocka-granica pafstwa
(-tososna-Grodno). Od LK 57 pomiedzy stacjami Kuznica Bia-
tostocka i Sokotka odchodzita facznica prowadzaca do punktu
przetadunkowego MPS, o dtugosci 1,120 km, w ktérego obrebie
wybudowano 2 punkty przetadunkowe Buchwatowo Wschodnie
i Buchwatowo.

stemy transporfowe

Ukfad torowy na stacji Gieniusze zostat rozbudowany:

* powstaly tory przetadunkowe (1435 + 1 524 mm);

¢ powstaty dwie rampy przetadunkowe o dtugosci jednostkowej
612 m;

¢ od kierunku pétnocno-wschodniego zbudowano grupe toréw
przyjazdowo-odjazdowych: 5 toréw 1 524 mm, a potudniowo-
-zachodniego - 5 torow 1435 mm;

¢ w koncowej czeSci bocznicy 1 524 mm powstata mijanka
Machnacz Wschodni w postaci jednego toru tadunkowego
w poblizu LK 6;

¢ punkt przetadunkowy Machnacz potgczony ze stacjag Mach-
nacz linig gtéwna zasadnicza o dtugosci 3,548 km i rozstawie
1 524 mm oraz torem tadunkowym zakorczonym przy rampie,
do ktérej dochodzity takze tor gtéwny bocznicy i tor dodatkowy.
W rezultacie stat sie mozliwy przetadunek maksymalnie 5 esze-

lonéw wojskowych przy dwdch rampach. Jako pojazdéw trakcyj-

nych uzywano parowozow serii Ty23 (szerokotorowych), a od koA-

ca lat 70. - lokomotyw serii SM48.

Siemianowka-Cisowka-Swistocz

Po 1945 r., gdy granica panstwowa przecieta dawna linie taczaca
m.in. Siemianéwke poprzez Swistocz do Wotkowyska, a w czasie
wojny linia zostata przekuta na tor 1 524 mm przez armie so-
wiecka, zdecydowano sig pozostawi¢ tor szeroki dla utatwienia
komunikacji PKP z SZD, rownolegle z torem normalnym. Budo-
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wa przejscia granicznego byta zwigzana z powstaniem statego
rejonu przetadunkowego Narewka, obejmujacego takze stacje
w Siemianowce, co zakonczono w 1953 1. (rys. 5). Cywilne przej-
Scie graniczne Siemianéwka-Ciséwka-Swistocz funkcjonuje od
czerwca 1969 r. jako przejScie towarowe. Ruch pasazerski przez
to przejScie nigdy nie byt realizowany. Lokalne przewozy pasa-
zerskie byty prowadzone tylko do stacji Cisowka na sieci PKP do
ok. 2001 r. i Swistocz na sieci SZD, a obecnie BC. Ze wzgledu na
$cisle towarowy charakter stacji Siemiandwka, na stacji znajduje
sie tylko jedna krawedZ peronowa dla pasazeréw. W 2013 r. na
przejsciu zostato odprawionych 1 175 pociagdw, a towarami im-
portowanymi do Polski byty przede wszystkim weglowodory: pro-
pan-butan, olej napedowy oraz parafina, a takze wegiel kamienny,
cement, s6l drogowa i nawozy mineralne, przywozone z Kazach-
stanu, Rosji, Biatorusi i Uzbekistanu. Z Polski eksportowane sg
towary wysokoprzetworzone: m.in. akcesoria budowlane, meble,
artykuty gospodarcze, kosmetyki. Zaplanowano modernizacje
przejscia granicznego, przy czym cze$¢ prac zakoriczono w stycz-
niu 2014 r., co teoretycznie pozwolito na dwukrotne zwiekszenie
przewozow - z 4 pociggdw na dobe do 6-8 pociggdw na dobe
(faktycznie zanotowano wzrost 0 10%). Powstaty punkty kontroli
fitosanitarnej, rampa przetadunkowa, wiata oraz droga dojazdo-
wa do stacji plus budynki stuzb granicznych - Strazy Granicznej
i Stuzby Celnej. W 2023 r. zostanie zrealizowana modernizacja
przejscia granicznego Siemianéwka-Swistocz.

Cysterny RZD serii 15- 897 na stacy Siemianéwka (1 520 mm)

(3.09.2016r.)

Cisowka

Siemianéwka

/
/

/

:/Hajnéwka
Czeremcha

36 /s

Rys. 5. Siec kolejowa w rejonie
przejscia granicznego Siemiandwka-Swistocz
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Stacja Biafowieza Pafac (6.06.2015 1)

W latach 50. zbudowano staty rejon przetadunkowy - SRP
Narewka utworzony w rejonie linii Hajnéwka-Siemianow-
ka-granica pahstwa (-Swistocz). Powstaty takze 3 stacje
(1524 mm) w celu obstugi punktéw przetadunkowych na linii
Siemianéwka-Chryzanéw:
¢ Miklaszewo, grupa 5 toréw plus 1 tor komunikacyjny, 2 nastaw-

nie (wykonawcza i dysponujgca);
¢ linia 1 524 mm Miklaszewo-Planta o dtugosci 2,538 km (LK

915), biegnaca w kierunku zachodnim od stacji Miklaszewo;
¢ Zabtotczyzna, grupa 3 tordw, 2 nastawnie (wykonawcza

i dysponujgca);
¢ bocznica Zabtotczyzna-Oskierki o dtugosci 1,777 km (linia

nr912);
¢ Skupowo, grupa 3 toréw, plus zeberko wyciagowe oraz dwie

nastawnie (wykonawcza i dysponujgca).

Wofkomy

Swistocz

Linie 1435 mm niezelektryfikowane
Linie 1520 mm niezelektryfikowane
------ Linie jednotorowe (wcze$niej dwutorowe)
------- Linie nieeksploatowane

Granica panstwowa

LK 31 i stacja w Narewce, zachodnia gtowica wyjazdowa (3.09.2016 r.)



Na stacjach Chryzanéw, Planta i Oskierki zbudowano punkty
przetadunkowe. Rozbudowano takze uktady torowe stacji Nowo-
sady, Bernardczyzna i Narewka na linii Hajnowka-Siemiandwka,
poprzez zwiekszenie liczby toréw, zmodernizowano urzadzenia
srk oraz zbudowano linie 1435 mm biegnace w kierunku punk-
tow przetadunkowych: Chryzandw, Oskierki, Planta i Wieckow.

Po 1989 r. czesé torow w obrebie SRP Narewka zostata zde-
montowana - przyktadowo, LK 59 (1520 mm) jest czesciowo
rozebrana. Nalezy dodaé, iz wiekszoS¢ sieci kolejowej na terenie
SRP Narewka zbudowano z udziatem skromnych Srodkow - za-
tem catoS¢ wyposazono w rozjazdy sterowane recznie oraz sygna-
lizacje ksztattowa. Istniejace nastawnie sg wyposazone w urzg-
dzenia kluczowe.

Czeremcha-Wysokolitowsk
Przejscie graniczne Czeremcha-Wysokolitowsk petni role margi-
nalng w przewozach pomiedzy Polska i Biatorusia. Uruchomione
w 1975 r. petnito role towarowego przejscia kolejowego pomiedzy
Polska i ZSRR, a po 1991 r. i powstaniu panstwa biatoruskiego
umowa zostata potwierdzona przez rzady Polski i Biatorusi. Oko-
to 2000 r. uruchomiono pociagi kursujgce pomiedzy Czeremcha
i Wysokolitowskiem z obstugg taborowg zespotami SN81 naleza-
cymi do Przewozéw Regionalnych. Przewozy zostaty ostatecznie
zawieszone w grudniu 2011 r. Nalezy dodaé, iz przed 1939 .
LK 43 byta linig dwutorowa, biegnaca z Biategostoku do Brzescia.
Obecnie ww. linia na sieci BC ma 2 tory - 1435 mm biegnacy do
Brzescia oraz 1520 mm z poczatkiem na stacji Brzesé, osiggaja-
cy stacje Wysokolitowsk (tor szeroki nie osigga stacji Czeremcha).
Obie linie na sieci BC sg niezelektryfikowane. W obrebie stacji
Czeremcha nigdy nie zbudowano rejonu przetadunkowego (state-
g0 czy zastepczego) na potrzeby wojskowe, uznajac rejon przetfa-
dunkowy w obrebie stacji Siemianéwka za catkowicie wystarcza-
jacy. W przeciwiefstwie do innych kolejowych przejsc¢ granicznych
na polskiej granicy wschodniej (styk toru 1435/1520 mm), ktére
przewidziano do modernizacji w ramach programu inwestycyjnego
o wartosci 250 min PLN, przejScie Czeremcha-Wysokolitowsk nie
jest objete tym programem, co zapewne nalezy ttumaczy¢ bra-
kiem infrastruktury przetadunkowej na stacji Czeremcha, ktéra
wystepuje na innych przej$ciach granicznych, np. w Siemiandwce
czy Mataszewiczach.

Do stacji Czeremcha dochodzg 4 linie kolejowe, nie-
-zelektryfikowane:
¢ LK 31 Siedlce-Czeremcha-Hajnéwka, od strony Siedlec linia

jest dwutorowa, od strony Hajndwki - jednotorowa;
¢ LK 32 Czeremcha-Biatystok, jednotorowa;
* LK 34 Czeremcha-Wysokolitowsk, jednotorowa.

Stacja w Czeremsze nie petnita Scisle funkcji przetadunkowych
w ramach przejScia granicznego, lecz zaplecza trakcyjnego do
obstugi rejonu przetadunkowego w Siemiandwce (Czeremcha lezy
mniej wiecej w potowie drogi pomiedzy Siedlcami i Siemiandw-
ka) - w latach 70. rozbudowano lokomotywownie w Czeremsze
(byt to takze okres rozbudowy rejonéw przetadunkowych na pol-
skiej granicy wschodnigj). Jednak po 1989 r. i zmianie doktryny
obronnej Polski (rozwigzanie Uktadu Warszawskiego w 1991 r.
i przystapienie do NATO w 1999 r.) stacja w Czeremsze okaza-
ta sie zbyt rozbudowana wobec potrzeb przewozowych w nowe;j
wolnorynkowej rzeczywisto$ci. Nie bez znaczenia jest lokalizacja
stacji w Czeremsze - na terenie stosunkowo niezamieszkatym, co
skutkuje brakiem znaczacych potokéw pasazerskich, pozadanych
przy przewozach kolejowych i powoduje, iz transport samochodo-
wy jest bardziej odpowiednim $rodkiem transportu. Na obnizenie
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znaczenia kolei w regionie miat takze wptyw rozw6j motoryzacji
indywidualnej poczawszy od lat 90. Nalezy jednak dodaé, iz prze-
woznik - PR - utrzymuje potaczenia pasazerskie na LK 31 i LK
32, wykorzystywane nie tylko przez lokalnych mieszkancow, ale
takze licznych turystow, przybywajacych licznie w celu eksploracji
dziewiczych terendw Podlasia. Poza tym, LK 31 i LK 32 majg zna-
czenie jako linie wspomagajace LK 6, co stato sie widoczne pod-
czas modernizacji linii nr 6 (Warszawa-) Zielonka-Biatystok w la-
tach 2016-2018. W przesztoSci istniata takze tgcznica omijajgca
stacje w Czeremsze (pomiedzy LK 31 i LK 34), pozwalajgca na
przejazd z Wysokolitowska do Siedlec bez zmiany kierunku jazdy.

Obecnie zaréwno lokomotywownia, jak i wagonownia w Cze-
remsze nie sg eksploatowane (wiekszo$¢ lokomotyw - serii
SM42, SU45 i ST44 skasowano). Dodatkowo, dotychczasowy
uktad peronéw (3 perony niskokrawedziowe), tory gtéwne (gru-
pa 11 toréw) czy tory postojowe okazaly sie takze zbyt rozbu-
dowane wobec nowych potrzeb i obecnie wykorzystywana jest
tylko mniejsza czesé z nich. Znaczenie ma takze fakt, iz tabor
nowej generacji ma znacznie wyzszy wskaznik gotowosci eks-
ploatacyjnej, a serwis jest czesto Swiadczony przez producenta,
zatem dotychczasowe zaplecze naprawcze PKP takze okazato
sie w wiekszosci zbedne. Spadek przewozow transportem kole-
jowym w Polsce po 1989 r. w najwigkszym stopniu dotyczyt linii
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-

Stacja Wysokolitowsk (1435 mm + 1520 mm) (1.04.2010 r.).
Fot. M. Kulgejko

niezelektryfikowanych, zatem wiekszoS¢ lokomotyw spalinowych
zostata odstawiona, raczej bez szans na powr6t do eksploatacji,
poniewaz wiekszo$é dotychczasowych przewozow przejat trwale
transport samochodowy.

W styczniu 2017 r. PKP SA podpisaty z biurem projektowym An
Archi Group umowe dotyczaca opracowania dokumentacji przebu-
dowy dworca w Czeremsze (obecny budynek powstat w 1989 r.),
w kierunku zmniejszenia kubatury obiektu o ok. 200 m?) wraz
z tacznikiem (~300 m?). PKP SA planujg podpisanie umowy z wy-
konawcg w trzecim kwartale 2017 r. z terminem realizacji 12
miesiecy, przy czym projektant bedzie sprawowat nadzor autorski
nad inwestycjg. Nowy dworzec jest jednym z 10 obiektdw prze-
widzianych do modernizacji (budowy lub przebudowy) w ramach
programu Polska Wschodnia, podobnie jak sasiednie obiekty
w Siemiatyczach (do przebudowy; na LK 31) czy Bielsku Podla-
skim (dworzec systemowy; na LK 32).

Zubki Biatostockie-Bierastawica

Reaktywowanym potaczeniem w sezonie wakacyjnym na Pod-
lasiu poczawszy od 2016 r. jest obstuga LK 37 Biatystok-Zubki
Biatostockie (-granica panstwa-Brzostowica) na odcinku Biaty-
stok-Wality w liczbie jedna para pociggdéw na dobe z wykorzy-
staniem zespotéw SA133 lub SA108. LK 37 w przesztosci miata
znaczenie raczej tranzytowe (m.in. przewozy wojskowe pomiedzy
Zwigzkiem Sowieckim i Niemcami Wschodnimi) jako jeden z cia-
gow komunikacyjnych przebiegajacych przez Polske lub stuzyta
do przewozow wegla kamiennego eksportowanego przez Polske
do ZSRR, a utrzymywanie lokalnego ruchu pasazerskiego byto dla
PKP kwestig 0 znaczeniu raczej marginalnym. Nalezy dodagé, iz
przewozy pasazerskie przez przejScie graniczne Zubki Biatostoc-
kie-Brzostowica po 1945 r. nigdy nie funkcjonowaty.

W nowej rzeczywistosci ekonomiczno-politycznej (po 1989 r.)
linia catkowicie stracita znaczenie, takze wraz z (zywiotowym)
rozwojem motoryzacji indywidualnej. Ruch pasazerski zostat za-
wieszony w kwietniu 2000 r., przy czym cato$¢ przebiega przez
obszar raczej nisko zaludniony, a obecna reaktywacja powinna
by¢ raczej traktowana jako mozliwos¢ turystycznej eksploracji wa-
loréw Podlasia, a nie jako dojazd mieszkancéw powiatu do lokal-
nego centrum, czyli Biategostoku, jak to byto w przesztoSci. Poza
tym, w styczniu kazdego roku uruchamiany jest, w ramach Finatu
Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy, pociag specjalny relacji
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Biatystok-Wality. W przeciwiefstwie do potaczen Biatystok-Tra-
kiszki (-Kowno) uruchomionych w potowie 2016 r., Podlaski ZPR
nie zdecydowat sie na kontynowanie przewozéw pasazerskich na
odcinku Biatystok-Wality poza sezonem wakacyjnym, choé wia-
dze samorzadowe potwierdzity zainteresowanie uruchomieniem
przewozow pasazerskich w 2017 r. Zatem w okresie wakacyjnym
tegoz roku bedg uruchamiane 2 pary pociggdw w soboty i nie-
dziele, po zawarciu porozumienia z gminami o wspdtfinansowaniu
potgczenia.

0 dawnym znaczeniu linii Swiadczy takze fakt akceptowalnej
(jak na niezelektryfikowang linie lokalng w Polsce) predkoSci mak-
symalnej - 80 km/h dla pociggéw pasazerskich i 60 km/h dla
towarowych. Nalezy dodad, iz nieprzerwanie prowadzony jest ruch
na odcinkach Biatystok-Biatystok Fabryczny, a przewozone sg we-
giel kamienny i Scinka drzewna do Elektrocieptowni Biatystok, na-
tomiast w przeciwng strone - drewno. Obecnie na odcinku Wali-
ty-Zubki Biatostockie ruch jest wstrzymany (km 37,383-53,105).
Poniewaz stacja Zubki Biatostockie byta stacjg przygraniczna, to
do stacji od strony wschodniej doprowadzony byt tor 1520 mm
(LK 58), zbudowany okoto 1955 r. w celu obstugi wojskowego
Statego Rejonu Przetadunkowego Zubki Biatostockie. Zatem przy
LK 37 i w rejonie stacji Zubki Biatostockie powstat SRP, ktdrego

Dawna stacja Zubki Biatostockie (27.08.2016 1.)
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mozliwoSci przetadunkowe oscylowaty w granicach 12 eszelonow
na dobe.

Wraz z drastycznym spadkiem przewozéw po 1989 r. i raczej
bez szans na reaktywacje, PLK zdecydowaty sie LK 58 zlikwido-
waé (wykreslono z wykazu w 2006 r. i rozebrano w 2010 r.). Za-
konczenie LK 58 znajdowato sie przy podg Wality Las, a sama
linia przebiegata czeSciowo w splocie (1435 +1520 mm) z LK
37 (rys. 6). Obecnie wiekszosé budynkdw czy urzadzen na stagcji
Zubki Biatostockie zostata rozebrana czy wyburzona, a 0 pozosta-
tg infrastrukture upomniata sie przyroda (catos¢ zarasta lasem).
Nalezy dodac, iz po stronie biatoruskiej przedtuzenie obu LK: 37
i 58 zostato rozebrane po 2000 r., a stacjg terminalng jest obec-
nie Brzostowica.

(Planowane ?) Wtodawa-Tomaszowka

Po 1945 r. oraz zmianie granic Polski, miejscowos¢ Wiodawa le-
zaca nad Bugiem, zostata rozdzielona granicg polsko-sowiecka,
ktora po 1991 r. stata sie granicg polsko-biatoruska (biegnaca po
rzece Bug). Natomiast linia (Lublin-) Chetm-Brzesé rozdzielona
granica, z linii dwutorowej pierwszorzednej stata sie linig lokalng
jednotorowa po obu stronach granicy. Nalezy dodaé, iz linia na
poczatku XX w. miata gtéwnie przeznaczenie wojskowe (tgczyta
garnizony armii rosyjskiej w Chetmie i BrzeSciu). Most kolejowy
na Bugu znajdujacy sie w okolicach miejscowosci Orchéwek byt
wsparty na 3 przestach i miat 230 m dtugosci. Po 1918 r. ruch
po liniach byt niewielki - kursowaty 2 pary pociggdéw osobowo-
-towarowych na dobe relacji Lublin-Chetm-Wtodawa. Najliczniej
przewozonym tadunkiem byto drewno surowe lub obrobione. Woj-
skowy charakter linii zostat utrzymany podczas okupacji niemiec-
kiej w latach 1939-1944 (niedaleko znajdowat sie ob6z zagtady
w Sobiborze). Zniszczony przez lotnictwo niemieckie na poczatku
wrzeSnia 1939 r. most na rzece Bug nie zostat juz odbudowany.
Natomiast w 1944 r. jeden z tordw zostat przekuty przez armie
sowiecka na rozstaw 1 524 mm. Po 1945 r. tor szeroki rozebrano,
a LK 81 stata sie linig jednotorowa. Swoistg pamiatka po dawnym
znaczeniu linii byta stosunkowo wysoka predko$é maksymalna
linii - 80 km/h, ktdra obowigzywata do kwietnia 2000 r., gdy
zawieszono ruch pasazerski. Ruch na linii zostat przywrécony
w sierpniu 2012 r., a pod koniec czerwca 2015 r. otwarto 3 nowe
przystanki - Majdan Stulenski, Okuninka Biate i Ruda-Huta. Prze-
woznik (PR) uruchomit 2 pary pociagéw w weekendy obstugiwane
wagonami silnikowymi serii SA103 (do 2000 r. kursowaty skita-

dy wagonowe prowadzone lokomotywami serii SM48 lub SP32).
W grudniu 2016 r. obnizono wczesniejszg predko$é maksymalng
z 60 km/h do 40 km/h ze wzgledu na postepujgca dekapitali-
zacje linii. Formalnie dawny dworzec we Wtodawie znajduje sie
w miejscowosci Tomaszowka na Biatorusi, bedgce;] koncowym
przystankiem na linii Wiodawa-Brzesé, cho¢ BC i wezesniej SZD
zachowaly nazwe stacji Wiodawa. Ruch lokalny jest obstugiwany
przede wszystkim przez spalinowe zt DR1A w liczbie 2 par na
dobe. Jednak dostepnos$é pociagdw kursujacych linig ze wzgle-
du na potozenie, blisko granicy panstwowej (z Polska), powoduje
konieczno$¢ posiadania stosownych zezwolen na przebywanie
w strefie nadgranicznej, co ogranicza liczbe pasazeréw tylko do
lokalnych mieszkancow. Umiejscowienie gtownego dworca Wioda-
wy - okoto 5 km na wschdd od miasta podczas budowy linii, wy-
nikato m.in. z polityki wtadz rosyjskich (linia powstata w 1887 r.),
ktére staraty sie maksymalnie kontrolowa¢ przemieszczanie sie
mieszkancow.

W 2004 r. powstata samorzgdowa inicjatywa rozbudowy linii
i potaczenia obu jej fragmentdw oraz uruchomienia komunika-
cji pasazerskiej i towarowej (tor 1520 mm dochodzitby do sta-
cji PLK Wtodawa). Jedna z koncepcji zaktada przedtuzenie toru
szerokiego do Chetma, gdzie juz istnieje tor 1520 mm i biegnie
w kierunku zachodnim do stacji Zawaddwka (wzdtuz LK 7) oraz
w przysztosci potgczenie nowej linii z LHS: wydtuzenie toru szero-
kiego ze stacji Zawaddwka przez Rejowiec do Zawady (wzdtuz LK
69). Z jednej strony utworzenie kolejnego kolejowego przejscia
granicznego jest wpisane m.in. do Strategii Wspotpracy Transgra-
nicznej Wojewddztwa Lubelskiego, Obwodu Lwowskiego, Obwodu
Wotyaskiego i Obwodu Brzeskiego na lata 2014-2020, Progra-
mu Wspotpracy Transgranicznej Polska-Biatorus-Ukraina na lata
2014-2020 czy Planu Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wodztwa Lubelskiego, z drugiej cato$¢ nadal pozostaje w sferze
planéw i koncepcji. Obecnie wspomniane programy modernizacyj-
ne preferujg rozbudowe sieci drogowej, w tym drogowych przejsé
granicznych na granicy polsko-biatoruskiej. Wprawdzie PKP czy
BC sg zainteresowane projektem, jednak cato$é wymaga uzgod-
nienia na szczeblu politycznym. Ze wzgledu na dtugi proces in-
westycyjny przy ubieganiu sie o dofinasowanie ze Srodkow UE,
wspomniane programy pomocowe raczej nie beda mogty by¢ juz
wykorzystane przy budowie przejScia Wtodawa-Tomaszéwka.
Poza tym, sasiednie przejScie graniczne - Terespol-Brzesé oraz
terminale przetadunkowe w Mataszewiczach majg pewne rezerwy

10017 4= 39



przepustowosci, a ich rozbudowa jest prostsza i tansza niz two-
rzenie praktycznie od zera catej infrastruktury przetadunkowej na
uboczu. Nawet zaktadajac, iz nowe kolejowe przejScie powstanie,
wymagatoby to wygospodarowania min. 100 min PLN, plus koszty
budowy mostu na Bugu oraz rozbudowy infrastruktury kolejowe;j.
Poza tym, koszty musiataby ponies¢ takze strona biatoruska,
w tym BC, poniewaz modernizacji wymaga linia Brzesé-Toma-
szowka, ktora jest obecnie przystosowana tylko do obstugi ruchu
lokalnego (konieczna jest wymiana nawierzchni).

Whioski

Dawna infrastruktura zbudowana w rejonach stacji przygranicz-
nych, gdzie wystepuje styk toru 1435 mm i 1520 mm, powstata
na potrzeby wojska w latach 50.-70. XX w. Po 1989 r. okazato sie
jednak, iz mozliwa jest adaptacja do celéw cywilnych takich stacji
jak Mataszewicze czy Siemianéwka, czyli najwiekszych stacji prze-
tadunkowych na granicy polsko-biatoruskiej i przystosowanie ich
do roli stacji przetadunkowych wegla kamiennego, gazu propan-
-butan, kontenerdw, drewna, nawozow sztucznych i innych. Ponie-
waz rownoczesSnie zmienita sie doktryna obronna Polski, a polska
armia catkowicie zrezygnowata z mozliwosci wykorzystania daw-
nych statych i zastepczych rejonéw przetadunkowych na polskie;
granicy wschodniej, zatem cato$é przejeto PKP. Fakt budowy daw-
nych wojskowych rejonéw przetadunkowych w lasach w przypadku
przetadunku towardw nie okazat sie przeszkoda, natomiast ruch
pasazerski i tak odbywat sie na stacjach istniejgcych - zbudowa-
nych w przyblizeniu przed 1945 r. (rejony przetadunkowe powstaty
przy liniach juz istniejacych, a nie nowozbudowanych). Poniewaz
przepustowos¢ rejondw przetadunkowych okazata sie zbyt wysoka
dla faktycznych cywilnych potrzeb po 1989 r., czeS¢ z nich zostata
zlikwidowana (np. Zubki Biatostockie) lub ich przepustowos¢ zre-
dukowana (np. Kuznica Biatostocka, Czeremcha). Jednak w przy-
padku wzrostu wymiany handlowej Polski z krajami posowieckimi
lub Chinami, mozliwe jest rozbudowanie istniejacych stacji przeta-
dunkowych np. na potrzeby koncepcji Jedwabnego Szlaku. Wyda-
je sie, iz obecnie poprawienia wymaga komunikacja pasazerska
(pomijajac stosunki na poziomie politycznym pomiedzy krajami)
nie tylko przygraniczna (choé obecny stan trudno uznac za zado-
walajacy), ale rowniez pomiedzy stolicami Polski, Biatorusi czy
Rosji, a potencjalng szanse rozwoju mozna upatrywac w szerszej
implementacji automatycznych systeméw zmiany rozstawu kot, co
pozwoli na wydatne skrocenie czasu podrdzy, np. pomiedzy War-
szawa i Minskiem. Obecny stan, czyli stosowanie konwencjonal-
nego systemu rozstawu kot oraz dwie pary pociagdw Talgo relacji
Moskwa-Minsk-Warszawa-Berlin na tydzien, to stan, ktéry moze
by¢ poczatkiem zmian, a nie stanem docelowym. Zatem system
SUW 2000 ma caty czas szanse na wdrozenie, a korzystniejsza
sytuacja finansowa PKP IC w poréwnaniu z BC, moze wskazywag,
iz wiekszg cze$é kosztéw prawdopodobnie musiataby poniesé
strona polska.

Przypisy

1 BC nie dysponujg taborem przystosowanym do pracy pod na-
pieciem 3 kV DC.

2 obecnie wschodnia Ukraina.

% na Biatorusi nie wystepuja ztoza kopalin (wegla, gazu, ropy, itp.),
czy rudy metali.
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Railway communication between Poland and Belarusian

The Polish-Belarusian border is the outer border of the EU and the place
where stations with a 1435 mm and 1520 mm rail gauge have been
built. After 1945, military transshipment zones were built within the
border stations, for use during the war. These objects were adapted for
civil use, after the change of political doctrine in Poland after 1989 and
integration with Western structures (EU, NATO). The emergence of an in-
dependent Belarusian state after the collapse of the USSR resulted in the
necessity of establishing mutual Polish-Belarusian relations. Among the
neighbors of Belarus, Poland is the only country that uses a 1435 mm
rail gauge, which also implies the need to build a transshipment infra-
structure for freight traffic and possibly use a rail gauge change (conven-
tional, automatic) transport in passenger and freight traffic. The relatively
high level of transport of goods by Belarus, especially transit, comes from
the country’s localization on a major communication way, going from
China and Russia to Europe. The main border crossing between Poland
and Belarus is Terespol-Brest, followed by Siemianowka-Swislocz and
Kuznica Bialostocka-Bruzgi and their main role is freight traffic. The long-
distance passenger trains use in fact the Terespol-Brest border crossing
and a considerable number of trains are observed there.



