'\

MAREK MISTEWICZ

Jesienig 1999 r. zakonczyta sie bu-
dowa nowego mostu przez Wiste
pod Wyszogrodem. 13 pazdziernika
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
Aleksander Kwasniewski dokonat uroczystego otwarcia
mostu przekazujac zebranym miedzy innymi te stowa: Zel-
betonowy most zastgpi stojgcy nieopodal wystuzony most
drewniany, pamietajgcy jeszcze rok 1945. Bedziemy go
wspominac z sentymentem, bo mimo tymczasowego prze-
znaczenia, przez ponad pot wieku spefniat swoje zadania.
Stat sie atrakcjg turystyczng Wyszogrodu jako najdfuzszy
most drewniany w Europie. Kazdego roku skupiat na sobie
uwage catego kraju. To o jego trwanie saperzy staczali regu-
larne bitwy z zatorami lodowymi. Przezywalismy radosc, kie-
dy wychodzit z nich obronng rekg. Martwilismy sie, gdy rzeka
niszczyta jego filary i zrywafa przesta. Nie byt w stanie udzwi-
gnagc ciezaru intensywnego rozwoju transportu samochodo-
wego. Konieczne stato sie zbudowanie nastepcy [8]. W uro-
czystosci uczestniczyli: Minister Transportu i Gospodarki
Morskiej Tadeusz Syryjczyk, Generalny Dyrektor Drog Pu-
blicznych Tadeusz Suwara, Prezes Mostostalu Krakow S.A.
Stanistaw Osieka, Burmistrz Miasta i Gminy Wyszogréd
Grzegorz Jachimiak oraz budowniczowie mostu i miesz-
kancy Wyszogrodu.

Instytut Badawczy
Drég i Mostow
mmistewicz@ibdim.edu.pl

Fot. 1. Nowy most przez Wiste pod Wyszogrodem na zdjeciu W. Pia-
seckiego (zbidr Andrzeja Radoszewskiego)

W wieczornych wiadomosciach telewizji Polsat pokazano
transmisje z Wyszogrodu z uroczystosci otwarcia nowego
mostu przez Wiste. Ogladat jg Jan W. Rudomina mieszkaja-
cy w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, w odle-
gtosci kilkunastu mil na zachéd od Nowego Jorku. Jest sy-
nem inzyniera Edwarda Rudominy, ktory kierowat odbudo-
wg dawnego wyszogrodzkiego mostu ze zniszczen
wojennych. Wzruszony uroczystoscig napisat list do mini-
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Wspomnienia z odbudowy mostu przez Wisle
w Wyszogrodzie odnalezione
pod Nowym Jorkiem

stra Tadeusza Syryjczyka, ktérego znat przed laty. Méj emo-
cjonalny stosunek do tego wydarzenia bierze sie stad, ze
konstruktorem i kierownikiem odbudowy, dzisiaj uzytkowa-
nego, mostu drewnianego pod Wyszogrodem byt w latach
1946/47 mdj ojciec, napisat na wstepie swojego listu, a da-
lej: Ojciec dowiedziaf sie 0 moich narodzinach dosfownie na
moscie, gdzie w styczniu 1947 roku wreczono mu telegram
zawiadamiajgcy o tym wydarzeniu. (...) Na dodatek nowy
most oddany zostat do uzytku 13 pazdziernika 1999, w dniu
imienin Ojca i na dwa dni przed pigtg rocznicg Jego smierci
15 pazdziernika 1994 roku. Dalej, list zawiera informacje
0 zachowanych wspomnieniach, odrecznych zapiskach
i zdjeciach inzyniera E. Rudominy, ktdre mogg zaintereso-
wac historykow, dokumentalistow, etc. oraz deklaracje udo-
stepnienia tych zasobow [3].

Ten niecodzienny list Minister Syryjczyk przestat do rady
miasta Wyszogrodu i do Generalnej Dyrekcji Drég Publicz-
nych. Tam trafit w rece Zastepcy Generalnego Dyrektora, kto-
ry skierowat go do podlegajgcego mu Biura Realizacji Inwe-
stycji. Stamtad list przekazano do komérki zajmujgcej sie
zabytkami drogownictwa, ktora wystata go do Muzeum Dro-
gownictwa w Szczucinie. Ostatecznie trafit na zapomniang
potke w archiwum, na ktorej przelezat 14 lat.

Kiedy poszukiwatem materiatow zrodtowych do monografii
na temat dawnego mostu przez Wiste w Wyszogrodzie pierw-
sze kroki skierowatem do Muzeum Drogownictwa. Wtedy
tworca muzeum i jego naczelnik Marceli Bochenek opowie-
dziat mi o liscie z Nowego Jorku i rozpoczat jego poszukiwa-
nia. Zakonczylty sie sukcesem 28 grudnia 2013 r. Dalej nale-
zato odnalez¢ w Internecie nadawce listu, ktérego dane kon-
taktowe byly od dawna nieaktualne. W rezultacie po 14 latach
Jan W. Rudomina otrzymat odpowiedz na swd; list.

Syn inzyniera E. Rudominy chetnie udostepnit odziedzi-
czone po ojcu zasoby, w sktad ktérych wchodzity zdjecia,
wspomnienia spisane na maszynie i odreczne zapiski. Jawi
sie w nich obraz odbudowy Polski po drugiej wojnie swiato-
wej odmienny od tego, ktéry znajdujemy w ksigzkach o tam-
tych czasach. Pomimo wielkich zniszczen substancji mate-
rialnej panstwa i jego obywateli po wojnie nadal funkcjono-
waly prywatne przedsiebiorstwa budowlane. One jako
pierwsze podjety trud odbudowy kraju. Podnoszeniem z ruin
mostéw przez Wiste zarzgdzano jednak centralnie ze szcze-
bla Ministerstwa Komunikaciji.

W celu odbudowy mostu wyszogrodzkiego i innych mo-
stow na sSrodkowo-dolnej Wisle, ministerstwo utworzyto
w Pfocku Drugie Rejonowe Kierownictwo Odbudowy Mostéw
Drogowych, pozniej przeksztatlcone w panstwowe Ptockie
Przedsiebiorstwo Robot Mostowych. Kierujgcy nim wowczas
inzynier Aleksander Witkowski po latach przekazat informa-
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cje doktorowi Bolestawowi Chwascinskiemu, ktéry w mono-
grafii wislanych mostow pisze, ze na budowe w Wyszogro-
dzie delegowano technika Stanistawa Krawczyhskiego na
stanowisko kierownika i tech. Zygmunta Zatuske jako jego
zastepce [2]. Informacje te potwierdza w rozmowie mieszka-
jacy do dzisiaj w Wyszogrodzie majster ciesielski i brygadzi-
sta Jozef Dasiewicz dodajgc jednak, ze roboty budowlane
wykonywata prywatna firma kierowana przez porucznika
Wojska Polskiego.

Inspektorat Odcinka zapewne powigzany ze wspomnia-
nym, ptockim kierownictwem zlecit przedwojennemu przed-
siebiorcy — inzynierowi tukawskiemu rozpoczecie odbudowy
drogowego mostu przez Wiste w Wyszogrodzie. Z powodu
braku specjalistycznego sprzetu i fachowcoéw do budowy fi-
larow i izbic mostu, firma ,inz. tukawski”, ktdra budowafla
domy, zaangazowata ,Przedsiebiorstwo Robét Palowych Bo-
lestaw Liskiewicz” — matg specjalistyczng firme, wykonujgcg
roboty fundamentowo-palowe, ktora przetrwata cigzkie czasy
okupacji niemieckiej wykonujac zlecenia zazwyczaj jako
podwykonawca [5].

Jaka wiec role petnili wystannicy z ptockiego kierownictwa?
Zaraz po zakonhczeniu wojny prywatna firma budowlana z pew-
noscig nie mogfa prowadzi¢ roboét bez przydziatéw reglamen-
towanych materiatéw budowlanych i bez pieniedzy na optace-
nie pracownikdéw. Niebawem w Polsce nastgpita nacjonaliza-
cja wiekszosci prywatnych firm, ktére wigczono do wielkich
panstwowych przedsiebiorstw. A te po latach zapewne zacze-
ty odwotywac sie do wspolnej tradyciji i osiggniec.

Okoto stycznia 1946 r. funkcje kierownika budowy mostu
objat wyksztatcony przed wojng inzynier Edward Rudomina
- Dusiatski (1913-1994). Tak odnotowuje to wydarzenie w od-
recznych zapiskach: Po zwolnieniu z wojska spotkafem sie
w W-wie z moim okupacyjnym chlebodawca p. Liskiewiczem.
Bardzo sie ucieszyt i zaraz mi zaproponowat prace przy odbu-
dowie mostu na Wisle pod Wyszogrodem. (...) Chetnie sie na
to zgodzitem i przyjechatem do Wyszogrodu [6] (fot. 2).

Z zapiskow wtasnie zatrudnionego kierownika budowy do-
wiadujemy sie, ze Most, dfugosci przeszto kilometr, konstruk-
cji drewnianej, zostat zburzony w czasie dziatari wojennych.
a dalej ze wspomnien, ze: okupant zniszczyt go w okofo 50
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Fot. 2. Fotografia Edwarda Rudominy — w legitymacji stuzbowej wyda-
nej 11 stycznia 1944 r. przez Przedsiebiorstwo Robot Palowych Bole-
staw Liskiewicz (zbiér Jana W. Rudominy)
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procent, pozostawiajgc przesta nad terenem suchym [5,6].
Cytowana relacja inz. E. Rudominy wskazuje na bardzo roz-
legte uszkodzenia konstrukcji mostu.

Firma inzyniera LiSkiewicza przystgpita do wykonania
drewnianych pali pod filary i izbice mostu. Wbijanie odbywato
sie przy pomocy dwoch kafarow parowych (ciezar mfota
1,500 — 2000 t) ustawionych na czfonach pontonowych razem
Z kotfami. Dtugosc pali wahata sie od 8 do 10 m. (...) llos¢
zabitych pali przekroczyfa 2000 sztuk przy glebokosci zabicia
5-8 m, (...) Deskowanie zas wykonywafa f-ma Inz. tukawski,
dowiadujemy sie ze wspomnien kierownika budowy [5]. Ka-
far parowy zastosowany w Wyszogrodzie do wbijania pali
pokazano na fot. 3.

Fot. 3. Kafar parowy podczas wbijania pali wyszogrodzkiego mostu
(zbidr Jana W. Rudominy)

W zniszczonych przestach ponownie ustawiono drewniane
dzwigary gwozdziowane typu Lembkego [2]. DZwigary mo-
stowe, o wysokosci okofo 2 m, wykonane z 2 warstw desek
zbijanych ukosnie, byty wykorzystane z istniejgcych mostow,
czesciowo zburzonych na innych szlakach i dosyfane wodg
na miejsce budowy. Przestfo zeglowne byfo konstrukcji stalo-
wej [6]. Ze wspomnianej relacji A. Witkowskiego przekazanej
B. Chwascinskiemu wiemy, ze przesto zeglowne podniesio-
no z wody na odbudowane wczesniej filary mostu. Dzwigary
typu Lembkego dostarczano zapewne z mostu przez Wiste
w pobliskich Biatobrzegach, ktdérego rozbidrkg kierowat tech.
Franciszek Zdrodowski. [2].

16 grudnia 1946 r. na wyszogrodzkim moscie przywrécono
ruch drogowy [2], jednak dalej trwaly prace przy budowie
izbic. E. Rudomina informuje, ze: Izbice byly wykonywane
w trzech wielkoSciach: 21 szt. pali, 36 szt. pali i 52 szt. pali,
oszalowane dyling i obite blachg. Przed ruszeniem lodoéw byty
wszystkie wykoriczone [5]. Dzigki zaproponowanemu przez
inz. E. Rudomine obiciu balami i blachg izbic i filarow przesta
nurtowego, do czasu przebudowy w 1992 r. oparty sie kolej-
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nym pochodom loddw, a przesto zeglowne w tym okresie
czasu nigdy nie znalazto sie w wodzie [5]. Na budowie nie
obyto sie jednak bez probleméw.

Szczegolng wage przywigzywat inz. E. Rudomina do wyko-
nania izbic, ... bowiem one gwarantowaly istnienie mostu przy
wiosennych spfywach loddw. Niestety nie wszyscy to rozu-
mieli i stgd wynikly trudnosci. Zazgdatem kategorycznie bla-
chy do obicia izbic i dwdch filarow przesta zeglownego oraz
szyn lub zelaza profilowego do uzbrojenia grzbietow izbic.
(...) Straszyfem kogo mogfem, az szczesliwie choc¢ z trudem
otrzymalismy blache. Zdazylismy uzbroic¢ izbice w ostatniej
dostownie chwili, dzieki przedtuzajgcej sie zimie [6]. Kogo
inz. Rudomina musiat przekona¢ do rzeczy dzis tak oczywi-
stej? Taktownie to przemilcza.

Podczas odbudowy izbic wykonano pamiagtkowe zdjecie
pracownikéw zatrudnionych na budowie (fot. 4). Ich skromne
ubrania wskazujg na biede, w jakiej przezyli lata niemieckiej
okupacji Polski. Zapytany czy rozpoznaje ojca na fotografii,
Jan W. Rudomina odpisat: Jest to najprawdopodobniej druga
osoba od prawej strony w pierwszym rzedzie w czarnej czap-
ce [7].

Fot. 4. Pracownicy firmy Przedsiebiorstwo Robdt Palowych Bolesfaw
Liskiewicz w Wyszogrodzie przy odbudowywanej izbicy mostu (zbicr
Jana W. Rudominy)

Wbudowane w przesta wyszogrodzkiego mostu drewniane
dzwigary typu Lembkego miaty relatywnie duzg wysoko$c¢
konstrukcyjng, a ich spod usytuowany nisko nad wodg byt
narazony na uderzenia kry sptywajgcej przy wysokich sta-
nach wody. Na takg przyczyne kolejnych katastrof przeset
mostu zwracajg uwage Z. Bielecki i B. Gutkiewicz w mono-
grafii [4]. Takg samg ocene ustroju niosgcego mostu znajdu-
jemy w pamietniku inz. E. Rudominy: Zachodzita obawa, ze
przy zbyt wysokim stanie wod w czasie ruszania lodow, lub
powodzi, poziom wody moze dosiegngC niebezpiecznego
punktu, grozgc uszkodzeniem wzglednie zniesieniem dzwiga-
réw [5]. Te najpowazniejszg ze swoich wad konstrukcja wy-
szogrodzkiego mostu zawdzieczata niemieckim budowni-
czym z Organizacji Todt.

Niestety, obawy inz. E. Rudominy spetnity si¢ juz wiosng
1947 r. Powddz przyszia pdzno, ale nagle i z takim impetem,
Ze stracifem wiare w uratowanie mostu. (...) Od rzeki docho-
azit ponury ryk, do ztudzenia przypominajgcy dudnienie sa-
molotow w niekoriczgcym sie nalocie bombowym czytamy
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w odrecznych zapiskach inz. E. Rudominy i dalej: Obraz byt
niesamowity. Rzekg sunety potezne pola lodowe. Naciskane
wzajemnie piely sie na izbice do wysokosci jezdni. Potezne
lafle do metra dfugosci odfamywaly sie, przewalaty i niknefy
pod mostem. Ale most stat. Czuc¢ bylo jak drzat kazdym fila-
rem, kazdym palem, kazdg deskg, ale staf [6].

Na miejscu, dopiero co odbudowany wyszogrodzki most
bronili przed zniszczeniem pracownicy ,Przedsigbiorstwa
Robdt Palowych Bolestaw Liskiewicz” i zotnierze z 26 Batalio-
nu 2. Warszawskiego Putku Saperéw. Pierwszy, najgwaftow-
niejszy impet wytrzymat on bardzo dobrze, chociaz sytuacja
zdawafa sie byc do tego stopnia grozna, iz cafa zatoga wyco-
fata sie na brzeg. PdzZniejszy, choc sfaby, ale staty, dfugotrwa-
fy atak masy pedzonych pdl lodowych, spowodowat zupetne
uciecie pali jednej z podpdr na starym korycie rzeki, w wyniku
czego kornice dwdch przeset opadly do wody zwichrowane,
przytrzymujgc sie nieco na ostatnich dwdch palach od dolnej
strony rzeki, napisze we wspomnieniach o moscie inz. Edward
Rudomina [5]. Gdy zagrozenie mingto, w odrecznych zapi-
skach tak przedstawit zniszczenia mostu: Woda wysoka, ale
most juz ocalony. W wielu miejscach uszkodzenia, ale nie-
grozne. Najgorsze na podmytym filarze. Dwa przesta zwichro-
wane, ale to sie da fatwo usungc. Izbice poszarpane zniszczo-
ne staly na wodzie smutne, ale dumne. Za nimi stat most [6].
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Fot. 5. Fragment odrecznych zapiskow inz. Edwarda Rudominy (ze
zbioru Jana W. Rudominy)

Most w Wyszogrodzie byt zamknigty dla ruchu przez caty
sezon budowlany [1] do czasu odbudowy filara i dwéch ze-
rwanych przeset, a w innych przestach reperacji uszkodzo-
nych przez 16d dolnych paséw dzwigarow. Naprawiono row-
niez izbice uszkodzone przez zrzucone niefortunnie miny od-
dziafu ochrony mostu [5]. Odbudowany most w niezmienionej
postaci dotrwat do poczatkdéw lat szesédziesigtych XX wieku
(fot. 6).

Na koniec kilka stow o autorze wspomnien i odrecznych
zapiskow. Zyciorys aktywnego zawodowo inzyniera i patrioty
zaangazowanego w walke o wolnos¢ Polski najlepiej oddajg
stowa syna: Ojciec mdéj Edward Rudomina-Dusiatski, na co
dzien uzywajgcy, podobnie jak ja, tylko pierwszego czfonu na-
zwiska urodzit sie 18 stycznia 1913 roku w majagtku Issajewi-
cze w Dolinie Issy, w wojewddztwie nowogrodzkim. Ukonczyt
Szkofe Srednig w korpusie kadetdw w Rawiczu, a nastepnie
Szkote Podchorgzych Wojsk Inzynieryjnych w Warszawie oraz
Politechnike Warszawskg. Byt oficerem wojska polskiego do
1946 roku, w czasie wojny w konspiracji w AK stuzyt swojg
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Fot. 6. Most przez Wiste w Wyszogrodzie po odbudowie na pocztowce
wysfanej w listopadzie 1963 r. (zbidr autora)

wiedzg i doswiadczeniem inzynierskim m. innymi jako dowod-
ca wojsk inzynieryjnych obwodu stanistawowskiego AK,
a pozniej w referacie inzynieryjno-saperskim komendy gfow-
nej AK. Po upadku Powstania Warszawskiego dostaf sie do
niewoli niemieckiej, z ktorej powrdcit w grudniu 1945 roku. Po
zakonczeniu odbudowy mostu w Wyszogrodzie wyjechat na
Slgsk, gdzie do emerytury kierowat szeregiem projektéw zwig-
zanych z odbudowg i rozbudowg przemystu hutniczego.

Zmart 15 pazdziernika 1994 roku... [7]. Gdyby nie te stowa,
inz. E. Rudomina mogt pozosta¢ bezimienny jak wielu innych
polskich inzynieréw. Jego wspomnienia dajg nam przyktad,
jakze warto zapisywac doswiadczenia zawodowe, aby mogty
zostac przekazane potomnym.
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Z SERWISU GDDKIiA

Drogowy symbol wolnosci

Autostrada A2, taczaca Europe Zachodnia i Wschodnia, od
teraz ,,Autostrada Wolnosci”. Prezydent Rzeczpospolitej Pol-
skiej Bronistaw Komorowski oraz Prezydent Niemiec Joachim
Gauck na MOP-ie Brwinow Potudnie (autostrada A2), posadzili
,»,Dab Wolnosci” i odstonili pamiatkowa tablicg z nazwa ,,Auto-
strady Wolno$ci”. Symboliczna nazwa zostala nadana w ramach
obchodow ,,25-lecia Wolnosci”, w dniu 25 rocznicy pierwszych,
czgsciowo wolnych wyboréw w 1989 roku.

Realizowana z inicjatywy Kancelarii Prezydenta RP akcja sa-
dzenia ,,Deboéw Wolnosci” nawiazuje do ,,Dgbdw Niepodleglo-
$ci” sadzonych w latach 1918-1928. Dgby,

szczegblowych projektow szlakow, ktorych budowa zostala
uznana jako najpilniejsza, okaza¢ si¢ moze na podstawie stu-
diéw ekonomicznych, ze pozadane byloby, niezwloczne przy-
stapienie do budowy niektorych szlakéw: np. wydaje si¢ pilna
budowa drogi samochodowej Warszawa—t.6dz.” (fragment refe-
ratu prof. Nestorowicza. ,,Drogowiec nr 9 z 5 maja 1939 r.). Nie-
stety wybuch II wojny $wiatowej przekreslit realizacjg ambitne-
go planu budowy ,,drog przeznaczonych dla szybkiego ruchu

samochodowego na dalsze odlegltosci™.
W okresie PRL, autostrady kre§lono glownie na mapach.
Szansa realizacji pojawita si¢ dopiero przed

bedace uosobieniem sily, dlugowiecznosci

i nieprzemijajacej pamigci nierzadko prze- [ As
Wolnosci

trwaty do dzis, jako $wiadkowie, waznych dla
naszego narodu wydarzen.

Autostrada A2 przebiega rownoleznikowo
przez centrum Polski. Stanowi fragment mig-
dzynarodowej drogi E30, lezacej w 1l trans-
europejskim korytarzu transportowym. Jest
kontynuacja autostrady A12 z Berlina. Obec-
nie w eksploatacji jest 470,25 km trasy. Doce-
lowo bedzie miata dtugo$¢ ponad 610 km od
polsko-niemieckiej granicy w Swiecku do polsko-biatoruskiego
przejsécia granicznego w Kukurykach.

Pomyst budowy drogi tej klasy zrodzit si¢ juz w drugiej pot.
lat 30 XX w. Miata ona w pierwszej kolejnosci potaczy¢ owcze-
sne najwigksze polskie miasta Warszawe i £.6dz. Wtedy to prof.
Melchior Nestorowicz, wybitny drogowiec i tworca administra-
cji drogowej II Rzeczpospolitej, stwierdzit, ze ,,po opracowaniu

,,Drogownictwo” 7-8/2014

fostrada

Fot. 1. Autostrada Wolnosci (fot. Internet)

olimpiada w Moskwie w 1980 r., kiedy to po-
wstat pomyst budowy autostrady Berlin - Mo-
skwa, tzw. Olimpijki. Niestety, ostatecznie
zbudowano tylko jeden krétki odcinek od
Wrzesni do Konina, oddawany kawatkami do
uzytku przez cala druga pot. lat 80 XX wieku,
a pomiedzy Lodzia a Warszawa wybudowano
jedynie kilkanascie obiektow, ktore pdzniej
okrzyknig¢to pomnikami minionego systemu.
Po 1989 roku mozna bylo powrocié do re-
alizacji planu profesora Nestorowicza. Jednak
prace budowlane ruszyty dopiero pod koniec lat 90 XX w. Roz-
poczgto budowg autostradowej obwodnicy Poznania, zakonczo-
na w roku 2003. Kolejne odcinki, pomiedzy Swieckiem a Koni-
nem powstaty w latach 2002-2011. Kolejne, migdzy Koninem
i Warszawa oraz autostradowa obwodnica Minska Mazowiec-
kiego zrealizowano w latach 2004-2012.
(TS)
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