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Streszczenie: Inwestycje kolejowe w Krakowie i w Matopolsce przezywajq renesans. W obre-
bie Krakowskiego Wezta Kolejowego oraz w jego otoczenin nie ma linii kolejowej, ktdra nie bylaby
poddawana modernizacji lub rewitalizacji. Prace odbywajq si¢ % jednoczesmym utrzymaniem ruchu
pociqgow, co przy tak ogromnej skali prowadzonych robit jest nie lada wyzwaniem. W tresci ar-
tykutu zostang kritko zaprezentowane najwazniejsze inwestycje kolejowe na terenie Krakowskiego
Wezta Kolejowego oraz wojewidztwa matopolskiego. Prowadzony obecnie program modernizacji
linii kolejowych mozna pordwnad jedynie do rewolucji infrastrukturalnej, jakq byla budowa kolei
w Krakowie i Matopolsce 170 lat temu. Po 170 latach od wjazdu do Krakowa pierwszego pocig-
gut, kolej w Matopolsce - dzigki prowadzonym imwestycjiom - otrzymuje nowe zycie.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, infrastruktura kolejowa, krakowski wezet kolejowy

Poczatek XXI wieku nie sprzyjal rozwojowi transportu kolejowego w Polsce.
Zaniedbane dworce, niszczejace obiekty inzynieryjne, coraz bardziej zdegradowa-
ne tory i przestarzaly tabor kolejowy zniechecaly podréznych, ktérzy coraz cze-
$ciej wybierali autobus lub samochéd. Nie inaczej bylo w Krakowie. Lata 90 - te
przyniosty co prawda satysfakcje z rozbudowy stacji Krakéw Gléwny, ale sprawa
stworzenia w tym miejscu regionalnego centrum komunikacyjnego ciagneta sie
latami bez perspektyw na szybkie zakoficzenie. Podobnie, jak niekonczace si¢ dys-
kusje zwiazane z polaczeniem na lotnisko w Balicach. Stan infrastruktury kolejo-
wej na terenie wezla krakowskiego stopniowo sie pogarszal. Nie bylo srodkéw na
remonty tordéw, perondéw, obiektdéw inzynieryjnych i urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Srodkéw brakowalo na wszystko. Znacznie ograniczono liczbe pocia-
géw kursujacych do Wieliczki, zawieszono kursowanie pociagéw do Niepolomic,
a nastepnie, w miejsce linii kolejowej zbudowano droge. Nieustannie ogranicza-
no predkos¢ pociagéw, przez co wydluzaly sie czasy przejazdéw praktycznie we
wszystkich najwazniejszych kierunkach: do Tarnowa, do Zakopanego, do Kato-
wic, do O$wiecimia, do Kielc. Malaly predkosci w ruchu towarowym. Z uwagi
na brak $rodkéw finansowych na utrzymanie, zamykano kolejne tory w stacjach,
wylaczano z eksploatacji kolejne rozjazdy i posterunki ruchowe. Ogromna, tetnia-
ca niegdys zyciem stacja, Krakéw Prokocim Towarowy powoli umierala w konse-
kwencji tracac status stacji rozrzadowe;.

Rok 2004, w ktérym Polska wstapila do Unii Europejskiej dal nadzieje na po-
zyskanie §rodkéw na modernizacje i dostosowanie polskiej kolei do standardéw
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znanych w rozwinietych, cywilizowanych krajach Europy. Jak wiadomo, tak wla-
$nie sie stalo i juz pierwsze miliony euro z tzw. funduszy przedakcesyjnych po-
zwolily rozpoczal proces modernizacji kolei. Pierwsza perspektywa finansowania
unijnego na lata 2007 — 2013 data mozliwos¢ podpisania uméw na modernizacje
infrastruktury kolejowej za ponad 30 mld zl. Aktualnie, w ramach Krajowego
Programu Kolejowego, do roku 2023 narodowy zarzadca infrastrukeury kolejo-
wej, czyli PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dysponuje kwota 66 mld zl, ktéra
pozwoli odbudowac i zmodernizowaé polska sie¢ kolejowa na miare XXI wieku.
Krakowski Wezel Kolejowy oraz wojewddztwo malopolskie juz korzystaja z tych
srodkéw — i to w znaczacym wymiarze, chodzi bowiem o niebagatelna kwote po-
nad 10 mld zL

Do najwazniejszych zrédel dofinansowania unijnego na modernizacje infra-
struktury kolejowej w Malopolsce naleza:

* fundusz CEF (Connecting Europe Facility — ,taczac Europe”),

* POIiS (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko),

* RPO WM (Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Malopol-

skiego).

Czes¢ inwestycji oraz prac rewitalizacyjnych jest takze wspélfinansowana z bu-

dzetu paristwa oraz ze srodkéw wilasnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gléwny Towarowy —
Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej (finansowanie: CEF,
warto$¢ projektu: 1 043,3 mln PLN, lata realizacji: 2014-2020)

Umowe na roboty podpisano w kwietniu 2017 roku i obecnie mozna obserwo-
wal postep prac od Krakowa Gléwnego Towarowego, poprzez odcinek Krakdw
Gléwny — Krakéw Zablocie, Krakéw Plaszéw — Krakéw Biezanéw az po Rudzice,
niedaleko Podleza (od ktérej to miejscowosci linia kolejowa w kierunku Rzeszowa
zostala juz zmodernizowana do predkosci 160 km/h).

W ramach projektu planuje sie:

1) dobudowe dodatkowej pary toréw na odcinku Krakéw Gléwny Osobowy —

Krakéw Plaszéw (docelowo beda 4 tory, dzisiaj sa 2 tory),

2) dobudowe dodatkowego toru na odcinku Krakéw Plaszéw — Krakéw Bie-

zan6éw (docelowo beda 3 tory, dzisiaj sa 2 tory),
3) przebudowe stacji Krakéw Gléwny Osobowy, Krakéw Plaszéw, Krakéw
Biezanéw,

4) budowe nowych przystankéw osobowych Krakéw Grzegérzki i Ziocieq,

5) przebudowe przystankéw osobowych Krakéw Lobzéw, Krakéw Prokocim,
Kokotéw, Wegrzce Wielkie,

6) budowe, modernizacje lub przebudowe obiektéw inzynieryjnych,

7) przebudowe urzadzeni sterowania ruchem kolejowym i teletechnicznych,

8) przebudowe sieci trakcyjnej i urzadzen elektroenergetycznych.
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Ponizej troche statystyki, ktéra obrazuje gigantyczna skale przedsiewziecia.
Projekt obejmuje:

1) kompleksowa przebudowe blisko 20 km linii kolejowej w silnie zurbanizo-
wanym i cennym pod wzgledem historycznym terenie miejskim,

2) zabudowe 200 rozjazdéw kolejowych,

3) budowe i modernizacje okoto 55 km sieci trakcyjnej,

4) budowe nowego mostu na rzece Wisle (beda to tak naprawde 3 nowe mosty
o dlugosci okoto 200 m kazdy),

5) budowe 6 estakad kolejowych,

6) budowe 2 Lokalnych Centréw Sterowania i Sygnalizacji (LCS),

7) przebudowe 4 stacji kolejowych oraz 4 przystankéw osobowych,

8) budowe 2 przystankéw osobowych,

9) przebudowe 1 przejazdu kolejowo-drogowego.

KRAKOW KRAKOW
GLOWNY GRZEGORZKI

KRAKOW

e KRAKOW KRAKOW KRAKOW KRAKOW KRAKOW KOKOTOW WEGRZCE

PLASIOW PROKOCIM BIEZANOW ZLOCIEN WIELKIE

Rys. 1. Geograficzne usytuowanie oraz zakres przebudowy linii E30 dla systemu kolejowego Krakowa

Powyzszy schemat obrazuje geograficzne usytuowanie oraz zakres tej kluczowe;j
dla systemu kolejowego Krakowa inwestycji. Widoczne sa dwa dodatkowe tory
pomiedzy Krakowem Gléwnym a Krakowem Plaszowem oraz jeden dodatkowy
tor pomiedzy Krakowem Plaszowem a Krakowem Biezanowem. Dodatkowe tory
pozwolg oddzieli¢ ruch dalekobiezny od ruchu aglomeracyjnego. Widaé takze dwa
nowe przystanki: Krakéw Grzeg6rzki oraz Krakéw Zlocien.

Fot. 1. Wizualizacja estakady kolejowej
ul. Kopernika a ul. Miodowq w Krakowie
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W miejsce starego nasypu kolejowego na odcinku od ulicy Kopernika do Miodo-
wej powstanie estakada. Dzieki temu mieszkaficy zyskaja przestrzen a takze zostanie
zniwelowana funkcjonujaca przez dziesieciolecia bariera architektoniczna i komu-
nikacyjna. Co powstanie pod estakada, tego na razie jeszcze nie wiadomo. Trwajg
rozmowy pomiedzy wladzami miastami, mieszkaicami i wlascicielem terenu.

Dzicki projektowi ,Krakéw Gléwny Towarowy — Rudzice” bedzie mozna
zwigkszy¢ liczbe pociagéw ze Skawiny, Tarnowa i Wieliczki oraz na lotnisko w Ba-
licach, a takze poprawi¢ dostep mieszkaricéw do kolei — miedzy innymi poprzez
nowe przystanki Krakéw Grzegérzki i Krakéw Zlocien.

Modernizacja linii kolejowe;j E 30, odcinek Zabrze — Katowice — Krakow,
etap IIb (finansowanie: CEF, warto$¢ projektu: 1 825,7 mln PLN, lata reali-
zacji: 2010-2020)

Obecnie trwaja prace na wszystkich czterech odcinkach realizacyjnych (dla
kazdego z nich zawarto odrebna umowe na roboty budowlane):

* Sosnowiec/Jaworzno-Szczakowa — Trzebinia,

® Trzebinia — Krzeszowice,

* Krzeszowice — Krakéw Mydlniki,

¢ Krakéw Mydlniki — Krakéw Gléwny Towarowy.

Ponadto jest realizowana umowa na kompleksowa wymiane i modernizacje
urzadzen sterowania ruchem z wykorzystaniem urzadzet komputerowych.

Inwestycja zaklada:

* podniesienie parametréw technicznych linii poprzez zwickszenie mak-
symalnej predkosci pociagéw do 160 km/h,

* dostosowanie linii do dopuszczalnego nacisku osi 221 kN (parametr wazny
dla pociagéw towarowych),

* poprawe bezpieczefistwa m.in. poprzez budowe wiaduktdéw drogowych, za-
stepujacych likwidowane przejazdy w poziomie szyn,

* wymiane przestarzalych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na nowo-
czesne i urzadzenia komputerowe,

* poprawe komfortu obstugi podréznych poprzez nowe perony — dostosowa-
ne do potrzeb oséb z ograniczong mozliwoscia poruszania si¢, nowoczesne
dojscia do nich oraz system dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice
$wietlne polaczone z automatycznymi zapowiedziami),

* wymiane sieci trakcyjnej oraz urzadzen zasilajacych.

Pierwsze rezultaty prowadzonych prac zobaczymy juz pod koniec roku 2018, gdy
zostanie oddany do eksploatacji w pelni zmodernizowany odcinek Krakéw Gléwny
Towarowy — Krzeszowice. Linia po zakoficzeniu prac modernizacyjnych pozwoli na
pokonanie trasy Krakéw — Katowice w czasie okolo 1 godziny, a w przypadku po-
ciggu jadacego bez postojéw po drodze z predkoscia 160 km/h, odleglosé pomiedzy
centrami obu tych duzych miast pokonamy w czasie okolo 45 minut.



KOLEJ W KRAKOWIE 170 LAT POZNIE]J 21

Fot. 2. Prace na odcinku Krakéw MydIniki — Krzeszowice (linia nr 133)

Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakéw — Rzeszow,
etap III — Faza II (finansowanie: POIiS, warto$¢ projektu: 542,4 mln PLN,
lata realizacji: 2010-2018)

Prace w ramach tego projektu koricza si¢. Pozostaly jeszcze do wykonania m.in.
drogi pod czterema wiaduktami w Tarnowie oraz prace zwigzane z integracja urzadzefi
sterowania ruchem w LCS. Poza tym tory, perony, obiekty inzynieryjne, sie¢ trakcyjna,
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w stacjach i na szlakach sa gotowe.

W ramach inwestycji:

podniesiono parametry techniczne linii poprzez zwiekszenie maksymalne;
predkosci pociagéw do 160 km/h,

dostosowano linie do dopuszczalnego nacisku osi 221 kN (parametr wazny
dla pociaggdéw towarowych),

poprawiono bezpieczefistwo m.in. poprzez budowe wiaduktéw drogowych,
zastepujacych likwidowane przejazdy w poziomie szyn, wymieniono prze-
starzale urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

poprawiono komfort obstugi podréznych poprzez nowe perony — dostoso-
wane do potrzeb 0séb z ograniczona mozliwoscia poruszania si¢, nowocze-
sne dojscia do nich oraz system dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice
$wietlne polaczone z automatycznymi zapowiedziami),

wymieniono sie¢ trakcyjna oraz urzadzenia zasilajace.
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Fot. 3. Zmodernizowana stacja Brzesko Okocim (linia nr 91)
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Fot. 4. Szlak Bochnia - Brzesko Okocim (linia nr 91)
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Budowa tacznicy kolejowej Krakéw Zablocie — Krakéw Krzemionki (fi-
nansowanie: POIiS, wartos¢ projektu: 327,2 mln PLN, lata realizacji: 2015-
2017)

Pierwsze planowe pociagi przejechaly po facznicy w grudniu 2017 roku. Jest to
jedna z kluczowych inwestycji w Krakowskim Wezle Kolejowym oraz w regionie.
Jej gléwnym celem bylo to, aby pociagi jadace z Krakowa Gléwnego do Skawi-
ny i Zakopanego nie musialy zmienia¢ kierunku jazdy w stacji Krakéw Plaszéw.
Operacja ta, zaleznie od rodzaju sktadu (zesp6l trakcyjny lub sktad wagonowy pro-
wadzony lokomotywa) zajmuje zwykle kilkanascie minut. Dzigki facznicy pociagi
do Skawiny, Oswiecimia, Suchej Beskidzkiej i Zakopanego moga ominaé stacje
Krakéw Plaszéw zyskujac cenne minuty. Lacznica to takze dwa nowe przystan-
ki: Krakow Zablocie oraz Krakéw Podgorze bedace tak naprawde nowoczesnymi
punktami o charakterze komunikacyjnym i handlowo-ustugowym.

Podstawowe parametry lacznicy oznaczonej w oficjalnej nomenklaturze jako
linia kolejowa nr 624:

¢ linia zelektryfikowana, dwutorowa,

* dlugosé: 2 nowe tory o tacznej dlugosci 2,6 km (tor nr 1 — 1,2 km i tor nr

2 —1,4 km),
* predkos¢ maksymalna: 60 km/h,
* dopuszczalny nacisk osi: 221 kN.

Fot. 5. Polgczenie tqcznicy z linig nr 91 w kierunku przystanku Krakéw Zablocie
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Budowa facznicy kolejowej wraz z przystankiem osobowym w ciagu linii
kolejowych nr 97 Skawina — Zywiec i nr 98 Sucha Beskidzka — Chabéwka
(finansowanie: §rodki krajowe, warto$¢ projektu: 23,3 mln PLN, lata reali-
zacji: 2014-2017)

Pierwsze planowe pociagi przejechaly po lacznicy w czerwcu 2017 roku. Gléw-
nym celem inwestycji bylo to, aby pociagi jadace z Krakowa Gléwnego do Za-
kopanego nie musialy zmienia¢ kierunku jazdy w stacji Sucha Beskidzka. Dzieki
facznicy pociagi z Krakowa do Zakopanego moga omina¢ stacj¢ Sucha Beskidzka,
przez co czas przejazdu jest krétszy nawet o kilkanascie minut.

Podstawowe parametry lacznicy w Suchej Beskidzkiej:

o linia zelektryfikowana, jednotorowa,

o dlugosé: okoto 700 m;

o predkosé maksymalna: 80 km/h,

o dopuszczalny nacisk osi: 221 kN.

.

Fot. 6. Przystanek osobowy Sucha Beskidzka Zamek na nowo wybudowanej tqcznicy

Oprécz wyzej przedstawionych projektéw, warto wspomnie¢ takze o innych
- waznych dla Krakowa i Malopolski - ktére znajduja w réznych fazach przygoto-
wania lub realizacji:
® prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Plaszéw — Skawina —
Oswiecim,
* prace na liniach kolejowych nr 97, 98, 99 na odcinku Skawina — Sucha Be-
skidzka — Chabéwka — Zakopane,
* budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dol-
na oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy
Sacz,
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* prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia — O$wiecim — Czecho-
wice Dziedzice,

® prace na liniach kolejowych nr 132, 138, 147, 161, 180, 188, 654, 655,
657, 658, 699 na odcinku Gliwice — Bytom — Chorzéw Stary — Myslowice
Brzezinka — Oswiecim oraz Dorota — Mystowice Brzezinka,

* rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na odcinku Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona — Wadowice — granica wojewddztwa,

* rewitalizacja linii kolejowej nr 96 odcinek Stréze — Muszyna,

* rewitalizacja linii kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka — granica wojewddztwa,

* rewitalizacja linii kolejowej nr 108 odcinek Stréze — granica wojewddztwa,

® prace na liniach kolejowych nr 62, 660 na odcinku Tunel — Bukowno — So-
snowiec Pid.,

® prace na linii kolejowej nr 96 na odcinku Tarnéw — Muszyna,

® prace na linii kolejowej nr 95 na odcinku Krakéw Mydlniki — Podleze wraz
z tacznicami,

* modernizacja stacji Libiaz na linii kolejowej nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice,

* zabudowa systemu sterowania ruchem kolejowym ERTMS II. poziomu na
linii nr 91 na odcinku Podleze — Rzeszéw.

Podsumowanie

Jak wida¢ inwestycje kolejowe, takze w Krakowie i w Malopolsce, przezywa-
ja renesans. Na dzisiaj, w obrebie Krakowskiego Wezla Kolejowego oraz w jego
otoczeniu nie ma linii kolejowej, ktéra nie bylaby poddawana modernizacji lub
rewitalizacji. Prace odbywaja si¢ z jednoczesnym utrzymaniem ruchu pociagéw,
co przy tak ogromnej skali prowadzonych robdt jest nie lada wyzwaniem. Sposrod
najwickszych inwestycji, prace dobiegaja korica na linii nr 91 odcinku Podleze —
Rzeszéw. Po lacznicy Krakéw Zablocie — Krakéw Krzemionki od grudnia 2017
roku regularnie kursuja pociagi. Natomiast linia kolejowa z podkrakowskich Ru-
dzic poprzez Krakéow Gléwny az do Jaworzna Szczakowej jest dzisiaj wielkim pla-
cem budowy - efektéw prac przybywa kazdego dnia. Przed nami powigkszajacy si¢
front robét na trasach do Zakopanego, do Skawiny, do O$wiecimia, z Trzebini do
Czechowic Dziedzic. Trwa przetarg na projekt budowlany dla nowej linii kolejowe;j
z Podleza do Piekietka, powiazanej z modernizacja istniejacego ciaggu Chabdéwka
— Nowy Sacz.

Gdy wszystkie prace w ciagu najblizszych kilku lat zakoricza sie, mozliwe sg
nastepujace czasy przejazdow:

* Krakéw — Katowice, okolo 1 h,

* Krakéw — Rzeszow, okolo 1,5 h,

* Krakéw — Nowy Sacz (nowg trasg przez Piekielko), okolo 1 h,

* Krakoéw — Zakopane (istniejaca trasa), okoto 2h 15 min.,

* Krakéw — Zakopane (nowa trasa przez Piekielko), okoto 1h 40 min.
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Oproécz czaséw przejazdu warto zwréci¢ takze na komfort podrdzy, na ktd-
ry beda mialy wplyw nowoczesne, dostosowane dla potrzeb oséb z ograniczona
mozliwo$cig poruszania sie, perony na stacjach i przystankach, system wizualnej
i dzwickowej informacji pasazerskiej, konstrukcja toru zapewniajaca cichy i spokoj-
ny bieg taboru kolejowego oraz odpowiednia predkosé, wydajny system zasilania
dajacy mozliwosé szybkiego rozpedzania si¢ pociagdw. Z kolei przewoznicy towa-
rowi zyskaja infrastrukture gwarantujaca plynny przejazd pociagu, bez zatrzyman
i ograniczeni predkosci, gwarantujacy jak najwyzsza tzw. predkos¢ handlowa.

W ruchu pasazerskim nie bez znaczenia dla wzrostu liczby pasazerdw jest tak-
ze nowoczesny tabor, ktérym w duzej ilosci dysponuja juz malopolscy przewoz-
nicy kolejowi. Zmodernizowana infrastruktura kolejowa na terenie aglomeracji
krakowskiej, w polaczeniu z nowym, cichym i wygodnym taborem, umozliwia
zbudowanie korzystnej oferty przewozowej dajacej przewage kolei nad prywatny-
mi samochodami i transportem mikrobusowym. Juz dzi§ w takich relacjach jak
np.: Wieliczka, Skawina, czy lotnisko w Balicach, kolej zdecydowanie wygrywa
z transportem drogowym, co jeszcze kilka lat temu niektérym wydawalo sie nie
do pomyslenia.

Prowadzony obecnie program modernizacji linii kolejowych mozna poréwnaé
jedynie do rewolugji infrastrukturalnej, jaka byla budowa kolei w Krakowie i Ma-
fopolsce 170 lat temu. Pomimo tego, ze kolej nie jest niczym nowym, kluczowym
hastem staje sie dzisiaj jako$¢ wyrazona poprzez: krétszy czas przejazdu, wygodne
i dostepne perony, cichobiezny i czysty tabor, tlumiacy drgania i halas tor kolejo-
wy, bezpieczeistwo i niezawodnos¢. Po 170 latach od wjazdu do Krakowa pierw-
szego pociagu, kolej w Malopolsce, dzieki prowadzonym inwestycjom, otrzymuje
nowe zycie.



