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Rower jako alternatywa
dla innych srodkéw komunikacji

Bicycle as an alternative to other means of communication

W artykule oméwiono zagadnienia zwigzane z wykorzysta-
niem komunikacji rowerowej jako alternatywy dla srodkéw ko-
munikacji publicznej i samochodéw prywatnych. Przedstawio-
no najwazniejsze czynniki wplywajace na wybér roweru jako
§rodka transportu w obrebie aglomeracji miejskiej. Poruszono
zagadnienia zwigzane z rozwojem i utrzymaniem infrastruk-
tury trasiSciezek rowerowych. Podstawa do rozwazan sa przy-
klady systeméw roweru publicznego i infrastruktury zwiaza-
nej z komunikacja rowerowa Warszawy, wybranych miast Pol-
ski oraz wybranych miast Europy.
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The paper discusses the issues associated with the use of
cycling as an alternative to public transport and cars. It
presents the most important factors influencing the choice
of the bicycle as a means of transport within the urban area.
The issues of infrastructure development and maintenance
of routes and bicycle paths. The basis for the discussion are
examples of public bicycle systems and related
infrastructure communication cycling Warsaw, Polish
selected cities and selected cities in Europe.
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Wstep

Czy rower moze by¢ alternatywa dla innych $rod-
kow komunikacji w coraz bardziej zattoczonych du-
zych aglomeracjach miejskich? Wydaje si¢, ze w pew-
nych warunkach komunikacja rowerowa moze by
istotnym uzupelnieniem miejskiego transportu pu-
blicznego i transportu realizowanego samochodami
prywatnymi. Pokazuja to zwlaszcza przyktady miast
w Holandii i Danii. Szacuje si¢, ze w 800 000 Amster-
damie jest 900 000 rowerdw, a w samym centrum
miasta 70% calego ruchu odbywa si¢ na rowerach.
Inne dane dotyczace ciemnej strony ruchu rowero-
wego w Amsterdamie to coroczne kradzieze 80 tysie-
cy rowerow. O miano europejskiej stolicy rowerowe;j
z Amsterdamem konkuruje Kopenhaga. Wediug da-
nych statystycznych az 36% Dunczykéw jezdzi do
pracy, szkoly, uczelni lub po zakupy na rowerze.
W blizszym nam geograficznie Berlinie, ktory ma
opini¢ jednego z najbardziej przyjaznych rowerzy-
stom miast Europy, szacuje si¢, ze od 10 do 13% ru-
chu w miescie odbywa si¢ na rowerach. Gdyby w naj-
bardziej zattoczonych polskich miastach udato si¢
zblizy¢ ten parametr do wartoSci osiaganych przez
Berlin, zaowocowatoby to odczuwalnym zmniejsze-
niem czasu traconego przez kierowcdw i pasazerow
na stanic w korkach. Zauwazyly to wladze nicktérych
duzych polskich miast. Od pewnego czasu, za przykta-
dem aglomeracji europejskich, w kilkunastu miastach
zostaly uruchomione systemy roweru publicznego.

System roweru publicznego

Koncepcja systemu roweru publicznego (miejskie-
go) polega na zorganizowaniu na terenie miejscowo-
Sci sieci samoobstugowych wypozyczalni rowerdw.
Klient ma mozliwo$¢ wypozyczy¢ rower w jednym
z wielu punktéw dostepnych w miescie, za jego po-
moca moze przemieSci¢ si¢ w pozadane miejsce,
gdzie w innej wypozyczalni rower zostanie zwrdcony
do systemu. Poniewaz system roweru publicznego ma
stanowi¢ alternatywe dla wyboru innego $rodka ko-
munikacji, optata za czas korzystania z roweru nali-
czana jest progresywnie. Na ogdt poczatkowe 20 do
30 min jazdy jest catkowicie bezplatne. Pierwsza go-
dzina wiaze si¢ z niewiclka optata, przy dtuzszych wy-
pozyczeniach optata moze by¢ juz odczuwalna. Takie
konstruowanie cennikdw ma powodowa¢ relatywnie
szybkie zwracanie roweru do systemu tak, aby mozli-
wic duzo rowerdw bylo dostepnych w wypozyczal-
niach.

Rower publiczny w Europie

Lyon. Pierwszym miastem, w ktorym uruchomio-
no nowoczesna sie¢ automatycznych wypozyczalni
rowerow byt Lyon we Francji. System rozpoczat dzia-
talnos§¢ 19 maja 2005 r. Obecnie dostepnych jest po-
nad 4000 rowerow rozlokowanych w 348 stacjach.
Koszty obstugiwania wypozyczalni ponosi firma
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JCDecaux w zamian za 13-letnig licencj¢ na umiesz-
czanie reklam na przystankach komunikacji miej-
skiej. Optlaty za wypozyczanic rowerdw zasilaja kase
micjska. Cennik za korzystanie z systemu jest dosy¢
rozbudowany. Sg dostepne bilety dzienne, tygodnio-
we lub roczny abonament, w zréznicowanych platno-
Sciach ze wzgledu na wick osoby oraz na posiadanic
Lyon City Card. Naliczanie oplat tez jest zréznicowa-
ne. Pierwsze 30 min jest bezptatne (60 min dla posia-
daczy Lyon City Card lub kart partnerskich), kolejne
30 min w taryfie dziennej wigze si¢ z optata 1€, za
kazde nastgpne 30 min trzeba bedzie zaplaci¢ 2 €.
W abonamencie rocznym oplaty te wynosza odpo-
wiednio 0,75 i 1,5 € System roweru publicznego
w Lyonie stat si¢ wzorcem dla innych systeméw uru-
chomionych w europejskich miastach.

Paryz. Najwickszy system roweru publicznego
w Europie funkcjonuje od 15 lipca 2007 1. w Paryzu.
System otrzymal nazwe VéElib', z jezyka francuskiego
vélo liberté, vélo — rower, liberté — wolno§¢. Sys-
tem dysponuje ponad 23 600 rowerami oraz 1800 wy-
pozyczalniami rozlokowanymi $rednio co 300 m od
siebie. Aby skorzystac z samoobstugowej wypozyczal-
ni, nalezy wykupi¢ bilet jednodniowy w cenie 1,7C€
lub tygodniowy w cenie 8 €. W ofercie jest rowniez
abonament roczny za 29€ (dla mlodziezy i studen-
tow) lub 39 € Pierwsze 30 minut jazdy jest bezptat-
ne, za nastgpne 30 minut trzeba zaptaci¢ 1€, za ko-
lejne 30 min 2 €, a za kazde kolejne p6t godziny 4 €.

Londyn. W Londynie system roweru publicznego
uruchomiono 30 lipca 2010 r. Obecnie system prze-
kroczyt 10 000 rowerdw i 700 stacji dokujacych roz-
mieszcezonych w odlegtosci od 300 do 500 m od sie-
bic. Zatozeniem tworcow systemu byto stworzenie
sieci samoobstugowych wypozyczalni rowerdw, od-
ciazajacej komunikacje micjskg w centrum Londynu.
System roweru publicznego chetnie jest wykorzysty-
wany przez londyfczykéw. W potowie 2014 1. odno-
towano 30-milionowe wypozyczenie roweru. Rekord
wypozyczefi w ciagu jednego dnia padt w czasie trwa-
nia olimpiady w 2012 r. i bylo to 47 000 wypozyczen.
System poczatkowo funkcjonowatl pod oficjalng na-
zw3 Barclays Cycle Hire, obecnie Santander Cycles.
Jest to zwiazane ze zmiang strategicznego sponsora
systemu.

Wiadze miejskie Londynu zdecydowaly si¢ na po-
wazne inwestycje w rozwdj infrastruktury rowerowej.
W ostatnim czasie zapadly decyzje o budowie w Lon-
dynie nowoczesnej sieci tras rowerowych, w tym
dwoch, catkowicie odseparowanych od jezdni, rowe-
rowych autostrad, ktére potacza pdétnocng cz¢§¢ mia-
sta z poludniowg oraz wschodnia z zachodnia.

Berlin. Berlin uznaje si¢ za jedna z najbardziej
przyjaznych rowerzystom stolic europejskich. Metro-
polia ma ponad 850 km dogodnie wytyczonych,
Swietnie zaprojektowanych, wykonanych i utrzyma-
nych tras rowerowych. Dzi¢ki temu w Berlinie moz-
na na rowerze komfortowo dotrze praktycznie w do-

wolne miejsce miasta. Rowerzystow w Berlinie widac
wszedzie. Na kazdej gtéwnej drodze majg swoj wyty-
czony pas lub Sciezke. Wszystko to sprawia, ze ponad
10% (wg innych danych nawet 13%) ruchu w Berli-
nie stanowi ruch rowerowy.

Operatorem systemu roweru publicznego w Berli-
nie jest Deutsche Bahn. System znany jest pod nazwa
Call a Bike. W Berlinie jest rozlokowanych okoto 150
stacji, w ktérych mozna wypozyczy¢ rower. Oplaty za
wypozyczenie podziclone zostaly na dwie taryly Basis
i Komfort, a dodatkowo w kazdej z taryl mamy opta-
ty normalne i ulgowe przystugujace uczniom, studen-
tom, seniorom oraz posiadaczom karty Deutsche
Bahn. System Call a Bike jest uzupetniany przez ok.
20 prywatnych, tradycyjnych wypozyczalni rozloko-
wanych w calym mieScie.

Nalezy zwr6ci€ uwage, ze system roweru publicz-
nego w Berlinie w danych liczbowych wyglada dos¢
skromnie na tle systeméw Paryza, Londynu, a nawet
opisanego dalej warszawskiego Veturilo. Spowodo-
wane jest to przede wszystkim duzg popularnoScia
roweru jako Srodka transportu w niemieckiej stolicy.
Rowerzysci po prostu wykorzystuja do przemieszcza-
nia si¢ wlasne rowery.

Rower publiczny w Polsce

Obecnie w Polsce systemy roweru miejskiego
funkcjonuja w 11 miastach: Biatymstoku, Bielsku-Bi-
alej, Bydgoszczy, Grodzisku Mazowieckim, Konstan-
cinie-Jeziornej, Lublinie, Opolu, Poznaniu, Szczeci-
nie, Warszawie i Wroctawiu. Ponadto systemy rowe-
ru publicznego w pewnym okresie funkcjonowaly
rowniez w Kaliszu, Katowicach, Krakowie, Radomiu
i Sopocie. Systemy obstugiwane sa przez jednego
z dwoch operatorow: Nextbike Polska sp. z 0.0. lub
BikeU sp. z 0.0. W tabeli 1 zestawiono podstawowe
informacje dotyczace dziatajacych systemdw.

Wroctaw. Wroctawski Rower Miejski zostat uru-
chomiony 8 czerwca 2011 r. i jest najstarszym sys-
temem samoobstugowych wypozyczalni rowerdw
migejskich w Polsce. Od poczatku 2015 1. system funk-
cjonuje w oparciu o odnowiong umowg. Operatorem
systemu w dalszym ciagu pozostata firma Nextbike
Polska sp. z 0.0., jednak sam system zostat znaczaco
powickszony. Obecnie system tworzy 76 wypozyczal-
ni i 760 rowerdw, z czego 4 z tych wypozyczalni oraz
40 rowerdw zostaly ufundowanych przez sponsorow,
pozostale 72 przez miasto. Oplaty za korzystanie
z rowerow przedstawiaja si¢ nastepujaco: pierwsze 20
min jest bezplatne, za wypozyczenia trwajace od 20
do 60 min naliczana jest optata 2 zI, druga i kolejne
godziny wypozyczenia wiaza si¢ z naliczeniem 4 zt za
kazda godzing. Optata inicjalna, za zapisanie si¢ do
systemu, wynosi 10 zt. W cenniku wyznaczone zosta-
ly rowniez oplaty, ktore maja dyscyplinowaé uzyt-
kownikow:
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Tabela 1

Zestawienie podstawowych informacji dotyczqeych aktualnie funkcjonujgeych

systemow rowerdw publicznych w Polsce

Miasto Liczba stacji Liczba roweréw | Bezplatne minuty 1godz. | 2 godz. Operator
Bialystok 46 460 20%/30 1 2*/3 Nextbike
Bielsko-Biata 12 130 20 2 5 BikeU
Bydgoszcz 37 395 20 1 5 BikeU
Grodzisk Maz. 9 65 20 1 1 Nextbike
Konstancin-Jeziorna 5 55 20 1 3 Nextbike
Lublin 90 891 20 1 3 Nextbike
Opole 16 164 20 2 4 Nextbike
Poznan 37 443 20 2 4 Nextbike
Szczecin 35 380 20 1 3 BikeU
Warszawa 204 3039 20 1 3 Nextbike
Wroctaw 76 760 20 2 4 Nextbike

* dla posiadaczy biletow okresowych komunikacji miejskiej
Zrodto: opracowanie wlasne.

B oplata za przekroczenie 12 godz. wypozyczenia —
200 z1,

B oplata za kradziez lub zniszczenie roweru — 2000
zt,

B oplata za wyslanie powiadomienia listownego
o0 naruszeniu regulaminu — 10 zi,

B oplata za zwrot roweru w innym miejscu niz na
stacji — 50 zt + 5 71 za kazdy kilometr odlegtoSci
do najblizszej stacji.

Ostatnia z optat wymaga komentarza. Optata ta
jest nowoScia w aktualnym cenniku. Pozwala na nali-
czenie kary za pozostawicnie roweru poza wypozy-
czalnia. Optata ta jest reakcja operatora, uzgodniona
z miastem, na zdarzajace si¢ nazbyt licznie przypadki
porzucenia rowerow.

Warszawa. System warszawskiego roweru pu-
blicznego otrzymat nazwe Veturilo. Stowo ,,veturi-
lo” w jezyku esperanto oznacza pojazd, Srodek
transportu.

System roweru publicznego zaczal funkcjonowaé
w Warszawie 1 sierpnia 2012 r. Na koniec sezonu
2015 r. system stanowita sie¢ 204 samoobstugowych
wypozyczalni, w ktoérych do dyspozycji byto 3039 ro-
werOw. Rowery dostgpne sa 24 godziny na dobe
od 1 marca do 30 listopada. W tym czasie z systemu
moze korzystad kazda osoba, ktdra chee poruszac si¢
rowerem po mieScie. W 4 sezonach dziatalnoSci
w systemie zarejestrowano ponad 6 mln wypozyczeh
rowerdw. Warszawski rower publiczny jest jednym
z siedmiu najwickszych systeméw rowerowych w Eu-
ropie, jest rédwniez jednym z najbardziej popular-
nych.

Korzystanie z Veturilo nalezy rozpoczaé od reje-
stracji w systemie na stronie internetowej prowadzo-
nej przez operatora. Po zaakceptowaniu regulaminu
zostanie utworzone konto uzytkownika. Zeby akty-
wowad konto, musi na nic wplynaé oplata inicjalna.

Rejestracji mozna dokonaé rowniez za pomoca ter-
minala w jednej z wypozyczalni, aplikacji Nextbike na
smartfony lub kontaktujac si¢ z infolinia operatora.

W samoobstugowych wypozyczalniach rowery
przypicte sg za pomoca elektrozamkéw do posado-
wionych w podtozu stojakoéw. Kazdy rower jest wypo-
sazony w znajdujacy si¢ na przednim widelcu cle-
ment blokady, na ktorym zamyka si¢ blokada elek-
trozamka. Rower jest automatycznie zwalniany
z elektrozamka po podaniu w terminalu numeru te-
lefonu, kodu PIN (lub po przylozeniu zarejestrowa-
nej wezeSniej Warszawskiej Karty Miejskiej) oraz nu-
meru roweru. Najwygodniej mozna wypozyczyC ro-
wer za pomocg aplikacji na telefon i sczytaniu kodu
QR z wypozyczanego roweru. W przypadku zwrotu
wystarczy ustawi¢ rower w stojaku tak, by clektroza-
mek zamknat si¢ na elemencie blokady.

Rowery Veturilo wyposazone sq dodatkowo w kla-
syczne zapigcia w formie linki z mechanicznym zam-
kiem szyfrowym. Kod zamka jest wySwictlany pod-
czas wypozyczania roweru na ekranie terminala. Lin-
ka stuzy jako tradycyjne zapigcie do roweru, gdy
uzytkownik chce na jaki§ czas pozostawié rower poza
stacja dokujaca. Z linek korzysta si¢ rowniez przy
zwracaniu roweru do wypozyczalni, w sytuacji kiedy
wszystkie stojaki sg zajete.

Eksperyment w Sopocie. Na catkowicie odmien-
nych zasadach zostal oparty system roweru miejskie-
go w Sopocie. W polowie listopada 2015 r. dobiegt
kofica 3. i ostatni sezon funkcjonowania systemu. Ro-
wery w mieScie pojawily si¢ we wrzeSniu 2013 r. Byt to
stosunkowo niewiclki system, ktéry sktadal sig¢
z & wypozyczalni i 80 rowerdow. System z zalozenia
mial si¢ utrzymywac z optat naliczanych za wypozy-
czenie rowerOw i przez caly czas funkcjonowatl bez
wsparcia finansowego ze strony miasta. Za kazde, na-
wet najkrdtsze wypozyczenie roweru trzeba byto pla-
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ci¢. Zostaly ustalone state stawki godzinowe inne dla
mieszkaficow i dla turystow. Dodatkowo inne oplaty
obowiazywaly w sezonie i poza sezonem turystycz-
nym. Opflaty dla mieszkancow wynosily odpowiednio
2 z114 71, dla turystow byto to odpowiednio 4 zt i 8 zt.
Wysokic optaty odbily si¢ na liczbie 0osob korzystaja-
cych z systemu. Rower publiczny w Sopocie okazat
si¢ deficytowy dla operatora. Sopocki eksperyment
pokazat jednoznacznie, Ze utrzymanie systemow ro-
werdw miejskich jedynie z wplywdw za wypozyczanie
pojazdow i reklam umieszczanych na rowerach jest
bardzo trudne do realizacji.

Finansowanie systemow
roweru publicznego

Przy relatywnie niskich opfatach za korzystanie
z systeméw nie sa one w stanie utrzymac si¢ z oplat
pobieranych za wypozyczanic rowerdw. Jak pokazuje
do$wiadczenie, praktycznie we wszystkich funkcjonu-
jacych systemach zdecydowana wigkszo§¢ wypozy-
czef, nawet w granicach 90%, miesci si¢ w bezplat-
nym czasie korzystania. W Warszawie zamOwienie na
Swiadczenie ustugi polegajacej na uruchomieniu oraz
zarzadzaniu i kompleksowej eksploataciji systemu ro-
weru publicznego, zostalo ogloszone przez Zarzad
Transportu Miejskiego. Catkowita warto§¢ zamowie-
nia w latach od uruchomienia systemu, tj. od dnia
1.08.2012 do dnia 30.11.2016, wraz z przetargiem na
system roweru na Bemowie oraz zamowieniami na
dodatkowe stacje, opiewa na blisko 23,9 min zi.
W obecnej formie system miat funkcjonowaé do kofi-
ca listopada 2016 r. Planowane jest ogloszenie nowe-
go przetargu, ktory wytoni nowego operatora systemu.

Inny model biznesowy zostat przyjety w Lyonie.
W zamian za uruchomienie systemu roweru publicz-
nego miasto podpisalo dtugoletnia umowe udostep-
niajac operatorowi witryny na przystankach komuni-
kacji miejskiej. Nie dos¢, ze miasto nie ponosi bezpo-
Srednich kosztéw utrzymania systemu, to jeszeze do-
datkowo otrzymuje wplywy z oplat wnoszonych za
wypozyczanie rowerdw. System w Lyonie byt pierw-
szym systemem roweru publicznego i tak naprawde
trudno bylo prognozowad jakim powodzeniem be-
dzie si¢ cieszyt w dtugim okresie.

Londyn znalazt sponsora, ktéry przeznacza pokaz-
ne Srodki na funkcjonowanie systemu. Santander UK
w ciagu 7 lat, do 2022 1., przekaze na ten cel blisko 44
mln funtow. W zamian system roweru publicznego
przyjat nazwe jednoznacznie identyfikujaca sponsora
Santander Cycles, a logo banku znalazto si¢ na kaz-
dym rowerze.

Zadaniem systemu roweru publicznego jest uzu-
petnienie i odcigzenie systemu komunikacji miejskiej.
Podobnie jak komunikacja zbiorowa w duzym mie-
Scie, rowniez rower publiczny wymaga dotowania.

Ruch rowerowy w Warszawie

Pomiary ruchu

Pomiary ruchu rowerowego w Warszawie sa syste-
matycznie realizowane od 2009 r. Uruchomienie sys-
temu roweru publicznego Veturilo i gromadzone
w nim informacje umozliwiaja, w powigzaniu z po-
miarami ruchu, analiz¢ calego ruchu rowerowego
w micScie. Na przetomic maja i czerwca 2015 r. na
zlecenie Zarzadu Transportu Migjskiego byly po raz
kolejny prowadzone pomiary ruchu rowerowego.
Oprécz natezenia ruchu w trakcie pomiaréw reje-
strowano niektore inne informacje dotyczace rowe-
rzystow, a mianowicie:

a) sposOb wykorzystania infrastruktury rowerowej
(drogi rowerowe/drogi pieszo-rowerowe/pasy —
z wyszczegdlnieniem rowerzystow jadacych pod
prad, chodnik, jezdnia — z wyszczegolnieniem
rowerzystow jadacych buspasem),
b) ptec,
¢) rodzaj roweru (Veturilo, sportowy, miejski),
d) strdj (sportowy, zwykly),
e) kask (tak/nie).

Pomiary realizowano tacznic w 52 punktach mia-
sta w dni powszednie w godzinach 7:00-9:00 oraz
16:00-19:00, a takze w soboty w godzinach
12:00-17:00. Najwicksze natezenie ruchu rowerowe-
go dla dni powszednich odnotowano pomi¢dzy 17:30
a 18:00. Wyniosto ono 7123 rowery, w tym 546 rowe-
row Veturilo (7,7%). W porannym szczycie komuni-
kacyjnym najwickszy ruch, 5640 rowerzystow, w tym
384 na rowerach Veturilo (6,8%), zaobserwowano
pomiedzy godzing 7:30 a 8:00. Og6lnie udziat rowe-
réw Veturilo w dni powszednie wyniost niemal 6,8%
— 3951 rowerdw Veturilo, przy tacznej liczbie 58 430
zaobserwowanych rowerow. Z kolei najwicksze nate-
zenie ruchu rowerowego w sobot¢ odnotowano po-
migdzy 14:30-15:00, bylo to 776 rowerdw, w tym 66
(8,5%) rowerdw Veturilo. Lacznie w sobote zaobser-
wowano 6213 rowerdw, w tym 423 to rowery systemu
Veturilo, co stanowito 7,5%.

W wybranych punktach pomiarowych dzi¢ki po-
miarom ruchu oraz udostepnionym przez ZTM da-
nym dotyczacym napetnienia Srodkéw transportu
publicznego oszacowano udziat rower6w w podzia-
le pracy przewozowej. W zasadzie szacowano
udzial rowerzystow w potokach osob przemieszcza-
jacych si¢ przez wybrane punkty miasta w okreSlo-
nych kierunkach i przedziale czasowym. Do analiz
przyjeto Srednie zapelnienie samochodu osobowe-
go na poziomie 1,3 osoby/pojazd.

Innym istotnym clementem pomiardw ruchu sa
pomiary automatyczne realizowane obecnie w War-
szawic w 18 punktach dzi¢ki o umieszczonym w pod-
tozu petlom indukcyjnym (tab. 2).
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Tabela 2
Zestawienie udziatu rowerzystéw w ruchu (potoku oséb)
na wybranych odcinkach ulic Warszawy

Odcinek Rano Po poludniu

Al. Solidarnosci
(pl. Wileniski — Szwedzka)
Most Marii Skiodowskiej-Curie
(kier. zachod)
Most Slasko-Dabrowski
(kier. wschod)
Most Slasko-Dabrowski
(kier. zachod)
Most Swigtokrzyski
(kier. wschod)
Most Swigtokrzyski
(kier. zachod)
Odrowaza
(Rondo Zaba — Staniewicka)
Odrowaza
(Staniewicka — Rondo Zaba)
Al. Prymasa Tysiaclecia
(Kasprzaka — Rondo
Zestaficow Syberyjskich)

1,1%
0.8%
0.7% 1,9%
1,9%
32% 9,0%
3.9% 103%
2,6%

1.8%

3.3%

Zrodto: Polska Inzynieria sp. z 0.0., 2015.

Rysunek 1

Analiza danych wypozyczen
rowerdw systemu Veturilo

Na rysunku 1 przedstawiono uSrednione statystyki
wypozyczenia rowerdw systemu Veturilo w latach
2012-2015 w poszczegolnych porach doby, w dni po-
wszednie oraz w weekendy. Dla dni powszednich wy-
kres przyjmuje dwa lokalne maksima dla godzin po-
migdzy 8:00-9:00 oraz 16:00-17:00. Godziny te od-
powiadaja porannemu i popoludniowemu szczytowi
nat¢zenia ruchu komunikacyjnego w Warszawie.
Wystepujace w tych godzinach ckstrema $wiadcza
o tym, ze rowery sa alternatywa dla innych Srodkdw
komunikacji i z duzym prawdopodobicfistwem moz-
na wnioskowad, ze zastgpujg inne $rodki transportu
w przejazdach dom — praca/szkota (szczyt poranny)
oraz praca/szkota — dom (szczyt popotudniowy).
Przebieg wypozyczenia rowerdw w ciagu weekendu
ma odmienny charakter. Najwiccej weekendowych
wypozyczeti rejestrowano pomiedzy godzinami 13:00
1 18:00. Brak wyraznego maksimum, stosunkowo diu-
gi i stabilny okres wysokiego nat¢zenia wypozyczefi
oraz ich pora sugeruja, ze w wickszoSci przypadkdw
byly to przejazdy rekreacyjne. Interesujacym zjawi-
skiem jest relatywnie duza skala wypozyczenia rowe-
réw Veturilo w porze nocnej, pomiedzy godz. 0:00 do
2:00 w dziefi powszedni oraz godz. 0:00 do 4:00
w weekend, co najprawdopodobnicj Swiadczy o wy-
korzystywaniu rowerow Veturilo jako alternatywy

Procentowy udziat wypozyczen rowerdw Veturilo dla okreslonych pér dnig,

srednia z lat 2012-2015 dla dni powszednich | weekendu
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8:00-9:00
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12:00-13:00
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Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Via Vistula Franek, 2015.
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Rysunek 2

Liczba uzytkownikéw systemu Veturilo w poszczegdinych miesiqcach dziatania systemu w 2014 r.
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Via Vistula Franek, 2015.

dla komunikacji miejskiej w pdznych, nocnych po-
wrotach do domu.

Specyfika ruchu rowerowego jest istotne uzalez-
nienia nat¢zenie ruchu od warunkéw pogodowych.
Na rysunku 2. przedstawiono liczb¢ uzytkownikdw
systemu Veturilo w poszczegélnych miesiacach
funkcjonowania systemu w 2014 r. Czynniki pogo-
dowe zwigzane z temperaturg powictrza, opadami,
sita wiatru, dtugoS$cia dnia bedg bezpoSrednio prze-
ktadaly si¢ na statystyki wypozyczenia rowerow.
Charakter zjawiska jest zgodny z oczekiwaniami,
moze jedynie nieco zaskakiwal jednak dosy¢ duza
liczba korzystajacych z systemu juz w marcu. Mie-
siac ten, jezeli chodzi o warunki pogodowe, na ogdt
nie jest zbyt sprzyjajacy do jazdy rowerem, jednak
zalezy to od warunkdw w danym roku. Duzej liczbie
uzytkownikow w maju sprzyja kilka czynnikow.
W miesigcu tym jest zwykle ciepto lub bardzo cie-
plo, sa diugie dni i dodatkowo jest duzo dni wol-
nych od pracy, ktore czesto tworza kilkudniowe
dlugie weekendy. Ponadto maj ma 31 dni kalenda-
rzowych, gdzie ,dodatkowy” dziefi podnosi staty-
styki wypozyczen. Nieco nizsza liczba uzytkowni-
koéw rowerow w miesigcach wakacyjnych (czerwiec,
lipiec, sierpiefi) spowodowana jest prawdopodob-
nie licznymi wyjazdami wakacyjnymi i weekendo-
wymi w tym okresie.

Badania ankietowe
Uzupelnieniem analiz statystycznych opracowa-

nych na podstawie informacji gromadzonych w sys-
temie Veturilo byly badania ankietowe przeprowa-

dzone na grupie ponad 2500 uzytkownikdéw. Na ry-
sunku 3 przedstawiono wykres obrazujacy liczbe
0sOb wypozyczajacych rowery, w zaleznoSci od ich
plci i wieku.

W ankiecie zadano réwniez pytanie o cel wypozy-
czenia rowerdw. Respondenci micli mozliwos¢ wy-
brania kilku proponowanych odpowiedzi: dojazd do
szkoty lub uczelni, dojazd do pracy, dojazd po zaku-
py, jazda rekreacyjna. Jak nalezato si¢ spodziewad,
najwigcej osdb wykorzystuje rowery Veturilo w ce-
lach rekreacyjnych. T¢ opcje zaznaczyto ponad 66%
ankictowanych, ale oznacza to réwniez, ze 1/3 ankie-
towanych nie wykorzystuje w ogdle rowerow do jazdy
rekreacyjnej, innymi stowy, osoby te wykorzystuja
Veturilo wytacznie do dojazdow do pracy, szkoly lub
na zakupy. Ponad 45% respondentow wskazalo jako
cel podrézy dojazd do pracy, a po zsumowaniu tego
celu z dojazdem do szkoty lub uczelni otrzymamy wy-
nik ponad 60%. Stosunkowo niewiele 0sob, niespel-
na 22%, wskazato jako cel podrdzy zakupy. Wszyst-
kiec rowery Veturilo maja zamontowane koszyki i sa
w ten sposdb przystosowane do przewozenia niewiel-
kich przedmiotéw. Dodatkowo cze§¢ wypozyczalni
zostata ulokowana przy centrach handlowych, co ma
zachecad klientdow do korzystania z Veturilo przy jez-
dzie po i przy powrocie z zakupow.

Infrastruktura rowerowa Warszawy

Od pewnego czasu wladze miasta w przemyslany
sposob inwestujg znaczne Srodki w infrastrukturg ro-
werowa (drogi, pasy, kontrapasy, §luzy dla rowerdw,
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Rysunek 3

Liczba uzytkownikow systemu Veturilo w zaleznosci od wieku i ptci respondentéw,

na podstawie badan ankietowych
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Polska Inzynieria sp. z 0.0., 2015.

stojaki itp.), nadrabiajac wicloletni okres zaniedban
i stagnacji w tym obszarze. Dzialania te w istotny spo-
sob przyczyniaja si¢ do stalego wzrostu liczby osdb
poruszajacych si¢ rowerem po mieScie, w tym row-
niez korzystajacych z systemu Veturilo.

Na poczatku 2016 r. w sktad infrastruktury rowe-
rowej Warszawy wchodzito 463 kilometrdw tras ro-
werowych, w tym:
® 371 km drog dla rowerow,

B 57 km ciagdw pieszo-rowerowych,
B 35 km pasow i kontrapasow rowerowych.

Sie¢ drog uzupetnia ponad 7000 stojakéw rowero-
wych zgrupowanych w 1000 parkingach oraz 40 sa-
moobstugowych stacji naprawy rowerow, gdzie udo-
stepniany jest podstawowy zestaw kluczy i pompka
do kot. Na 2016 r. zaplanowano budowe i remont ko-
lejnych 80 km tras rowerowych oraz montaz 2000 sto-
jakow. W kolejnym roku przybedzie dalsze 55 km
tras. Liczby te juz dzi§ robia wrazenie. Podstawowa
bolaczka warszawskiej sieci rowerowej jest, w dal-
szym ciagu, brak jej wystarczajacej spdjnosci. Chod
przy obecnej polityce wladz Warszawy, a w szczeg0l-
noSci zaangazowaniu petnomocnika prezydenta m.
st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej, problem
ten jest systematycznie i planowo eliminowany
i w niedtugim czasie powinien naleze¢ do przeszioSci.

Promowanie ruchu rowerowego

Promowanie ruchu rowerowego w aglomeracjach
powinno polegac na zach¢ceniu mieszkancow do za-
stapienia Srodkow komunikacji publicznej i samo-
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wiek respondentow

chodow prywatnych komunikacja rowerowa na zasa-
dzie ,,sprobuj, a przekonasz si¢, ze rower w pewnych
warunkach jest wygodniejszy od innych Srodkow
transportu”. Z punktu widzenia aglomeracji zwick-
szenie udziatu ruchu rowerowego odcigzy inne $rod-
ki komunikacji miejskiej i zmniejszy liczb¢ samocho-
déw osobowych wijezdzajacych do centrum miasta.
Z punktu widzenia osoby, ktdra przemieszcza si¢
w obrebie aglomeraciji, w pewnych warunkach rower
moze by¢ optymalnym Srodkiem komunikacji.
Ciekawg inicjatywa promujaca ruch rowerowy ja-
ko alternatywe dla innych Srodkéw transportu jest
wspolzawodnictwo miast pod nazwg European Cyc-
ling Challenge (ECC). Pierwsza edycja miafa miejsce
w 2012 1. Wspolzawodnictwo odbywa si¢ na bardzo
prostych, czytelnych zasadach. Osoby korzystajace
z roweru w mieScie bioracym udzial w rywalizacji za
pomoca aplikacji na smartfona rejestruja podroze ro-
werem, ale tylko te, w ktdrych jazda rowerem zaste-
puje komunikacje publiczna lub samochdd prywatny.
Nie bierze si¢ pod uwage przejazdéw rekreacyjnych
oraz przejazdow majacych charakter treningu spor-
towego. Aplikacja odrzuca automatycznie przejazdy
ze $rednig predkoScia powyzej 35 km/h, predkoScia
maksymalng powyzej 45 km/h oraz dystansem powy-
zej 30 km. Przejazdy te sa rejestrowane i mogg byé
uwzglednione w rywalizacji po deklaracji rowerzysty
co do charakteru przejazdu. Zwycigzca rywalizacji
zostaje miasto, w ktorym rowerzysci uzyskaja tacznie
najwickszy dystans przejechanych kilometréw. Rywa-
lizacja trwa od 1 do 31 maja. W 2015 roku zmagania
wygral Gdafisk. W edycji 2016 cheé uczestnictwa
z zabawie zglosito 51 europejskich miast. WartoScia
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dodang dla wladz miejskich jest informacja o nateze-
niu ruchu rowerowego na poszczeg6lnych odcinkach
drdg, oczywiScie w odniesieniu do osob, ktdre wzigty
udzial we wspolzawodnictwie, ale informacja taka
przy duzej liczbie uczestnikdw daje szerszy obraz na-
tezenia ruchu w odniesieniu do wszystkich rowerzy-
Stow.

Podsumowanie

Dlaczego, z perspektywy osoby indywidualne;j, war-
to rozwazy¢ korzystanie z roweru w przejazdach miej-
skich? Wydaje si¢, ze najbardziej istotne powody to,
ze rower jest bardzo tani, na krotkich dystansach
stanowi stosunkowo szybki §rodek komunikacji, ale
takze systematyczna jazda na rowerze pozwala na
dbanic o zdrowic i kondycje fizyczna nicjako przy
okazji, czyli np. przy przejazdach dom — praca.

Z perspektywy wtadz aglomeracji miejskich zna-
czacy udzial rowerdw w realizacji przewozow odcigza
komunikacje¢ miejska, zmniejsza nat¢zenie ruchu sa-
mochodow prywatnych, przyczynia si¢c do ogranicze-
nia emisji dwutlenku wegla i innych szkodliwych sub-
stancji do atmosfery, pozytywnie wplywa na zdrowie
spoleczenistwa, przyczynia si¢ do rozwoju gospodar-
czego i promuje miasto.

Jakie warunki musza by¢ spetnione, aby osoba pla-
nujaca podrdz w obrebie aglomeracji miejskiej wybra-
ta rower jako Srodek transportu? Sprébujmy wskazad
czynniki, ktdére moga wplynad na taka decyzj¢:

B warunki pogodowe aktualne przy wyjezdzie i prze-
widywane w czasie powrotu: temperatura, opady,
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