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W artykule zaprezentowano charakterystyke operacji transportowych okretu podwodnego typu Kobben z Portu Wojennego
Gdynia do Akademii Marynarki Wojennej oraz wybranych aspektéw bezpieczenstwa. Operacja transportu okretu rozpoczeta
sie w Stoczni Marynarki Wojennej od zadokowania okretu na specjalny ponton. Kolejnym etapem transportu byto wyciggniecie
okretu podwodnego na lgd. Przesuwanie okretu podwodnego typu Kobben tj. cigzkiego obiektu dla bezpieczenstwa mozliwe
byto dzigki specjalistycznemu systemowi samopoziomujgcych si¢ hydraulicznych wozkow slizgowych HWS-280 ELPO. Opera-
cja ta, stanowita rzadkos¢ nawet na skalg swiatowq, byta zwienczeniem wielu lat staran jakie podjely wladze Akademii Mary-
narki Wojennej (AMW) w Gdyni w celu pozyskania, przemieszczenia i posadowienia jednostki na terenie uczelni.

WSTEP

Okrety podwodne sg jednym z najefektywniejszych Srodkow
bojowych wykorzystywanych na wspoiczesnym teatrze dziatan
morskich. Zapewniajac najwiekszg skrytos¢ dziatania sg wykorzy-
stywane do operacji rozpoznania, dziatahh rozpoznawczo-
uderzeniowych, uderzeniowych, a takze do przerywania i tworzenia
blokad morskich oraz ostony zespotéw okretdw nawodnych.

Duza autonomiczno$¢ i nieograniczona dzielno$¢ morska okre-
tow podwodnych umozliwia ich wykorzystanie w duzej odlegtosci od
macierzystych baz morskich. Dzieki temu okrety podwodne jako
pierwsze zdolne sg do wykrywania i rozpoznawania wczesnych
symptoméw dziatari wojennych z dala od morskiej granicy parstwa.
Gtéwne zadania okretéw podwodnych to przede wszystkim zwal-
czanie okretéw nawodnych i transportowych przeciwnika, zwalcza-
nie okretéw podwodnych, prowadzenie rozpoznania i transport grup
specjalnych. Okrety podwodne ostaniajg przejscia waznych pod
wzgledem operacyjnym bojowych zespotow okretowych oraz linie
komunikacyjne panstwa. Dziatanie okretu podwodnego charaktery-
zuje skrytos¢ i mobilnos¢, dlatego moze byé on wykorzystany do
dziatah antyterrorystycznych poprzez skryty przerzut jednostek
specjalnych w rejon dziatan [12]. Okrety podwodne wykonujg réw-
niez zadania stawiania min i przerywania zagréd minowych [1].

Okret podwodny jest bardzo trudny do wykrycia nawet przy wy-
korzystaniu wspdiczesnej techniki obserwacji podwodnej i wykorzy-
staniu $rodkéw satelitarnych. Okrety podwodne przenoszg duzg
ilo&¢ uzbrojenia, bez koniecznosci czestego odtwarzania gotowosci
bojowej w bazach morskich oraz bez wzgledu na warunki hydrome-
teorologiczne. Zgodnie z zatozeniami taktycznymi samo prawdopo-
dobienstwo obecnosci okretu podwodnego w rejonie wymaga od sit
przeciwnych zaangazowania nawet do stu okretéw i $migtowcow
zwalczania okretow podwodnych [2]. Okrety podwodne sg w stanie
efektywnie zablokowa¢ nawet duzg baze morskg. W aspekcie za-
dan sit sojuszniczych okrety podwodne wspdidziatajg ze statymi
zespotami okretow NATO oraz z okretami klasy fregata i korweta.
Okrety podwodne sg wspotczesnie jednym z najdrozszych srodkéow
bojowych morskiego teatru dziatar. Zapewnienie bezpieczenstwa
realizacji transportu okretu podwodnego typu Kobben stanowito
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podstawe wiasciwej realizacji tej operacji i jej pozadanej jakoSci.
Niestychanie istotnym elementem zapewnienia sprawnej i efektyw-
nej realizacji tej wielkiej operaciji logistycznej byto przede wszystkim
zapewnienie jego bezpieczenstwa [14]. Problematyka bezpieczen-
stwa zaprezentowana w niniejszym artykule wskazuje ze operacja
ta wymagata miedzy innymi zdemontowania bramy wjazdowej do
portu wojennego czy zamknigcia fragmentu ulicy, ktéra przecinaty
tory. Dlatego operacje przeprowadzono w weekend, kiedy ruch jest
mniejszy, a zagadnienia bezpieczerstwa zajmowata najwazniejsze
miejsce w obszarze rozwazah na etapie planowania i realizacji
procesu transportu.

1.  CHARAKTERYSTYKA OKRETOW TYPU KOBBEN

Jastrzab-Kobben (okret podwodny typu 207), bo tak nieoficjal-
nie zostat nazwany, to jeden z pieciu okretéw podwodnych typu
Kobben, ktére w latach 2003-2004 norweska flota przekazata Mary-
narce Wojennej w Gdyni. "Sokét", "Sep", "Bielik", "Kondor" oraz
wiasnie "Jastrzab", mimo sedziwego wieku (zostaty wyprodukowane
w latach 60. ubiegtego wieku), wcigz z powodzeniem stuzg mary-
narce. Okrety typu 207 (Fot.1) powstaty one w niemieckiej stoczni
Rheinstahl-Nordseewerke w Emden w drugiej potowie lat 60. XX
wieku, na bazie okretéw podwodnych typu 205.

Fot. 1. Norweski okret podwodny typu 207. Zrédo:
http://www.smartage.pl/okrety-podwodne-typu-kobben/
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Na okretach przeznaczonych dla Marynarki Wojennej Kréle-
stwa Norwegii wprowadzono jednak pewne modyfikacje dotyczace
m.in. stali uzytej do konstrukciji kadiuba (zastosowano stal o zwigk-
szonej wytrzymatosci, a nie stal amagnetyczng) co wplyneto na
zwiekszenie mozliwo$ci zanurzenia do okoto 200 m.

Okrety typu 207 to jednostki jednokadtubowe ze zbiornikami
balastowymi rozmieszczonymi w cze$ci dziobowej i rufowej. Jed-
nostki te kompleksowa modernizacje przeszty na poczatku lat 90.
XX wieku, w ten sposdb zostaty dostosowane do standardéw NATO
(Fot.2). Do gtéwnych zadan okretdw typu Kobben mozna zaliczyé:
zwalczanie okretéw nawodnych i okretéw podwodnych przeciwnika,
prowadzenie rozpoznania, mozliwo$¢ desantu grup rozpoznawczo-
dywersyjnych, a takze ostona morskich szlakéw komunikacyjnych
oraz zespotéw okretéw nawodnych [11].
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Fot. 2. ORP Kondor - okret podwodny typu 207 zacumowany
w porcie wojennym w Gdyni. Zrédto: Archiwum MW RP.

Okrety podwodne projektu 207 sg konwencjonalnymi jednost-
kami tej klasy, przeznaczonymi do dziatarh w rejonie przybrzez-
nym/szelfu kontynentalnego. W poczatkowej fazie eksploatacii
charakteryzowaty sie wyporno$cig nawodng 370 ton oraz podwodng,
435 ton oraz nastepujacymi wymiarami kadtuba: 45,4x4,6x4,3 me-
tréw. Ich zatoga sktadata sie z osiemnastu 0séb, w tym pieciu ofice-
réw. Cato$¢ konstrukcji zostata wykonana ze stali klasycznej, co
umozliwito osiggniecie bezpiecznej gtebokosci zanurzenia na po-
ziomie 200 metrow, co zostato odkupione zwigkszonym poziomem
emisji fal magnetycznych. Ze wzgledu na swoje wymiary, wnetrze
kadtuba nie jest podzielone na przedziaty wodoszczelne, a takze
zastosowano uktad jednokadtubowy [10].

W przedniej cze$ci okretow znajdujg sie wyrzutnie torped
(osiem) oraz koje dla marynarzy i podoficeréw, za nimi umieszczono
toalete oraz pomieszczenia oficerskie. Kolejnym fragmentem jest
przedziat dowodzenia oraz niewielka kuchnia, za ktorymi umiesz-
€ZONo maszynownie.

Uktad napedowy okretow projektu 207 obejmuje dwa silniki wy-
sokoprezne (MB-820 produkowane przez konsorcjum Maybach —
Mercedes-Benz) o mocy 600 KM kazdy oraz pojedynczy silnik
elektryczny o mocy 1500 KM. Dzigki nim, predko$¢ maksymalna na
powierzchni wynosita 12 weztdéw, a pod wodng 18. Przy petnym
zapasie paliwa jednostki mogty osiagnaé nawodny zasieg ptywania
wynoszacy 3500 mil morskich przy predkoSci ekonomicznej 5 we-
ztéw, pod wodg zapas energii elekirycznej zmagazynowanej
w bateriach akumulatorow pozwalat przeptynaé 300 mil morskich
przy predko$ci 6 weztow.

Uzbrojenie okretéw sktada sie wytgcznie z torped, ktorych na
poktad mozna zabra¢ osiem sztuk (wszystkie w wyrzutniach). Nor-
wegowie stosowali dwa typy podwodnych pociskéw — kalibru 533
mm oraz 482 mm. Te drugie mogty by¢ stosowane dzigki specjal-
nym wktadkom kalibrujgcym wyrzutnie. Poczatkowo stosowano
wytgcznie torpedy produkcji amerykanskiej, jednak z czasem Oslo
zdecydowato sie na dywersyfikacje, torpedy kalibru 533 mm pocho-

dzity ze Szwecji (Tp-61), ktére wykorzystywano przede wszystkim
do walki z celami nawodnymi oraz lekkie torpedy kalibru 482 mm ze
Standw Zjednoczonych (NT-37C) do walki z celami podwodnymi.

Wyposazenie elektroniczne, w poczatkowej fazie eksploatacii,
sktadato sie z systemu dowodzenia MSI-70U ktdry spinat w cato$¢
pozostate urzadzenia — system hydrolokacyjny Krupp Atlas SPS
M1H oraz radar nawigacyjny Thomson CSF Calypso Il i uktad
ostrzegajacy © opromieniowaniu wigzkg elektromagnetyczna.
Wsparciem dla urzadzen elektronicznych byty dwa peryskopy [3].

Poczatkowo zaktadano, ze okrety podwodne projektu 207 w si-
tach morskich Norwegii bedg eksploatowane przez 20-25 lat. Jak
si¢ okazato, ekonomia i rozwdj techniczny zmodyfikowaty plany —
jednostki musiaty by¢ eksploatowane dtuzej, gdyz (ponownie) Oslo
nie dysponowato odpowiednimi funduszami do ich zastapienia oraz
okazafo sie iz kadtuby zachowujq swoje wtasciwosci. W potowie lat
80. zdecydowano sie na gruntowng modernizacje czesci okretow,
kilka miato postuzy¢ za zrédto czesci zamiennych, a trzy odkupita
Dania.

W ramach prac, realizowanych sitami stoczni Kvaerner Brug w
Oslo, zdecydowano sie na wydtuzenie kadtubéw o dwa metry oraz
usuniecie z poktadéw zbednych (starych) urzadzen i zastapienie ich
w maksymalnym stopniu nowymi. Tak tez stato sie m.in. z sinikami
wysokopreznymi oraz elektrycznym, bateriami akumulatoréw oraz
elektronicznymi. W tym ostatnim przypadku zainstalowano nowe
radiostacje, radar nawigacyjny Kevin Hughes 1007, urzadzenie
rozpoznania radioelektronicznego Argo, aktywno-pasywny sonar
STN Atlas Elektronik CSU-83. Catos¢ zostata zintegrowana z sys-
temem dowodzenia Kongsberg MSI-70U.

W latach 90-tych przeszty gruntowng modernizacje, spetiajacq
surowe wymogi NATO. Zmodernizowane okrety wprowadzono do
stuzby w latach 1989-92, dzieki odmtodzeniu mialy oczekiwaé do
zastgpienia przez nowy typ jednostek tej klasy — opracowywanych
wspolnie ze Szwecjg projektu Viking. Ostatecznie wycofano je ze
stuzby w 2001 roku

Natomiast bedac juz pod polskgq banderg uczestniczyly
w trzech akcjach antyterrorystycznych na Morzu Srédziemnym
(Fot.3).

Fot. 3. Okret podwodny ORP Bielik rozpoczyna misje ACTIVE
ENDEAVOUR?". Zrddfo: Archiwum MW RP.

Okrety podwodne typu Kobben mogq prowadzi¢ dziatania we
wszystkich regionach $wiata. Warto wiec wspomnie¢ o udziale
polskich Kobbenéw w operacji antyterrorystycznej na Morzu Sréd-
ziemnym — ,Active Endeavour”. Pierwszg jednostkg reprezentujaca
biato-czerwong bandere jaka zaczeta operowaC w ramach ,Active
Endeavour’ byt okret podwodny ORP ,Bielik”, ktory zostat skierowa-
ny na Morze Srédziemne w 2005 roku. Po raz kolejny ORP ,Bielik”
powrocit do prowadzenia dziatah podczas natowskiej operacji anty-
terrorystycznej na przetomie lat 2006-2007. Kolejnym okretem
podwodnym typu Kobben skierowanym na Morze Srédziemne byt
ORP ,Kondor”, a byto to pazdziernika 2008 roku do marca 2009
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roku. Podczas operacji ,Active Endeavour” polskie okrety podwodne
odpowiedzialne byty m.in. za monitorowanie wyznaczonych akwe-
néw morskich. Zaznaczy¢ trzeba, iz poza operacjq antyterrorystycz-
nq na Morzu Srédziemnym okrety podwodne typu Kobben repre-
zentowaly biato-czerwong bandere podczas wielu miedzynarodo-
wych i krajowych éwiczer oraz manewréw. Do najwazniejszych
mozna zaliczy¢: ,LOYAL MARINER’, ,NOBLE MARINER”, ,BAL-
TOPS’, ¢wiczenia zwalczania okretow podwodnych ,SQUADEX”, a
takze ¢wiczenia ratowania zatdg okretébw podwodnych ,CROWN
EAGLE" i ,SMER/MEDEX" [6].

2. OKRET PODWODNY JASTRZAB - KOBBEN

Jastrzab-Kobben (okret podwodny typu 207), jest jednym
zZ pieciu okretéw podwodnych, jakie Marynarka Wojenna RP otrzy-
mata w darze od rzadu Norwegii (Fot.4). Jednak w odréznieniu od
pozostatych, ten okret nigdy z naszg banderg w morze nie wyszedt i
od poczatku przewidziany do roli zrodta czesci zamiennych dla
pozostatych jednostek [5].

Fot. 4. Okret podwodny typu 207 podczas na pszym etapie
przemieszczania na terenie Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni.
Zrodfo: Archiwum AMW.

Pézniej pojawit sie jednak pomyst, by wykorzysta¢ go jako po-
moc naukowg dla podchorazych z AMW. Dziatania Akademii Mary-
narki Wojennej majace na celu pozyskanie jednostki podwodne;
siegajq kilku lat. Uczelnia nabyta okret typu Kobben w 2005 roku,
lecz starania o sprowadzenie i posadowienie okretu na terenie
AMW siegaja kilku ostatnich lat. W dniu 21 kwietnia 2008 roku okret
podwodny, stanowigcy dotychczas zapas cze$ci dla pozostatych
jednostek typu Kobben bedacych w stuzbie, zostat przemieszczony
z Portu Wojennego do nabrzeza Stoczni Marynarki Wojennej w
Gdyni. Od 2008 roku rozpoczat sie okres przygotowan okretu pod-
wodnego do roli symulatora i staran o przetransportowanie go na
teren uczelni. W tym celu przygotowano projekt dotyczacy zago-
spodarowania i wykorzystania jednostki na potrzeby naukowo-
dydaktyczne Akademii Marynarki Wojennej. Warto zaznaczyé, iz
dopiero w kwietniu 2011 roku rozpoczaf sie etap planowania jaki byt
realizowany przez zespdt okoto dwudziestu ludzi. Stad tez pojawita
sie potrzeba przetransportowania jednostki Jastrzab-Kobben na
teren AMW [8].

Pierwszym etapem przetransportowania, ktéry rozpoczeto ten
proces bylo zadokowanie okretu na specjalnym pontonie (Fot.5).
Nastepnie ponton wraz z okretem na poktadzie przeptynat do Portu
Wojennego i zostat zacumowany przy nabrzezu. Kolejnym etapem
byto transportowanie okretu podwodnego z pontonu na lad i dale;
juz drogq ladowg do Akademii Marynarki Wojenne;.
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Portu Wojennego w Gdyni na specjalnym pontonie. Zrédto: Archi-
wum AMW.

Przedsiewzigcie obejmowato caty szereg prac, poczawszy od
usuniecia zbednego balastu i wyposazenia okretu, poprzez czysz-
czenie i malowanie kadtuba zewnetrznego, az do wykonania syste-
méw  ogolnookretowych  (elektrycznego,  przeciwpozarowe-
go, klimatyzacji, sanitarnego). Po zakonczeniu inwestycji wewnairz
kadtuba okretu zbudowane zostaty specjalistyczne laboratoria
obejmujace, miedzy innymi:

— laboratorium nawigacji podwodne;,
— laboratorium uzbrojenia torpedowego,
— laboratorium sitowni okretowych,

Po odpowiednich modernizacjach w kadtubie znalazlty sie po-
mieszczenia do nauki nawigacji podwodnej, systemdw uzbrojenia i
innych rzeczy, ktérych podchorgzowie powinni si¢ nauczy¢ przed
objeciem stuzby na prawdziwym okrecie (Fot.6).

Oprocz roli dydaktycznej okret Jastrzab-Kobben jest takze
atrakcjg bazy dydaktycznej AMW, a jego wnetrze jest udostepniane
do zwiedzania przy okazji réznych wydarzeri w AMW. Cate przed-
siewzigcie, trwato kilka lat i kosztowato okoto 2,5 miliona zlotych
pochodzacych z budzetu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzsze-

go[7].

Fot. 6. Okret podwodny typu 207 na ostatnim etapie przemieszcza-
nia na terenie Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni. Zrédfo: Ar-
chiwum AMW.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA )
BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU LADUNKOW
WIELKOGABARYTOWYCH | CIEZKICH

Transport tadunkéw ciezkich oraz takich, ktére charakteryzujg
sie znaczng diugoscia, szeroko$cig lub wysokoscig jest realizowane
w Polsce prawie wytacznie transportem drogowym. Ta gataz trans-
portu, jako jedyna oferuje mozliwo$¢ przewiezienia nietypowych
tadunkéw pomiedzy dowolnym punktem nadania i odbioru. Trans-
port kolejowy cho¢ posiada specjalistyczne $rodki transportu, nie
moze sprostaé potrzebom rynkowym w zakresie dostepnosci trans-
portowej i elastycznosci oferowanych ustug. Rynek wymaga szyb-
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kiej realizacji ustugi, co jest zwigzane z krétkim terminem realizacji
inwestycji [6]. Podsumowujac ograniczenia transportowe odnoszg,
sie przede wszystkim do tras przewozu, $rodka transportu ktéry
nalezy dostosowac do parametréw tadunku.

Zezwolenie na jednokrotny przejazd, w wyznaczonym czasie
i po ustalonej trasie, pojazddéw nienormatywnych innych niz wyzej
przedstawione wydaje Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Auto-
strad. Standardowo, tego typu zezwolenia wydawane sg na 7 dni,
a sam przejazd nie powinien by¢ dtuzszy niz 72 godz.

W transporcie drogowym ilo§¢ wydawanych zezwoler z roku
na rok wzrasta. Gtownie przewozi si¢: elementy elektrowni wiatro-
wych, konstrukcje stalowe, zbiorniki, transformatory, bloki granito-
we, sprzet wojskowy. Cze$¢ ze wspomnianych tadunkéw ponad-
normatywnych podczas transportu wymaga pilotazu policji lub wy-
specjalizowanej, licencjonowanej firmy pilotazowej. Doktadnie regu-
luie to Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia
2004 w sprawie pojazdéw wykonujacych pilotaz [13]. Rozpoznanie
tadunku, sprawdzenie mozliwosci przewozowych oraz dobér pojaz-
déw sa pierwszymi czynno$ciami od ktorych trzeba rozpoczag.

W transporcie morskim fadunkami wielkogabarytowymi sg ta-
dunki, ktérych wymiary wynoszg kilkadziesiat lub kilkaset metrow,
a waga wynosi od kilkuset do kilkudziesieciu tysiecy ton przewozi
sie je specjalnie do tego celu skonstruowanymi statkami. Przykta-
dem takiego tadunku jest na przyktad kadtub okretu podwodnego
Jastrzab-Kobben (Fot.7).

Fot. 7. Okret podwodny typu 207 podczas przes’cizg morzem do
Portu Wojennego w Gdyni na specjalnym pontonie. Zrédfo: Archi-
wum AMW.

Nastepnie nalezy szczegbtowo opracowaC optymalng trase
przejazdu. W procesie planowania trasy zwraca sie uwage na sze-
rokos¢ drog, znaki i stupy przy drogach, wysoko$¢ i szerokoé
przejazdéw pod wiaduktami i mostami, ronda, dozwolony nacisk
pojazdu na powierzchnie, trakcje elektryczne, zty stan drog.

Przewozy fadunkéw ponadnormatywnych odbywajg sie
w oparciu 0 Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca
200636 . Przewdz musi by¢ precyzyjnie przemyslany i przygotowa-
ny. Czesto przygotowanie takiego transportu trwa kilka tygodni.
Kolejowe przewozy ponadgabarytowe i nadzwyczajne, ze wzgledu
na swdj ksztatt, rozmiar, mase, mocowanie oraz droge przewozu,
wymagajq nie tylko specjalistycznych wagondw, ale takze specjali-
stycznych przygotowarn organizacyjnych [6].

Organizujac transport, trzeba pomysle¢ o dobraniu odpowied-
niej trasy, specjalistycznym zestawie przewozowym, opracowanie
projektu zatadunku i mocowania. Niezbedne sg zezwolenia trans-
portowe i ubezpieczenie tadunku.

4. OPERACJA TRANSPORTU OKRETU PODWODNEGO
JASTRZAB - KOBBEN

Transport tak duzego obiektu, jakim byt kadtub okretu pod-
wodnego Jastrzab-Kobben, byt operacjq bardzo skomplikowang
logistycznie i technicznie (Fot.8).

W wyniku wygranego przetargu zadania tego podjat sie Porto-
wy Zaktad Techniczny S.A., majacy doswiadczenie w transporcie
nietypowych, duzych i ciezkich elementéw i operacje te wykonywat
w kooperacji z Port Consultants oraz Firmg Ustugowg ELPO z
Gdariska, a kierownikiem tego przedsiewziecia byt inz. Lech Kuch-
nowski.

Fot. 8. Oret podwodny typu 207 podczas etapu przemieszczania
na ladzie z Portu Wojennego w Gdyni na tren AMW. Zrodto: Archi-
wum AMW.

Przedmiotem zaméwienia bylo przetransportowanie kadtuba
okretu podwodnego Jastrzab-Kobben ze Stoczni Marynarki Wojen-
nej do miejsca posadowienia na terenie Akademii Marynarki Wojen-
nej. Podstawowym zadaniem ustugi byto opracowanie techniczno-
organizacyjnego projektu transportowego a nastgpnie bezpieczne
przetransportowanie w catoci wielkogabarytowego kadtuba okretu
drogq ladowa lub ladowo-morska bez uszkodzeh istniejacej infra-
struktury portowej i drogowej oraz zniszczen Srodowiska. Natomiast
zakres zamowienia obejmowat:

a) opracowanie techniczno-organizacyjnego projekiu operacji
przetransportowania okretu podwodnego wraz z niezbednymi
uzgodnieniami;

b) wykonanie/dostosowanie lub pozyskanie urzadzen niezbednych
do wykonania ustugi, j. zawiesi do podczepienia okretu do ha-
kow dzwigowych, podpor transportowych, drogowych piyt sta-
lowych (zelbetonowych), i innych wynikajacych z zaprojektowa-
nej technologii transportowej;

c) przygotowanie trasy do transportu kadtuba okretu, a w tym
weryfikacja drogi pod wzgledem wytrzymatosci, demontaz prze-
szkadzajacych elementow, zabezpieczenie przed uszkodze-
niem obiektow;

d) sprowadzenie odpowiednich zestawow transportowych wraz
z przystosowaniem ich do realizacji ustugi;

e) przetransportowanie okretu podwodnego z obecnego miejsca
postoju w Stoczni Marynarki Wojennej do miejsca posadowienia
na terenie AMW;

f) roztadowanie, posadowienie i zamocowanie okretu podwodne-
go na specjalnych podporach (Fot.9),

g) doprowadzenie rejonéw trasy transportu i miejsca posadowienia
OP do stanu pierwotnego.

Portowy Zaktad Techniczny dziata na rynku od 1995 roku.
Spotka powstata w wyniku restrukturyzacji i przejecia potencjatu
dawnych wydziatdw zaplecza technicznego portu. Jej dziatalno$é
skoncentrowana jest na trzech gtéwnych kierunkach ustugowych:
kompleksowych montazach wielkogabarytowych konstrukcji stalo-
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wych dzwigdw i suwnic; naprawach i remontach urzadzen przefa-
dunkowych i transportowych; kompleksowych ustugach budowla-
nych i instalacyjnych obiektdw infrastruktury portowe;.

Port Consultants Sp.j. jest wiodacym od ponad 20 lat na rynku
polskim przedsiebiorstwem specjalizujgcym sie w spedycji fadunkow
ciezkich i ponadgabarytowych. Port Consultants zapoczatkowato
swq dziatalno$¢ w roku 1988, jako jedna z pierwszych prywatnych
firm spedycyjnych w Polsce [5].

Natomiast Firma Ustugowa ELPO Wiestaw Tusk prowadzi swo-
ja dziatalno$¢ od 1991 roku. Specjalizuje sie¢ w rozwigzywaniu pro-
blemow zwigzanych z przemieszczaniem sztuk ciezkich, tadunkéw
wielkogabarytowych stosujac systemy hydrauliki - sitowej. Swoje
ustugi wykonuje na terenie portdw morskich, wytadowaniach PKP,
w halach, na mostach i wiaduktach drogowych i kolejowych. Posia-
da zestawy hydrauliczne z osprzetem, ktore mozna taczy¢é w dowol-
ne systemy do przemieszczania, podnoszenia, rozpierania, pchania
i ciggniecia fadunkow zapewniajac stabilno$¢ uktadu i potrzebng
site.

Fot. 9. Okret podwodny typu 207 podczas operacji przemieszczania
na specjalnych podporach. Zrédto: Archiwum AMW.

Jednak nieco wczesniej po zdemontowaniu uzbrojenia i bala-
stu, okret podwodny Jastrzab-Kobben zostat przetransportowany
przy uzyciu pontonu morskiego ze Stoczni MW do Portu Wojennego
MW.

Okret Jastrzab-Kobben przemieszczano po specjalnie przygo-
towanym torze jezdnym utozonym na drodze tymczasowej, wyko-
nanej z ptyt drogowych. W trakcie przejazdu droga byta przygoto-
wywana i usuwana metodg krokowa, czyli jednorazowo zajety byt
odcinek nieprzekraczajacy 200 metréw. W momencie kiedy okret
przekroczyt brame Portu Wojennego zamknigto Rondo Bitwy pod
Oliwg. Natomiast samo umieszczenie okretu podwodnego Jastrzab-
Kobben na podstawach przy uczelni nastapito dzier poznie;.

Na ladzie transport zabezpieczat hydrauliczny system $lizgowy
samopoziomujacych sie hydraulicznych wézkow $lizgowych HWS-
280 ELPO, taki system gwarantowat bezpieczeristwo dla okretu w
czasie transportu i chronit go przed zginaniem i skrecaniem sie
kadtuba na nieréwnym terenie. Wykonawca byta Firma Ustugowa
ELPO Wiestaw Tusk, ktéra bezpiecznie doprowadzita okret Ja-
strzgb-Kobben na nowe miejsce. postoju przed gmachem Akademii
Marynarki Wojennej. (Fot.10).

Wazacy okoto 400 ton okret zatadowano juz w Stoczni MW na
ponton hydraulicznym systemem $lizgowym na samopoziomujacych
sie hydraulicznych wézkach $lizgowych HWS-280 ELPO. W Porcie
Wojennym MW ponton zostat balastowany do wysoko$ci poziomu
nabrzeza. Nastepnie na ladzie utozono dwa torowiska z belek sys-
temu $lizgowego i potaczono je specjalnymi mostami z belkami na
pontonie, na ktérych byt juz posadowiony okret na o$miu wézkach
HWS-280, a kazdy wozek moze podnie$¢ 200 ton.
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Fot. 10. Okret podwodny typu 207 podczas operacji przemieszcza-
nia na torach skonstruowanych specjalnie w tym celu. Zrédfo: Ar-
chiwum AMW.

Caty uktad hydraulicznych wozkéw $lizgowych wraz z okretem
przesuwat sie $lizgajac po belkach slizgowych przy pomocy dwoch
sitownikow hydraulicznych  opierajacych sie o specjalny system
oporowy i w ten sposéb co minute okret przesuwat sie o0 metr.
Niewielka predkos¢ podyktowana byta wzgledami bezpieczenistwa,
bo jest to obiekt o dlugosci niemal 50 metréw, szerokosci 5 metrow
i wysokosci 9 metrow (Fot.11).

Fot. 11. Okret podwodny typu 207 podczas operacji uktadania
specjalnego podfoza do transportu. Zrodto: Archiwum AMW

Gdy znalazt sie juz on w docelowym przed AMW, zostat spe-
cjalnymi pasami przymocowany do dwoch bramownic, ktére naj-
pierw uniosty go w gére, by robotnicy mogli usuna¢ spod niego belki
Slizgowe i inne wyposazenie potrzebne w czasie transportu, a na-
stepnie opuscity na ziemie, gdzie stangt na przyspawanych do
kadtuba stalowych podporach.

Okret podwodny w ciggu czterech dni pokonat trase ladowa li-
czacq okoto 600 metréw, a Srednia predkos¢ podczas wykonywania
kilkudniowej operacji ladowej wynosita okoto 25 m/h, natomiast
rbznica pozioméw pomiedzy nabrzezem, a miejscem docelowym
jednostki wynosita okoto 58 cm. Tak wiec przez caly czas fazy
ladowej okret transportowany byt ,pod gérke”

Byta to wielka operacja logistyczna, ktéra wymagata miedzy in-
nymi zdemontowania bramy wjazdowej do portu wojennego czy
zamkniecia fragmentu ulicy, ktérg przecinaly tory. Dlatego operacje
przeprowadzono w weekend, kiedy ruch jest mniejszy.

Bezpiecznie przeprowadzona operacja przemieszczania okretu
podwodnego drogg ladowg na Oksywiu wzbudzita bardzo duze
zainteresowanie mediow jak i samych mieszkaricow Trdjmiasta,
ktdrzy licznie obserwowali ostatnie ,wynurzenie” okretu typu Kob-
ben. W ciagu kilku dni fazy ladowej transportu, jak i podczas posa-
dowienia okretu na terenie AMW zainteresowanie jednostkg caty
czas byto bardzo duze. W ramach prac dostosowawczych wykona-
no po lewej stronie burty okretu specjalne wejscia, tak aby okret byt
,Zacumowany” na ladzie. Do wnetrza okretu prowadza dwa trapy.


http://konflikty.pl/wp-content/uploads/2011/12/8_jastrzab_036.jpg
http://konflikty.pl/wp-content/uploads/2011/12/3_jastrzab_013.jpg
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W pigtek rano okret stat w miejscu bramy portowej i juz wtedy
mozna byto go ogladac z ulicy, z czego skwapliwie korzystali miesz-
kancy Tréjmiasta. W sobote rano, okoto godziny dziewiatej okret
ruszyt przez Rondo im. Bitwy Oliwskiej i po okoto siedmiu godzinach
znalazt sig na terenie AMW (Fot.12).

Fot. 12. Okret podwod typu 207 na ostatnim etapie przemie-
czania na terenie Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni. Zrédfo:
Archiwum AMW.

Gtéwnym przeznaczeniem okretu podwodnego Jastrzab-
Kobben w Akademii Marynarki Wojennej sq zadanie naukowe.
Okret przeszedt prace obejmujace konserwacje zewnetrzne-
go kadtuba (piaskowanie i malowanie) oraz czyszczenie i odgazo-
wanie zbiornikdw paliwa, olejowych i $ciekowych w celu przystoso-
wanie kadtuba okretu podwodnego t. Kobben do petnienia funkcji
laboratorium wraz z posadowieniem go na terenie AMW.

PODSUMOWANIE

Operacja transportu okretu podwodnego byta nietypowa, nowa-
torska w skali kraju jak tez wydarzeniem dziejowym w historii Gdyni
i samej Marynarki Wojennej.

Okret podwodny Kobben Jastrzab daje AMW i jej studentom
nawigacji, mechaniki czy uzbrojenia okretowego mozliwo$¢ bezpo-
Sredniego zapoznania si¢ z warunkami pracy i stuzby, jakie panujg
na okrecie podwodnym. Poza dziatalnoScig naukowo-dydaktyczng i
pracami rozwojowymi okret podwodny typu Kobben jest réwniez
wykorzystywany do promowania problematyki morskiej, a jest on tez
réwniez symbolem i hotdem dla wszystkich podwodniakéw, a takze
swoisty pomnik przypominajacy o 80-letniej historii stuzby okretow
podwodnych w MW RP. Nalezy réwniez nadmienic, Zze okrety pod-
wodne ze wzgledu na swojg specyfike i skrytos¢ dziatania nadal
pozostajg jednym z najefektywniejszych $rodkéw bojowych jakie sq
wykorzystywane we wspofczesnym teatrze dziatan morskich.

Okret podwodny Kobben Jastrzab posadowiony na terenie
AMW jest nowym, bardzo oryginalnym i jakze ciekawym przyktadem
bazy szkoleniowej w AMW.

Problematyka bezpieczefstwa transportu tadunku wielkogaba-
rytowego opisana w referacie stanowi¢ bedzie przedmiot kolejnych
badan i analiz, ktérych wyniki beda prezentowane w nastepnych
publikacjach.
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Transportation submarine type Kobben of Naval Shipyard into
the Polish Naval Academy and selected aspects of safety

The article presents the issues of transport security sub-
marine type Kobben of Port Naval Gdynia into the Polish
Naval Academy. Operation transport ship began Naval Ship-
yard from the docking of the ship on a special pontoon. The
next step was to draw the transport purse underwater ashore.
Moving the submarine type Kobben. Heavy object was made
possible by specialist-tangential system self-leveling hydrau-
lic cylinders. This operation, was a rarity even on a global
scale, was the culmination of many years of effort it had
taken the authorities of the Polish Naval Academy (PNA) in
Gdynia to acquire, move and foundation units on campus.
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