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PIERWSZE SMIGELOWCOWE AKCJE RATOWNICZE

RyszARD WITKOWSKI

Streszczenie

Ratownictwo przy uzyciu Smigtowcoéw jest dzis standardem. W opracowaniu zaprezentowana
jest historia pierwszych §migtowcowych operacji ratowania istnien ludzkich, ktére miaty miejsce
w latach 1944 i 1945.

Jest rzeczq mato znang, Ze w Europie pierwsza akcja ratowania ludzkiego Zycia przy uzyciu
Smigtowca miata miejsce na ziemiach polskich w marcu 1945 roku. Miejscem jej byta okolica
Pruszcza Gdariskiego, wykonawcq pilot jednego z ostatnich latajqcych w niemieckiej Luftwaffe
Smigtowcdéw Fa 223 Drache, a ratowanym cztowiekiem ranny pilot mysliwski miejscowej jedno-
stki oczekujqcy ratunku po przymusowym lgdowaniu w terenie. Wczesniej, bo jeszcze w 1944
roku, Smigtowiec - statek powietrzny, wchodzqcy dopiero do bardzo ograniczonego uzytkowa-
nia - postuzyt do uratowania ludzi w USA i na azjatyckim froncie w Birmie.

W referacie przedstawione sq okolicznosci tych pierwszych smigtowcowych akcji ratowniczych.
Z wyjqtkiem birmariskiej byly to operacje podjete spontanicznie gdy okazato sie, Ze tylko zdol-
nos¢ Smigtowca do zawisu i mozliwosci startéow i lgdowan w terenie niedostepnym dla innych
Srodkéw transportu stwarza szanse ratunku.

Przy opisie akcji w okolicy Pruszcza Gdariskiego w marcu 1945 referat, wykorzystujqcy m. in.
informacje ,z pierwszej reki”, bo od wykonawcy tej pierwszej w Europie Smigtowcowej akcji ra-
towniczej, zwraca uwage na to, Ze zasadniczy cel, dla ktérego Smigtowiec Fa 223 Drache GW+PA
znalazt sie w Polsce jest wciqz otoczony mgtq tajemnicy i zastuguje na zbadanie przez historykéw
1l Wojny Swiatowej.

Jednym z podstawowych zadan wykonywanych wspétczesnie przez Smigtowce sg akcje
ratownicze, wykonywane dzieki zdolnosci tych maszyn do nieruchomego zawisania w po-
wietrzu oraz do realizowania startow i ladowan w terenie niedostepnym dla innych srodkéw
transportu. Dzieki takim akcjom uratowano dotychczas dziesigtki tysiecy istnien ludzkich.

Ze wzgledu na znaczenie $miglowcowych akcji ratowniczych warto jest przypomniec
o pierwszych, pionierskich takich operacjach, zwtaszcza, Ze pierwsza w Europie miata miejsce
na ziemiach polskich.

Narzedziem ratowania zycia ludzkiego $miglowiec stat sie po raz pierwszy 3 stycznia 1944
roku w USA. Tego dnia na poktadzie niszczyciela USS Turner, znajdujacego sie w poblizu
Nowego Jorku okoto 15 mil od brzegu, nastapita potezna eksplozja, w nastepstwie ktérej wielu
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cztonkéw zatogi zostato zabitych lub rannych. O mozliwosci przezycia przez tych ostatnich de-
cydowata szybko$¢ dostarczenia na poktad uszkodzonego okretu krwi do transfuzji. Zadania
tego, w nieprawdopodobnie trudnych warunkach, w zamgleniu, przy padajacym $niegu
z deszczem i silnym wietrze, podjat sie komandor Frank A. Ericson, oficer-pilot stuzby ochrony
wybrzeza (U.S. Coast Guard). Pilotujac pochodzacy z pierwszej produkcyjnej serii informacyj-
nej Smigtowiec Sikorsky YR-4B dostarczyt na okret, z odlegtego o 15 mil i potoZzonego po dru-
giej stronie zatoki punktu, 40 kartonéw z krwig. Nad okretem wykonal wtedy pierwszy
pionierski zawis typowej dzi§ NATO-wskiej procedury VERTREP.
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To pierwsze do$wiadczenie sktonito sztabowcoéw armii USA do skierowania kilku $migtow-
c6w R-4B do Birmy w Azji, dla wyprébowania ich przydatno$ci do ratownictwa w warunkach
frontowych.

W owym czasie na zapleczu japonskich wojsk operowaty brytyjskie oddziaty Chinditis
dowodzone przez uwielbianego przez podwtadnych, bardzo niekonwencjonalnego Brigadier-
Generala Orde Wingate’a, i wspierane przez Pierwsza Grupe Komandoséw Lotniczych (First
Air Commando Group). Na ich rzecz latata prawie setka lekkich samolotéw Vultee L-1B, do-
starczajgca na zaimprowizowane lagdowiska zaopatrzenie i dokonujgca ewakuacji rannych.
W dniu 21 kwietnia 1944 roku jeden z tych samolotéw, majacy na poktadzie 3 rannych
brytyjskich zolnierzy (dwoch z ranami postrzatowymi i jednego chorego na malarie) zostat
w wyniku awarii silnika zmuszony do przymusowego ladowania ok. 160 km za liniami nie-
przyjacielskimi w bardzo trudnym terenie. Do akcji uratowania zatogi samolotu zdecydowano
wtedy zaangazowac przystany wtasnie z USA nowy sprzet - Smigtowiec.

To planowe, a juz nie improwizowane, jak w opisanym poprzednio zdarzeniu, wejscie do
akcji ratowniczej na froncie nie odbyto sie gtadko. Z czterech egzemplarzy $migtowcow
dostarczonych do Birmy na poktadzie samolotéw transportowych do akcji wszedt tylko jeden,
o numerze fabrycznym 43-28223, gdyz najpierw jeden z samolotéw Curtiss C-46 Commando
rozbit sie podczas ladowania (transportowany $migtowiec zostat stracony) a potem dwa
YR-4B zniszczyli w wypadkach podczas pierwszych lotéw niedo$wiadczeni piloci.

Odlegtos$¢ 800 km, dzielaca Lalaghat od miejsca operacji Smigtowiec, pilotowany przez 1st Lt.
Cartera Harmana, pokonat w 5 etapach z miedzylagdowaniami dla uzupetnienia paliwa. Do akgji
wszedt 23 kwietnia 1944 roku. Z matej polany w dzungli, w gtebi terytorium nieprzyjaciel-
skiego, zabrat wtedy wszystkich rannych i pilota pechowego samolotu w bezpieczne miejsce.
Smiglowiec uczestniczy} nastepnie w co najmniej 23 innych akcjach ratowniczych. Za swe
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bohaterskie zaangazowanie w te akcje ratownicze 1st Lieutenant Carter Harman otrzymat wy-
sokie odznaczenie DFC (Distinguished Flying Cross - Zaszczytny Krzyz Lotniczy).

Smigtowiec Sikorsky R-4B Lt. Cartera Hartmana w Birmie

Do drugiej $migtowcowej akcji ratowania cztowieka na terenie USA doszto rok pdzniej. 15
stycznia 1945 roku w okolicy Buffalo, miasta w ktéorym w tamtejszych zaktadach Bell Aircraft
Corporation wytwarzano masowo mys$liwskie samoloty P-39 Airacobra, ale tez prowadzono
prace badawcze nad nowymi konstrukcjami. Nalezat do nich pierwszy amerykanski samolot
odrzutowy Bell P-59 Airacomet i pierwszym $migtowiec przewidywany dla lotnictwa cywil-
nego, noszacy poczatkowo oznaczenie Model 30, z ktérego w przysztosci miat sie wyklué nie-
zwykle popularny typ Bell 47. Krytycznego dnia w powietrzu znajdowaty sie dwa obiekty
wykonujace loty prébne: pilotowany przez Jacka Woolamsa jeden z prototypéw samolotu
YP-59 i pilotowany przez Floyda A. Carlsona prototypowy $migtowiec Bell 30 Ship 2 Buick
Cabin. Podczas préby samolotu doszto do awarii uktadu sterowania, ktéra zmusita pilota do
ratowania sie skokiem ze spadochronem. Samolot nie byt wyposazony w fotel katapultowy
i pilot po opuszczeniu kabiny uderzyt w statecznik pionowy, bole$nie ranigc przy tym skron.
Potprzytomny ladowat na plecach w gtebokim $niegu. Z trudem, bo przy skoku stracit buty,
dowlokt sie do opuszczonej farmy, w ktérej, na szczescie, znajdowat sie dziatajacy telefon, z kté-
rego wezwat pomoc. Warunki $niezne uniemozliwiaty jednak dojazd do farmy samochodowej
karetki - i wtedy wkroczyt do akcji $migtowiec. Zaalarmowany Carlson przerwat prébe
swojej, 30", niezwtocznie wyladowat, zabrat na poktad lekarza i nastepnie, naprowadzony z po-
wietrza przez innego pilota doSwiadczalnego, Josepha Mashmana, pilotujacego mysliwca P-63
Kingcobra, dostarczyt doktora Thomasa C. Marriotta na zagubiong w $niegach farme, gdzie
oczekiwatl ranny Woolams. Karetka, ktérej droge torowa¢ musiat ptug $niezny, dotarta na
miejsce dopiero po kilku godzinach.

Dwa miesigce pézniej, 14 marca 1945 roku, ten sam pilot Floyd A. Carlson, lecac na tym
samym prototypowym Bell 30 Ship 2 Buick Cabin, uratowat na jeziorze Erie dwu wedkarzy,
zdejmujac ich z dryfujacej kry. Byt to pierwszy przypadek ratowania $migtowcem zdrowych
ludzi z niebezpiecznych opresji, akcji, ktéra w nastepnych latach byta wielokrotnie realizowana
np. w przypadkach powodzi.
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5 stycznia 1945. Pierwszy w historii $migtowcowy transport lekarza do rannego.
Dr Thomas C. Marriott wsiada do $migtowca pilotowanego przez Floyda A. Carlsona

W Europie pierwsza $migtowcowa akcja ratownicza miata miejsce na poczatku 1945 roku,
gdy w trudnych warunkach zimowych trwaty tu jeszcze zazarte walki na wszystkich frontach.

W ostatnich dniach lutego 1945 roku do tajnej niemieckiej jednostki Lufttransportstaffel 40,
bazujacej w Austrii na gérskim lotnisku Ainring, z gtéwnej kwatery OKW przekazany zostat
rozkaz specjalny (Fiihrerbefehl) - od takich rozkazéw nie byto odwotania - nakazujgcy pilne
wykonanie pewnego lotu.

Jednostka, zadaniem ktoérej byty m.in. loty do oblezonych lub zagrozonych miast, dyspono-
wata w tym momencie juz tylko trzema egzemplarzami $migtowcéw Fa 223E Drache i piecioma
$migtowcami F1 282B Kolibri. Do akcji zostal wyznaczony Fa 223E Drache o numerze fabrycz-
nym 00051 i znakach rozpoznawczych GW+PA.

Smigtowiec Fa 223 Drache GW+PA, wykonawca pierwszej w Europie $migtowcowej akcji ratowniczej

Wykonawca operacji, w ktorej sama zatoga Smigtowca - ze wzgledu na przekonanie, ze
szansa powodzenia operacji jest bliska zeru - nazwata siebie nieformalnie ,das Himmelsfahrt-
skommando”, czyli ,zatoga przeznaczona na wniebowstapienie”, miat by¢ Leutnant Hans Hel-
mut Gerstenhauer. 30-letni inzynier lotniczy, jeden z najbardziej doswiadczonych niemieckich
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pilotéw $migtowcowych. Zwigzki jego z rodzacym sie dopiero lotnictwem wiroptatowym
zaczety sie w 1942 roku, kiedy skierowany zostat do okupowanej Francji, do Chalais-Meudon,
aby tam, w wielkim tunelu aerodynamicznym, nauczy¢ sie pilotowaé wiroszybowiec obserwa-
cyjny dla okretéw podwodnych Fa 330 Bachstelze. Po tym ,tunelowym” kursie Gerstenhauer
zostal wykonawca do$wiadczalnych lotéw wiroszybowca na holu za szybka motoréwka
w Travemiinde. W okresie od stycznia do wrzesnia 1943 roku odpowiadat za obloty seryjnych
Fa 330 w tunelu w Meudon. Ciekawostka jest, ze nie wykonat na Fa 330 ani jednego lotu holo-
wanego za okretem podwodnym, te préby operacyjne powierzone bylty doswiadczalnym pilo-
tom Kriegsmarine.

W 1944 roku Leutnant Ing. Gerstenhauer zostat przydzielony do zespotu zajmujgcego sie
przeprowadzaniem préb eksploatacyjnych $migtowca Fa 223 Drache. M.in. byt wykonawca
doswiadczalnych lotéw w Alpach Austriackich, obejmujacych eksperymentalne, na duzych wy-
sokos$ciach (do 2300 m npm), transporty tadunkéw na podwieszeniu zewnetrznym. Przydziat
do stacjonujacej w Bawarii Lufttransportstaffel 40 otrzymat w poczatku 1945 roku.

Pilot Hans Helmut Gerstenhauer w kabinie Fa 223 Drache

Wspomniany Fiihrerbefehl dotyczyt dotarcia do obleganego przez armie sowiecka Grudzia-
dza. Pilotowany przez Gerstenhauera $migtowiec Fa 223 GW+PA (zatoge oprdécz pilota stano-
wit mechanik poktadowy Meister Moller i pomocnik Feldwebel Friedrichs), aby zabra¢ stamtad
jaka$ wazna grupe, okreslong jako ,wzieci do niewoli Zotnierze Seydlitza” (,die gefangene
Seydlitz-Soldaten”). Smigtowiec wystartowat z Ochsenhausen w Austrii 26 lutego o g. 8.00
rano, ale do Pruszcza Gdanskiego (Danzig-Praust), ostatniego przed Grudzigdzem lotniska,
doleciat dopiero - po pokonaniu z licznymi trudnosciami trasy przez Crailsheim, Giebelstadt,
Wiirzburg, Meiningen, Erfurt, Kélleda, Werder k/Poczdamu, Prenzlau, Szczecin i Redzikowo
k/Stupska (Stolp-Reitz) - pod wieczér 1 marca 1945 roku. Za péZno. Okazato sie, ze planowane
ladowanie na boisku w centrum Grudziadza jest juz technicznie niemozliwe ze wzgledu na za-
ci$niety szczelnie wokot miasta pierscien oblezenia; w rekach niemieckich obroncéw byta juz
tylko grudziadzka cytadela - garnizon jej skapitulowat 5 marca. W tej sytuacji Gerstenhauer po-
stanowit wraca¢ do Austrii. Zadanie to okazato sie jednak wcale nie fatwe.

1 Co sie za tym okresleniem kryto i dlaczego uratowanie tych ludzi byto tak wazne nikt z zatogi nie wiedziat. Pilot
Gerstenhauer potwierdzit to w 1995 roku w korespondencji z autorem, podzielajac opinie, ze rzecz musiata mie¢
jaki$ zwiazek z aktywna dziatalnosScia po sowieckiej stronie wzietego do niewoli generata Waltera von Seydlitz-Kurz-
bacha, zastepcy przewodniczacego utworzonego w ZSRR przez niemieckich jencow-oficeréw Komitetu Narodowego
,Wolne Niemcy” (,Freies Deutschland”). Czyzby utworzyt on niemieckie oddziaty walczace za Stalina? Sprawa kwali-
fikuje sie do zbadania przez historykéw Il Wojny Swiatowej.
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Po pierwsze w Pruszczu brakowato benzyny. Dowddca miejscowej jednostki mysliwskiej
1.NAG.4 miat ja tylko dla siebie, zaopatrzenie ,gos$cia” go nie interesowato. Lecz wiasnie wtedy
doszto do sytuacji, w efekcie ktérej zostata przeprowadzona przez Smigtowiec pierwsza na
europejskim teatrze wojennym helikopterowa akcja ratunkowa - z nagroda w postaci paru be-
czek benzyny.

6 marca 1945 roku przed potudniem jeden z pilotéw wspomnianej miejscowej jednostki my-
Sliwskiej, Leutnant Schadewitz, wracajac z lotu bojowego mysliwcem Bf 109 G-8 w czasie burzy
$nieznej nie trafit na lotnisko i wyladowat przymusowo w terenie, odnoszac przy tym obraze-
nia. Na prosbe dowddcy 1.NAG.4, popartg ,benzynowa” obietnica, Gerstenhauer wystartowat
o godzinie 12.45, w niskim powolnym locie przeszukat okolice, uszkodzonego Bf 109 odnalazt
ok. 10 km SW od lotniska. Ranny pilot zostat bez zwtoki przetransportowany do szpitala. Jesz-
cze tego samego dnia, gdy stycha¢ juz byto odgtosy zblizajacego sie frontu, Fa 223 Drache
GW+PA odleciat 0 15.40 na lotnisko Gdynia-Babie Doty (Gotenhafen-Hexengrund), gdzie wyla-
dowat o0 16.35.
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Miejsce pierwszej w Europie Smigtowcowej akcji ratunkowej w 1945 .

Droge powrotna do Niemiec $migtowiec odbyt 9 marca. Po starcie z Gdyni przeleciat do
Szczecina nad morzem, gdyz trasa nad ladem, po przerwaniu Watu Pomorskiego przez sity
sowiecko-polskie, byta juz dla maszyny zamknieta. Lot miat przebieg dramatyczny, dla unik-
niecia wykrycia przez radar wykonywany byt na wysoko$ci 10-20 m nad woda. Poniewaz
odlegtoé¢ Gdynia-Swinoujécie przekraczata zasieg $migtowca paliwo byto w locie przepompo-
wywane przez mechanika do instalacji poktadowej recznie z beczki. Do bazy w Austrii $migto-
wiec Fa 223 Drache GW+PA dotart dopiero 11 marca o 8.40 po pokonaniu odlegtosci 1675 km
w czasie 16 godzin i 25 minut.

Gdy w maju 1945 roku konczyta sie w Europie Il Wojna Swiatowa ,gdanski” egzemplarz Fa
223 Drache GW+PA stat sie tupem aliantéw a pilot Gerstenhauer jeficem wojennym. We
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wrze$niu otrzymat on zadanie przebazowania innej niz ,gdanska”, ale tez unikatowej maszyny
DM+SR (V14 z serii prototypowej) do préb w eksperymentalnym osrodku wojsk powietrzno-
desantowych w Beaulieu w Anglii. Dokonat tego - jeniec wojenny! - lecac 6 wrze$nia 1945
roku w towarzystwie dwu oficeréw RAF, FLLt. Dennisa i FLLt. Morrisa. Eskorte historycznego
lotu - pierwszego przekroczenia Kanatu La Manche przez helikopter w 36 lat po stawnym prze-
locie Louisa Blériota - stanowit samolot brytyjski, wiozacy m.in. obu niemieckich mechanikow,
Heinza Zelewskiego i Fritza Willa.

Do badan w locie zdobycznego $miglowca nie doszto. 3 paZzdziernika 1945 roku, podczas
jednego z lotow w Beaulieu, Fa 223 Drache DM+SR ulegt ciezkiemu wypadkowi i powedrowat
na ztom. Nie zachowaty sie fotografie miejsca kraksy, jedynie rysunek wykonany ,na kolanie”
przez jednego ze $wiadkéw zdarzenia.

Fa 223 Drache DM+SR po przylocie do Beaulieu i po wypadku 3 pazdziernika 1945 r.
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Pozdrowienia dla autora od Hansa Helmuta Gerstenhauera,
wykonawcy pierwszej w Europie $migtowcowej akcji ratowniczej

Jest pewnym paradoksem, ze zrealizowana w marcu 1945 w okolicy Pruszcza Gdanskiego,
pierwsza w Europie operacja ratowania zycia ludzkiego przy uzyciu wiroptata, jest bardziej
znana w $wiecie niz u nas w Polsce. Jest tak m. in. w wyniku dziatalnosci... modelarzy lotni-
czych. Wyprodukowany przez jedng z angielskich wytwoérni model ,,gdanskiego” $migtowca
Fa 223 Drache GW+PA, z opisem jego lotu jest w tysigcach egzemplarzy obecny w wielu krajach
$wiata.

Model ,gdanskiego” $migtowca Fa 223 Drache GW+PA (z kolekcji autora)

Koniec



