Historia bruku drewnianego w Warszawie

Z raportu przedstawionego ma-
gistratowi w 1847 r. wynikato, ze
Warszawa miata w tym czasie 220
ulic o powierzchni blisko 515 tys.
sgzni kw. [3]. Jednak to nie te liczby
Swiadczyty o jej rozwoju, lecz liczba zabrukowanych ulic,
a wtasciwie tych niezabrukowanych. A tych byto 79 o po-
wierzchni ponad 244 tys. sgzni kw. Liczba ulic niezabru-
kowanych stanowita wiec ponad 1/3 cafosci, ale za to ich
powierzchnia stanowita juz blisko potowe. Oznaczato to, ze
wiele z nich byto duzymi ulicami majgcymi znaczenie dla
funkcjonowania miasta i zrozumiate byty powszechne na-
rzekania na ich stan.

Ale narzekano réwniez na stan brukow, ktére wykonywane
byty z kamieni polnych na trzy sposoby [1]: jako bruk zwy-
czajny (bryfa nieforemna tak jak znaleziono go na polu), jako
bruk kostkowy (obrobiony catkowicie lub czesciowo na bryfe
do foremnej zblizong i Scisle ufozony) oraz w adamizacyi na
koniec potfuczony na kawatki drobne. Bruk zwyczajny byt naj-
tanszy, ale tez najgorszy, gdyz kofa nie toczg sie po nim, lecz
skaczg (...) ztgd niewygoda jazdy, zepsucie powozdw, hafas,
wstrzgsnienie budynkdw, na koniec rychlejsze zepsucie bruku.
Bruk kostkowy zwany udoskonalonym nie miat wigkszosci
tych wad, ale ze wzgledu na obrobke kamieni jego koszt byt
5-10 razy drozszy. Natomiast adamizacja, jak w skrécie okre-
Slano nawierzchnie McAdama, byta najdrozsza i niestosowng
dla miasta, z powodu bfota w czasie stoty, a kurzu w lecie (...)
materyat na proch sie Sciera i razem z drogg niszczeje.

Do wymienionych rodzajow doszedt jeszcze jeden rodzaj
bruku, ktéry od lat z powodzeniem stosowany byt w innych
krajach. Byt to bruk drewniany, po raz pierwszy zastoso-
wany w Rosji, a od 1838 r. rozpowszechniony w Anglii.
Wprawdzie juz w poczatkowych latach XIX w. stosowana
byta w Warszawie drewniana nawierzchnia, ale nie w postaci
bruku ulicznego, a wytozenia chodnikow (np. obok klasztoru
Karmelitdw na Lesznie) czy przejazddw przez bramy.

Autorem pierwszych prob w Warszawie uzycia drewna
jako bruku w 1841 r. byt Stanistaw Wysocki, inzynier Banku
Polskiego. Proby te byty zapewne konsekwencijg uzyskania
20 stycznia 1839 r. listu przyznania wynalazku (...) na wia-
Sciwy jego sposob nadania sztucznej trwatosci i nieprzenikli-
wosci w wodzie réznym ciatom, z natury stabym i kruchym,
w wodzie i na powietrzu rozkfadajgcym sie (...) [6]. Jednak
w tym przypadku nie wycinano klockéw o specjalnych
ksztattach, jak w rozwigzaniach angielskich, a wykonane
zostaty tzw. Flizy, czyli rodzaj ptyt [5, 7]. Te za$ byty monto-
wane w drewnianej ramie ustawionej na desce powleczonej
gorgcym smotowcem (jak nazywano smote otrzymywang
podczas suchej destylacji drewna). Do ramy wstawiane byty
réznego ksztattu sosnowe pienki, ale o jednakowej wysoko-
Sci, a po jej wypetnieniu catos¢ zalewana byta smotowcem.
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Po usunigciu ramy otrzymywano ptyte z potgczonych pien-
kéw przyklejonych do deski. Stanowita ona rodzaj twardego
podktadu, ktory zapobiegat wgniataniu piernkow w grunt. Po
ufozeniu fliz na ubitym podtozu, szczeliny migdzy nimi zle-
wane byty smotowcem, a powierzchnie boczne i wierzch —
mieszaning smofowca z gruboziarnistym piaskiem.
Podczas pierwszej proby na ul. Elektoralnej, przed gma-
chem Banku, uzyte zostaty flizy o wymiarach 18 x 18 cali
i wysokosci 8 cali. Powierzchnia zabrukowana tym sposo-
bem wynosita 44 fokcie kw. czyli niecate 15 m2. W pazdzier-
niku 1842 r., po blisko rocznym uzytkowaniu, jedna z gazet
pisata, ze (...) proba ta daie bardzo pomysiny wypadek, utrzy-
muie sie wybornie bez najmniejszej zmiany mimo tak znacz-
nego ruchu iaki tam ma miejsce (...). Wczesniej natomiast,
bo w maju 1842 r., wykonane zostaly dalsze odcinki probne:
na dziedzincu zamkowym i dalsza czesc na ul. Elektoralne;.
Tym razem uzyte flizy miaty wigksze wymiary 2 x 1 tokie¢
(1 tokie¢ = 0,576 m), a do ich wykonania uzyte zostaty pien-
ki sosnowe lub debowe, dla poréwnania przydatnosci obu
gatunkow drewna. Dodatkowo na ul. Elektoralnej bruk nie
byt utozony na catej szeroko$ci ulicy, a wykonano tylko tzw.
koleje, czyli pasy, po ktorych poruszaty sie pojazdy. Rdwniez
i ta proba po rocznym uzytkowaniu spotkata sie z pozytyw-
nym odbiorem. Niestety dalsze proby zostaty przerwane, co
zapewne byto zwigzane z oddelegowaniem Wysockiego do
prac przy budowie Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej.
Kilka lat pozniej, w pazdzierniku 1846 r., kolejna préba
przeprowadzona zostata kosztem znanego przedsiebiorcy
Piotra Steinkellera. Z publikacji prasowej znany jest jej krot-
ki opis: Na Nowym Swiecie, na srodku ulicy, na przestrzeni
kilkonasto tokciowej (...) wykonywang iest proba nowego ro-
dzaiu bruku drewnianego. Na podkfadzie z wapna, kamienia
tluczonego i ziemi razem zmieszanych i ubitych, ukfadang
iest podtoga z kilkocalowych skosnych szescianow debo-
wych, wrebami i lisztwami z drzewa miedzy sobg spaianych.
[8] Z opisu wida¢, ze rozwigzanie podpatrzone zostato
w Londynie, gdzie Steinkeller czgsto bywat w interesach.
Proba ta, podobnie jak poprzednie, nie przeniosta zadne-
go przetomu. | to mimo tego ze probny odcinek przetrwat
bez zarzutu blisko 10 lat. Usuniety zostat dopiero przy okazji
wymiany bruku na granitowy na cafej ulicy.
Chociaz moze niezupetnie nic sie nie zmienito. Bowiem
w kwietniu 1854 r. magistrat ogtosit licytacje na utozenie
bruku drewnianego na czesci Krakowskiego Przedmiescia,
w okolicy poczty. Miejsce to wybrane zostato nieprzypad-
kowo, gdyz w ciasnym tym przejezdzie, bruk taki procz
trwafosci te jeszcze da dogodnosc, iz zapobiezy turkotowi
zwyktemu na dotychczasowym bruku. Jednak inwestycja ta,
zapewne z powodu zatozenia zbyt niskich kosztéw i stad
braku chetnych, zrealizowana zostata dopiero w lipcu 1858 r.
Powierzchnia utozonego bruku wyniosta 149 4/7 saznia kw.
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(680 m?), a jego koszt z piecioletnig bezptatng konserwacjg
— 6657 rb 52 1/2 kop., czyli byt prawie dwa razy wyzszy od
wczesniej zaktadanego [9].
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Rys. 1. Ogtoszenie o licytacji na wykonanie bruku drewnianego (,Kurier
Warszawski” 1854, nr 22)

Przez pierwsze lata bruk daf niezaprzeczone dowody trwa-
tosci swojej, i wszelkie wytrzymat proby. Dopiero komisja ma-
gistratu badajgca w maju 1865 r. stan warszawskich brukow
stwierdzita, ze jest on juz zupetnie zniszczony i zakwalifiko-
wata go do zastgpienia nowym. Jednak z powodu nakazu
poszerzenia ze wzgledow strategicznych Krakowskiego
Przedmiescia (co byfo nastgpstwem powstania styczniowe-
go), prawie caly istniejacy bruk drewniany zastgpiono ka-
mieniem porfirowym obrabianym w prostokaty. Cze$¢ drew-
nianych kostek — 42,5 sgznia kw. (192 m?) — zostata jednak
odzyskana i wykorzystana w 1866 r. do wytozenia chodnika
na sgsiedniej ul. Bednarskiej. W ten sposéb bruk drewniany
praktycznie zniknat z ulic na najblizsze 20 lat. Nalezy jed-
nak pamieta¢, ze w 1885 r. Warszawa liczyta ponad 400 tys.
mieszkancow (w 1900 r. — blisko 700 tys.) i to bez stacjo-
nujgcego tutaj wojska. A jedyng sitg pociggowg w tamtych
czasach byty konie. Nie udato sie odszukac¢ nawet przybli-
zonej ich liczby, ale musiato byc¢ ich na pewno kilka tysiecy
— prywatnych, wojskowych czy przywozgcych codziennie
zaopatrzenie dla targowisk i fabryk. Liczba samych dorozek
przekraczata 1000, a w 1899 r. wynosita 2600. Codziennie
setki waskich zelaznych obreczy wozow i koriskich podkow
miazdzyto kamienny bruk, produkujgc na przemian kurz,
bfoto i hatas. Skutkiem tego byly duze wydatki, ktére corocz-
nie ponoszone byty na remont réznego rodzaju uzywanych
wowczas brukéw. | chyba tylko to wymuszafo dziatania na
rzecz poprawy istniejgcego stanu, bowiem w prasie mozna
byto przeczytac, ze zarzgd miasta naszego ma za-
miar wyprobowac praktycznosc dla ulic naszych
bruku drewnianego. Ale konczyto sie to tylko na
dyskusjach. A jaki wptyw na zycie mieszkancow
miat stan brukéw, moze zaswiadczy¢ tylko jeden
malty przykfad. Ot6z na ul. Préznej w 1881 r. uru-
chomiona zostata pierwsza centrala telefoniczna.
Jak pisata jedna z gazet (...) od wstrzgsnien spo-
wodowanych turkotem wozow i opadaniem ich
po nierownym bruku wstrzgsa sie dom caly i jak
tego sami bylismy swiadkami, klapki pofgczer te-
lefonicznych spadajg bez dzwonka. Przez to cafa
stuzba ulega pewnemu opdznieniu zanim obstu-
gujgce telefonistki przekonajg sie, ktore z owych
klapek oznaczajg polgczenia (...) [10].

Dopiero w 1887 r. jeden z przedsiebiorcéw
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starajgcy sie o taki kontrakt, wtasnym kosztem zabudowat
brukiem drewnianym fragment jednej z ulic. Po ponad rocz-
nej eksploatacji zdecydowano, ze na kolejng prébe taki bruk
ufozony zostanie na czesci ul. Nowy Swiat na powierzchni
219 sgzni kw. (blisko 1000 m?) i kosztem 9368 rb. Do prac
przystgpiono dopiero w 1889 r. Jednak prace posuwaly sie
bardzo wolno, gdyz miejscowi robotnicy nie mieli wprawy
w jego ukfadaniu i trzeba byto nawet sprowadzi¢ kilku fa-
chowcéw z Paryza. Bruk wyrobiono z drzewa sosnowego,
nasyconego siarczanem miedzi i kreozotem. Za podkifad
stuzy cement, beton i szaber, na warstwe zas te nasypujg
piasek, a nastepnie kostki sosnowe ustawiajg prostopadle.
Przy okazji warto zwrdci¢ uwage na bardzo wysoki koszt
jednostkowy tego bruku, wynoszacy prawie 43 rb za sgzen
kw. Duzy udziat miat w tym nie tylko efekt nowosci, ale takze
fakt, ze kostki sprowadzane byty z Finlandii.

Po kilku latach, gdy nie tylko magistrat, ale wielu miesz-
kancow zmienito zdanie na temat bruku drewnianego, za-
czeta sie prawdziwa ,rewolucja” w tym zakresie. Na przyktad
w budzecie miejskim na 1894 r. zaplanowano ufozenie bruku
drewnianego na powierzchni 3000 sgzni kw. kosztem prawie
100 tys. rb. W tym przypadku koszt jednostkowy wynosit
juz nieco ponad 33 rb, ale poniewaz licytacje na wykonanie
robot odbywaty sie ,in minus”, koszt ten obnizat sie nawet
do mniej niz 31 rb za sgzen kw. Natomiast, gdy wtadza wyz-
sza zgodzita sie na uzywanie kostek brukowych nasycanych
tylko siarczanem miedzi (bez kreozotu), wykonawca obnizyt
cene do 27 rb.

Oprocz tego odstepstwa, co niestety obnizato trwatosc
drewna, zarzadzona zostata takze zmiana sposobu uktada-
nia kostek. A mianowicie zamiast dotychczasowego ukta-
dania ich w poprzek ulicy, wprowadzono uktadanie ich pod
katem prostym w tzw. jodetke, a zamiast zalewania szczelin
cementem zastosowano asfalt.

Na przetomie lat 1897-1898 magistrat uruchomit wiasny
tartak, co znakomicie rozszerzyto zastosowanie bruku drew-
nianego. Mozliwosci produkcyjne wynosity 18 tys. kostek
dziennie czyli ok. 75 sgzni kw. (340 m?). Jako surowiec do ich
produkcji wybrano krajowg sosne, z zastrzezeniem, ze miata
by¢ scinana w grudniu, a belki miaty mie¢ co najmniej 10 cali
srednicy. Wytwarzane z nich kostki miaty wymiary: dtugo$¢
229 mm, szerokos¢ 76 mm oraz trzy wysokosci — 102 mm
(4 cale), 127 mm (5 cali) lub 152 mm (6 cali). Wybor wyso-
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Rys. 2. Ukfadanie bruku drewnianego na Krakowskim Przedmiesciu (,Tygodnik
lllustrowany” 1894, nr 25)
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kosci kostek byt zalezny od miejsca ich przeznaczenia i pa-
nujgcych tam warunkow np. natezenia ruchu, obcigzenia itp.
Dodatkowo w tartaku znajdowata si¢ instalacja do impregno-
wania kostek siarczanem miedzi, a pdzniej takze kreozotem.
W ten sposob przedsigbiorca podejmujgcy sie wykonania
bruku drewnianego otrzymywat od miasta wszystkie nie-
zbedne materialy, fgcznie z piaskiem i cementem, a miasto
ptacito tylko za prace brukarskie.
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Rys. 3. Ogtoszenie o licytacji na utozenie bruku z kostek o wysokosci
4 oraz 6 cali (,Kurier Warszawski” 1898, nr 88)

By pokazac, jaki byt wptyw tego systemu, mozna po-
daé, ze w Warszawie w 1895 r. powierzchnia ulic z brukiem
drewnianym wynosita 46 tys. m?, natomiast w 1900 r. — 163
tys. m2, w 1905 r. - 227 tys. m2, aw 1909 r. — 257 tys. m?[2].
Poczatkowe, mozna powiedzie¢ entuzjastyczne, oceny bru-
ku drewnianego, z czasem zaczety by¢ bardziej krytyczne.
Szczegolnie, ze zaktadana pierwotnie jego zywotnos¢ (bez
remontdw) na 6-7 lat okazata sie nierealna. | to nie tylko
z powodu ciezkich warunkdéw eksploatacyjnych, ale takze
z powodu nie zawsze najlepszej jakosci prac, roznej jakosci
samego drewna czy wreszcie niszczenia bruku konskimi ha-
celami. O ile w 1900 r. remontu wymagato tylko ok. 2300 m?
(co stanowito 1,4% zabrukowanej tak powierzchni), w 1905 r.
byto to blisko 34 tys. m? (14,8%), natomiast w 1910 r. stano-
wito juz prawie 51 tys. m? (21,7%).

Nawarstwienie sie tak duzej powierzchni wymagajacej
remontu bylo efektem przeznaczania przez wiele lat prawie
catej produkcji tartaku na nowe bruki, zaniedbujgc biezg-
ce remonty. W latach 1905-1912, przy niewielkim wzros$cie
powierzchni bruku drewnianego, koszty napraw zwiekszyty
sie z 70 tys. rb do 300 tys. rb [4]. Dodatkowo w 1913 r. spa-
lit sie tartak, a wybuch | wojny swiatowej pogtebit jeszcze
trudnosci. Kilka lat po odzyskaniu niepodlegtosci, w obli-
czu wielu powazniejszych trudnosci, tartak nie byt jeszcze
czynny. Dopiero w 1922 r. magistrat ogtosit licytacje na jego
dzierzawe, z obowigzkiem dostawy 60 tys. m? drewnianej
kostki rocznie. Kostka miafa mie¢ szerokos¢ 75 mm, wy-
sokos¢ 125 mm (z tolerancjg 0,5 mm), a drewno miato by¢
~geste” i zawiera¢ minimum 7 stoi na cal [11]. Tym razem
tartak wyposazony byt tylko w urzgdzenia do nasycania ko-
stek kreozotem.

Rys. 4. Bruk drewniany z 1904 r. (foto. z pocz. lat 80. XX w., obecnie
nieistniejgcy)

Jednak juz w 1924 r., opierajac sie na zasadach przyjetych
w Paryzu, magistrat warszawski podjat decyzje o utrzymy-
waniu bruku drewnianego tylko w miejscach, gdzie jest on
w dobrym stanie. W innych przypadkach winien by¢ w nie-
wielkim stopniu konserwowany lub usuwany. Zwfaszcza, ze
po obfitych deszczach utozony na nieprzepuszczalnym pod-
tozu wybrzuszat sie, a nawet ptywat na powierzchni. Dlatego
zalecono rozszerzenie stosowania asfaltu, ktérym pokrywa-
ne byty bruki drewniane. W wyniku tego systematycznie
zmniejszata sie jego powierzchnia, ktéra w 1929 r. wynosita
jeszcze 172 tys. m2, w 1932 r. — 87,5 tys. m?, aw 1933 r.
juz tylko 72,5 tys. m2. Prawdopodobnie jednym z niewie-
lu wyjatkow od przyjetych zasad byto ponowne ufozenie
bruku drewnianego na odbudowanym w latach 20. moscie
Poniatowskiego. Wczesniej rowniez miat takg nawierzchnie,
lecz zniszczona zostata razem z mostem w 1915 r. przez
wycofujgce sie wojska rosyjskie.

Wraz z rozwojem motoryzacji i powszechnym stosowa-
niem asfaltu odeszly w przesztosc¢ (...) bruki dawniejsze,
Stanowigce chaotyczng mieszanine réznorodnych zywiotéw,
Skfadajgcych sie na ich powierzchnie, razgco uwydatniajgce
nerwowe podskoki przejezdzajgcych powozami po wybojach
i szynach tramwajowych {(...). Odszedt takze i bruk drewniany,
ktérego uzywanie w obecnych czasach z wielu powodéw nie
bytoby racjonalne. Ale trzeba przyznac, ze w okreslonych
warunkach spetnit on swojg role i to mimo tego, ze wykonany
byt z tak pozornie nietrwatego materiatu.
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